Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 31: A 3 (Nord 1), von Autobahnbriicke Neukolner Strale bis Autobahnbriicke Zum

Steinacker

Nr. 31: A 3 (Nord 1) (360 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/ maximal Betroffenen
24h] Nacht | h]
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Autobahn- | Autobahn-
briicke briicke
Neukdlner | Zum Stein- 69.000 20 130 69,5 61,9 59 186
Stralle acker
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Vierstreifige Fahrbahn

Fahrbahn ist nicht sanierungs-
bediirftig

Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes

StralRen- Fahrbahn
infrastruktur
Neben-
anlagen

Keine Nebenanlagen vorhanden

Nutzung nach STEK

Westseite Felder, Ostseite Gewerbenutzung

Baustruktur

Gewerbebetriebe in offener Bauweise

Felder liegen zwischen Gewerbe-
nutzung und Autobahn

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahme des 1. LAP

e Prufauftrag bei Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Nachberechnung des vorhandenen

Larmschutzes

MaRnahme des 2. LAP

e MaRnahme im Rahmen der Larmvorsorge beim 3-spurigen Ausbau der A 3 (langfristig),
Larmminderungswirkung liegt je nach MaRnahme bei 5-10 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 32: L 450 Mellinghofer Strae (Nord), von 50 m nérdl. RudolfstraBe bis Essener Strale

Nr. 32: L 450 Mellinghofer Strafe (Nord) (170 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
50 m nordl. Essener
Rudolf- 11.000 1 50 68,7 59,1 39 43
Stralke
stralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Parkstreifen (einseitig in | Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur Richtung Norden) bediirftig
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg Schmale Nebenanlagen
anlagen
OPNV Kein Busverkehr

StraBenverkehrsrechtliche
Beschrankung

Tempo 30 ganztags (aus Verkehrssicherheit) zwischen 20 m nérdlich und stdlich der

Rudolfstralie

Nutzung nach STEK

Westseite Mischnutzung, Ostseite Wohnnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung auf der Ostseite,
Mehrfamilienhauser in geschlossener Bauweise, auf
der Westseite ist keine Bebauung

Wohnbebauung grenzt direkt an die
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen

und -potentiale

MaRnahmen des 1. LAP

e Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 40 km/h im LAP der Stufe 2

weiterzuverfolgen

e Markierung von Fahrbahnbegrenzungslinien und Schutzstreifen sollen im Zuge der
GVFG-Malnahme umgesetzt werden, haben nur eine geringe akustische Wirkung,
MaRnahmen unterstiitzen aber verbesserte Bedingungen fiir den FuR- und Radverkehr

MaRnahme des 2. LAP

e Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags (Ausweitung
von Essener StralRe bis Konigsberger Strafle, 500 m), Larmminderungswirkung liegt bei
2,4 dB(A), Anordnung bis zur Umsetzung der GVFG-MalRnahme

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt als GVFG-MaRRnahme (langfristig),

Larmminderungswirkung liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 33: K 14 GrenzstraBe, von Miilheimer StraRe bis Bebelstrale

Nr. 33: K 14 GrenzstraBe (1.900 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
verkehr 24h] Nacht
[%]
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) [ dB(A)
Milheimer | Bebel- 8.000 -
StraRe strale 12000 | 01 | 50 | 694 | 599 | 570 | 602
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Radfahrern im Misch- Fahrbahn ist von Lenausstral3e bis
infrastruktur verkehr und Gehwegparken (beidseitig) Lothringer Stral3e schadhaft (Risse,
Schlagldcher), Fahrbahn ist ansons-
ten neuwertig
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig Gehweg Schmale Nebenanlagen
anlagen
OPNV Buslinien 122, 143, 976, SB 92, NE 1, NE 6; Haltestellenkap, Wetterschutz

Haltestellen ZimmerstralRe, Blumenthalstralie,
Vincenzhaus, Nohlstralle, Bligelstrale

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung auRer an der Einmiindung Lothringer StralRe und ab Biigelstral’e mit
Mischnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung z.T. mit Geschéfts- | Wohnbebauung grenzt direkt an die
besatz, Ein- und Mehrfamilienhduser in geschlosse- | StralRe, Fensterfronten zur Stralle
ner Bauweise

LarmminderungsmaRnahmen

und -potentiale

Umgesetzte Mallnahme

e Fahrbahnsanierung (von Lothringer Strafle bis Milheimer Strale, 800 m) (ohne
larmminderndem Asphalt), Mangelbeseitigung und Kanal- und Stralenbau (von
LenausstralRe bis Bebelstralle, 530 m)

MaRnahmen des 2. LAP

e  Prufauftrag Markierung von Schutzstreifen (einseitig) (von Milheimer Stral3e bis
Woérthstralle, 720 m) in Verbindung mit Aufhebung Gehwegparken (Machbarkeit Bedarf
Parkraum und Fahrbahnbreite), in Kombination mit MaBnahmenbereich Nr. 3 Hermann-
Albertz-Stralle, hat nur eine geringe akustische Wirkung, MalRnahme unterstitzt aber
verbesserte Bedingungen fiir den Ful3- und Radverkehr

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (von Lothringer Strafle bis Lenaus-
stralRe, 640 m), vorauss. im Rahmen des KIF 2019 (unter Vorbehalt) umsetzbar, Larm-
minderungswirkung liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 34: A 2 (West), von Kreuz Oberhausen bis Briicke Kirchhellener StraBe

Nr. 34: A 2 (West) (2.100 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] LNight Lpen Lnight
Lpen [dB(A | >65 > 55

von bis [dB(A)] )] dB(A) | dB(A)
Kreuz Briicke
Ober- Kirchhellener 11%61'%%%' 2289' 130 71,8 64,2 292 889
hausen Stralle ’

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Sechsstreifige Fahrbahn

Fahrbahn ist nicht sanierungs-
bediirftig

Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes

StralRen- Fahrbahn
infrastruktur
Neben-
anlagen

Keine Nebenanlagen vorhanden

Nutzung nach STEK

Wald/ Felder, Wohnnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung, Ein- und Mehrfamili-
enhauser in offener und geschlossener Bauweise

Wald/ Felder liegen zwischen
Wohnbebauung und Autobahn

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahme des 1. LAP

e Prufauftrag bei Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Nachberechnung des vorhandenen

Larmschutzes

MaRnahme des 2. LAP

e MafRnahme im Rahmen der Larmvorsorge bei Umbau des Autobahnkreuzes Oberhausen
(langfristig), Larmminderungswirkung liegt je nach MaRnahme bei 5-10 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 35: L 621 Postweg, von Autobahnbriicke A 516 bis Holtener StraRBe

Nr. 35: L 621 Postweg (460 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Autobahn- | oner
briicke 10.000 2 50 70,6 60,8 117 121
Stralle
A 516
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Schutzstreifen Fahrbahn ist schadhaft (Risse,
infrastruktur Flickenteppich)
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig Gehweg und einseitig (in Richtung
anlagen Norden) Parkstreifen
OPNV Buslinien 952, 960, NE 2; Haltestellen Holtener z.T. Haltestellenkap, z.T. Halte-
StralRe, Herz-Jesu-Kirche stellenbucht, z.T. Wetterschutz

StraBenverkehrsrechtliche | Tempo 30 im Zeitraum von Mo-Fr, 7-19 Uhr (aus Verkehrssicherheit) zwischen 60 m nérdlich

Beschrankung OskarstralRe und Autobahnbriicke A 516
Nutzung nach STEK Wohnnutzung
Baustruktur 1- bis 3-geschossige Bebauung, Ein- und Mehrfami- | Wohnbebauung grenzt z.T. direkt an

lienhauser in Uberwiegend geschlossener Bauweise | die StralRe, z.T. schaffen Vorgarten
Abstand zur StralRe, Fensterfronten
zur Stralle

LarmminderungsmafRnahme und -potential

MaRnahme des 2. LAP e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt, vorauss. im Rahmen des KIF 2019
(unter Vorbehalt) umsetzbar, Larmminderungswirkung liegt bei 3 dB(A)
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Larmaktionsplan der 2.

Anlage 5: Steckbriefe

Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 36: Lindner StralRe, von SkagerrakstraBe bis Stadtgrenze

Nr. 36: Lindner StraBe (160 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Skagerrak- | Stadt- 12.000 | 1 50 | 694 | 60,1 42 51
stralRe grenze
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur bediirftig
Neben- Beidseitig Parkstreifen gemeinsamer Geh- und
anlagen Radweg
OPNV Buslinien 935, 995; keine Haltestelle
Nutzung nach STEK Wohnnutzung
Baustruktur 2-geschossige Bebauung, Einfamilienhduser in Wohnbebauung grenzt direkt an die
offener Bauweise StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahme

und -potential

MaRnahme des 2. LAP

e  Priifauftrag Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts (Uber-
prifung Abschnittslange und Anordnungszeitraum), Larmminderungswirkung liegt bei
2,3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 37: L 66 Siegesstralle, von BahnstraBe bis Kurfiirstenstralle

Nr. 37: L 66 SiegesstraBe (490 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Bahn- | Kurflrsten- | 44590 | 1 50 | 697 | 603 | 120 | 130
stralRe stralRe
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur bediirftig
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig Parkstreifen und getrennter Geh- und
anlagen Radweg
OPNV Buslinien 954, NE 4; Haltestellen Holten Markt, Haltestellenkap, Wetterschutz
Siegesstralle

Nutzung nach STEK

Beidseitig Mischnutzung aul3er auf der Westseite zwischen Holtener Miihlenweg und Kreisel
mit Wohnnutzung

Baustruktur

2- bis 3-geschossige Bebauung, Einfamilienhduser Wohnbebauung grenzt direkt an die
in offener Bauweise StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e  Prufauftrag Markierung von Schutzstreifen (Prifung Machbarkeit Fahrbahnbreite,
Einschatzung zur Nutzung), hat nur eine geringe akustische Wirkung, Malnahme unter-
stuitzt aber verbesserte Bedingungen fiir den Ful3- und Radverkehr

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung
liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 38: L 215 WeierstraBe, von Weseler StraBe bis Bahnbriicke

Nr. 38: L 215 WeierstralRe (370 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
verkehr 24h] Nacht
[%]
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) [ dB(A)
Weseler Bahn-
StraRe briicke 13.000 1 50 69,9 60,6 99 108
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Fahrbahn ist geringfiigig schadhaft
infrastruktur
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg Breite Nebenanlage in Richtung
anlagen Norden
OPNV Kein Busverkehr

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung

Baustruktur

1- bis 3-geschossige Bebauung, Ein- und Mehr-
familienhduser in geschlossener Bauweise

Vorgarten schaffen Abstand zur
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts, Larmminderungswir-
kung liegt bei 3,3 dB(A)

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt, vorauss. im Rahmen des KIF 2019

(unter Vorbehalt) umsetzbar, Larmminderungswirkung liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 39: A 3 (Mitte 2), von Autobahnbriicke WeiBensteinstraBe bis HOAG-Trasse

Nr. 39: A 3 (Mitte 2) (740 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
verkehr 24h] Nacht
[%]
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) [ dB(A)
Autobahn-
bréicke HOAG- | 151000 | 30 | 130 | 719 | 642 99 180
Weilken- Trasse
steinstralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Vierstreifige Fahrbahn

Fahrbahn ist nicht sanierungs-
bediirftig

Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-

Netzes

StralRen- Fahrbahn
infrastruktur
Neben-
anlagen

Keine Nebenanlagen vorhanden

Nutzung nach STEK

Wald, Gewerbenutzung

Baustruktur

Gewerbebetriebe in offener Bauweise

Wald liegt zwischen Gewerbenutzung
und Autobahn

Larmminderungsmafnahmen

und -potentiale

MaRnahmen des 1. LAP

e Fahrbahnsanierung mit offenporigem Asphalt, Larmminderungswirkung liegt bei 5 dB(A)

e Prufauftrag bei Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Nachberechnung des vorhandenen
Larmschutzes

MaRnahme des 2. LAP

e Sanierungsmaflnahme mit larmmindernder Wirkung (langfristig), L&rmminderungswir-
kung ist abhangig von der MalRnahme
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 40: L 511 Bottroper StraBe, von Osterfelder StraBe bis Westfialische StraRe

Nr. 40: L 511 Bottroper Strafle (360 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
verkehr 24h] Nacht
[%]
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Westfali-
Osterfelder | ¢ pe 10.000 | 2 50 | 695 | 600 | 80 81
Stralle
Stralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn (von Osterfelder StralRe bis Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur Hochstrale), bediirftig
zweistreifige Fahrbahn und Parkstreifen (einseitig in
Richtung Osten) (von HochstraRe bis Westfalische
StralRe)
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg Enger StralRenraum
anlagen
OPNV Buslinien SB 91, NE 21; keine Haltestelle

StraRenverkehrsrechtliche
Beschrankung

Tempo 40 ganztags (aus Larmschutz) zwischen Hochstrale und Westfalische Stralie

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung, Mehrfamilienhdu-
ser in geschlossener Bauweise

Wohnbebauung grenzt direkt an die
Stralle, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 1. LAP

e Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h mit Hinweis auf
Larmschutz angeordnet, L&rmminderungswirkung liegt bei 1,2 dB(A)

e Aufstellung Dialog-Displays abgeschlossen, ist eine weiche Malinahme und hat keine
akustische Wirkung, MaRnahme unterstiitzt aber ein angepasstes Geschwindigkeits-

niveau

MaRnahme des 2. LAP

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung

liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 41: A 516, von Auf-/ Abfahrt OB-Sterkrade bis Briicke Dorstener Strale

Nr. 41: A 516 (630 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Auf-/Abfahrt Briicke 100-
OB-Sterk- Dorste- | 34.000 7 71,4 63,1 118 139
130
rade ner Str.
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralRen- Fahrbahn Vierstreifige Fahrbahn Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur bediirftig
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Keine Nebenanlagen vorhanden
anlagen

Beschrankung

StraBenverkehrsrechtliche

Tempo 100 tags, 80 nachts (aus Larmschutz)

Nutzung nach STEK

Ostseite Wohnnutzung, Westseite Mischnutzung und Wohnnutzung

Baustruktur

2-bis 4-geschossige Bebauung, Ein- und Mehrfami-
lienhauser in offener und geschlossener Bauweise

Griinzug liegt zwischen Autobahn
und Wohnbebauung

LarmminderungsmaRnahme

und -potential

MaRnahme des 1. LAP

Larmschutzes

e Prufauftrag bei Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Nachberechnung des vorhandenen

MaRnahme des 2. LAP

e Aktive Larmsanierungsmaflinahme (2018, unter Vorbehalt), L&rmminderungswirkung ist
abhangig von der MaRnahme
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 42: L 450 Mellinghofer StraBe (Suid), von DieningstralRe bis Wehrstralle

Nr. 42: L 450 Mellinghofer Strafe (Siid) (310 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Diening- | Wehr- | 45000 | 2 50 | 69,9 | 604 | 66 69
stralRe stralRe
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn und Parkstreifen (beidseitig) | Fahrbahn ist neuwertig
infrastruktur unterteilt durch Baumbeete Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg
anlagen
OPNV Buslinien 960, 976, NE 10; Haltestelle Wehrstralte Haltestellenkap, Wetterschutz

Nutzung nach STEK

Mischnutzung

Baustruktur

1- bis 3-geschossige Bebauung, Einfamilienhauser Parkflachen schaffen iberwiegend
und Mehrfamilienhauser in offener und geschlosse- | Abstand zur StralRe, Fensterfronten
ner Bauweise zur Stralle

LarmminderungsmaRnahmen

und -potentiale

MaRnahmen des 1. LAP

e Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 40 km/h im LAP der Stufe 2
weiterzuverfolgen

e Markierung von Fahrbahnbegrenzungslinien und Schutzstreifen sollen im Zuge der
GVFG-Malnahme umgesetzt werden, haben nur eine geringe akustische Wirkung,
MaRnahmen unterstiitzen aber verbesserte Bedingungen fiir den FuR- und Radverkehr

e VergréRBerung von Baumbeeten im LAP der Stufe 2 weiterzuverfolgen

MaRnahmen des 2. LAP

e Prufauftrag Vergroferung von Baumbeeten (Abfrage Leitungstrager), ist eine weiche
MaRnahme und hat keine akustische Wirkung, MaRnahme férdert aber die Attraktivitat
des StralRenraums

e Fahrbahnsanierung mir larmminderndem Asphalt (langfristig), Larmminderungswirkung
liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 43: K 15 SteinbrinkstraBe (Siid), von FriedrichstraBe bis JohanniterstraBBe

Nr. 43: K 15 SteinbrinkstraBe (Siid) (580 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Lpen LNight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Friedrich- | Johanni- | g 555 | 4 50 | 693 | 598 | 120 | 143
stralRe terstralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn und Parkstreifen (beidseitig) | Fahrbahn ist geringfiigig schadhaft
infrastruktur unterteilt durch Baumbeete

Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg

anlagen
OPNV Buslinien 957, 966, NE 10; Haltestellen Emden- Haltestellenkap, Wetterschutz

stralRe, Johanniter Krankenhaus

StraRenverkehrsrechtliche
Beschrankung

Tempo 30 im Zeitraum von 7-19 Uhr (aus Verkehrssicherheit) zwischen 20 m sidlich
FriedrichstraRe und Emdenstralle

Nutzung nach STEK

Mischnutzung

Baustruktur

3- bis 4-geschossige Bebauung, Mehrfamilienhau-
ser in geschlossener Bauweise

Wohnbebauung grenzt direkt an die
Stralle, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahme

und -potential

MaRnahme des 2. LAP

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt, vorauss. im Rahmen des KIF 2019
(unter Vorbehalt) umsetzbar, Larmminderungswirkung liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 44: L 397 Neukolner StraRe/ SchmachtendorfstraBe, von GabelstraBe bis DudelerstraBe

Nr. 44: L 397 Neukolner StraBe/ SchmachtendorfstraBe (720 m)

NE 7; Haltestellen EichsfeldstraRe, Heinrich-Boll-
Gesamtschule, Schmachtendorf Mitte

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Gabel- | Dudeler- | 45509 | 2 50 | 693 | 602 | 108 | 121
stralRe stralRe
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Fahrbahn ist neuwertig
infrastruktur Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg
anlagen
OPNV Buslinien 954, 955, 960, SB 98, NE 1, NE 2, NE 4, Haltestellenkap, Wetterschutz

StraBenverkehrsrechtliche
Beschrankung

Tempo 30 im Zeitraum von 7-19 Uhr (aus Verkehrssicherheit) zwischen Dudelerstrale und

Heinrich-Boll-Schule

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung auRer auf der Stidostseite von Dudelerstralle bis HOhe Auguststrale mit

Mischnutzung

Baustruktur

3- bis 4-geschossige Wohnbebauung, z.T. Mehrfa-
milienhauser in geschlossener Bauweise, z.T.
Einfamilienhauser in offener Bauweise, an einem
Teilabschnitt auf der noérdlichen StralRenseite ist
Wald

Wohnbebauung grenzt direkt an die
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

Umgesetzte Mallnahme

e Fahrbahnsanierung (von Untere Walsumermarktstrafle bis Hohe AuguststraRe, 170 m)

(ohne larmminderndem Asphalt)

MaRnahme des 2. LAP

e  Prufauftrag Markierung von Schutzstreifen (Prifung Machbarkeit Fahrbahnbreite,
Einschatzung zur Nutzung), hat nur eine geringe akustische Wirkung, Malnahme unter-
stutzt aber verbesserte Bedingungen fiir den Ful3- und Radverkehr
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 45: A 3 (Sud 2), von LanterstraBe bis BeerenstraRe

Nr. 45: A 3 (Siid 2) (170 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Lpen LNight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Lanter- | Beeren- | 45,000 | 30 | 120 | 67,0 | 593 1 74
stralRe stralRe
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Sechsstreifige Fahrbahn

Fahrbahn ist nicht sanierungs-
bediirftig

Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes

StralRen- Fahrbahn
infrastruktur
Neben-
anlagen

Keine Nebenanlagen vorhanden

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung

Baustruktur

2-geschossige Bebauung, Einfamilienhduser in

offener Bauweise

Griinzug liegt zwischen Autobahn
und Wohnbebauung

LarmminderungsmaRnahme

und -potential

MaRnahme des 1. LAP

e Prufauftrag bei Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Nachberechnung des vorhandenen

Larmschutzes

MaRnahme des 2. LAP

e SanierungsmafBnahme mit larmmindernder Wirkung (langfristig), L&rmminderungswir-
kung ist abhangig von der MalRnahme
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 46: L 621 Kirchhellener StraBe/ Postweg, von Kirchhellener StralBe bis Autobahnbriicke

A 516

Nr. 46: L 621 Kirchhellener StraBe/ Postweg (1.720 m)

stralle, Kirchhellener Stralle, Beethovenstralie,
Bromberger Stralle

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
3 [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
Kfz-Verkehr 24h] Nacht
[%] Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Kirch- Autobahn- 10.000-
hellener briicke 11' 000 2-3 50 71,6 63,6 343 402
Stralle A 516 )
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Schutzstreifen Fahrbahn ist neuwertig
infrastruktur Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig Parkstreifen unterteilt durch Baumbeete
anlagen und Gehweg
OPNV Buslinien 960, SB 92, NE 7; Haltestellen Dragoner- z.T. Haltestellenkap, z.T. Halte-

stellenbucht, iberwiegend Wetter-
schutz

StraRenverkehrsrechtliche
Beschrankung

Tempo 30 im Zeitraum von Mo-Fr, 7-19 Uhr (aus Verkehrssicherheit) zwischen Autobahn-

briicke A 516 und Dragonerstralle

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung aulRer auf der Stidostseite nérdlich der Bromberger Strafle mit gewerblicher

Nutzung

Baustruktur

1- bis 3-geschossige Bebauung, Ein- und Mehrfami-
lienhauser in Gberwiegend offener und geschlosse-
ner Bauweise

Vorgarten schaffen tGberwiegend
Abstand zur Stral’e, Fensterfronten
zur Stralle

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

Umgesetzte Mallnahme

e Fahrbahnsanierung (von Postweg bis A 2 Briicke, 1.180 m) (ohne la&rmminderndem

Asphalt)

MaRnahmen des 2. LAP

e Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags (von Joseph-Haydn-
Weg bis A 2-Briicke, 550 m), Larmminderungswirkung liegt bei 2,4 dB(A)

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung

liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 47: L 215 FriesenstraBe, von Mecklenburger StraBe bis LanterstraBe

Nr. 47: L 215 FriesenstraBBe (470 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Mecklen- Lanter-
burger 12.000 1 50 70,1 60,7 78 90
stralRe
Stralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Schutzstreifen Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur bediirftig
Neben- Beidseitig Parkstreifen und Gehweg
anlagen
OPNV Buslinien 976, 955, NE 5; keine Haltestelle Haltestellenkap, kein Wetterschutz

Nutzung nach STEK

Nordseite Wohnnutzung, Stdseite Mischnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung, Mehrfamilienhau-
ser in geschlossener Bauweise

Wohnbebauung grenzt direkt an die
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e Prufauftrag Begriinung des StralRenraums als Empfehlung aus dem STEK (Abfrage
Leitungstrager, Verortung der Begriinungsmaflnahme), ist eine weiche MalRnahme und
hat keine akustische Wirkung, MalRnahme férdert aber die Attraktivitat des Stralen-

raums

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung
liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 48: K 14 Alstadener StraBe, von BebelstraBe bis Obermeidericher Strale

Nr. 48: K 14 Alstadener StraBe (1.110 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
verkehr 24h] Nacht
[%]
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) [ dB(A)
Bebel- Obermei-
dericher 7.000 2 50 70,5 60,9 289 300
stralRe
Stralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Radfahrern im Misch- Fahrbahn ist schadhaft (Flicken-
infrastruktur verkehr und Gehwegparken (beidseitig) teppich)
Neben- Beidseitig Gehweg
anlagen
OPNV Buslinien 143, NE 3; Haltestellen Blattstralle, Haltestellenkap, kein Wetterschutz
Ruprechtstralle, Dieselstralle, Alstadener StralRe

Nutzung nach STEK

Nordseite Wohnnutzung, Stdseite Mischnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung, Mehrfamilien- Wohnbebauung grenzt direkt an die

hauser in geschlossener Bauweise StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahme

und -potential

MaRnahme des 2. LAP

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt, vorauss. im Rahmen des KIF 2020
(unter Vorbehalt) umsetzbar, Larmminderungswirkung liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 49: L 452 Duisburger StraBe (West), von ConcordiastraBe bis Ruhrorter Strafle

Nr. 49: L 452 Duisburger StraBe (West) (380 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
verkehr 24h] Nacht
[%]
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) [ dB(A)
Concordia- | Ruhrorter | 4 55q | 5 50 | 690 | 594 | 86 87
stralRe Stralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Fahrbahn ist neuwertig
infrastruktur Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig Parkstreifen und getrennter Geh- und
anlagen Radweg
OPNV Buslinie 939; Haltestelle Pauluskirche Haltestellenkap, Wetterschutz

Nutzung nach STEK

Siidostseite Mischnutzung, Nordwestseite gewerbliche Nutzung

Baustruktur

Zu Beginn gewerbliche Nutzung in geschlossener
Bauweise, dann auf der Sidostseite 2- bis 3-
geschossige Bebauung, Mehrfamilienhduser in
geschlossener Bauweise

Parkflachen und Vorgarten schaffen
Uberwiegend Abstand zur Stralie,
Fensterfronten zur Stralle

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 1. LAP

e Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete noch nicht umgesetzt

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (noch nicht umgesetzt), LaArmminde-

rungswirkung liegt bei 3 dB(A)

MaRnahme des 2. LAP

e Prufauftrag Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete (Abfrage Leitungstrager,
Verortung der Begriinungsmaf3nahme), ist eine weiche MaRnahme und hat keine akus-
tische Wirkung, MaRnahme fordert aber die Attraktivitat des Straenraums
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 50: K 19 WilmsstraBe (Nord), von WunderstraBe bis WickstraRe

Nr. 50: K 19 WilmsstraBe (Nord) (320 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
verkehr 24h] Nacht
[%]
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) [ dB(A)
Wunder- | Wick- 8000 | 2 50 | 681 | 586 | 68 76
stralRe stralRe
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Radfahrern im Mischver- | Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur kehr und Parkstreifen (beidseitig) unterteilt durch bediirftig
Baumbeete
Neben- Beidseitig Gehweg
anlagen
OPNV Buslinien SB 94, SB 97; Haltestelle Wickstralle Haltestellenkap, Wetterschutz

StraRenverkehrsrechtliche
Beschrankung

Tempo 30 im Zeitraum von Mo-Fr, 7-19 Uhr (aus Verkehrssicherheit) zwischen Wunder-

stral’e und Rosenstralte

Nutzung nach STEK

WunderstralRe bis Rosenstralle beidseitig Mischnutzung, ab dann beidseitig Wohnnutzung

Baustruktur

3- bis 4-geschossige Bebauung mit Geschéaftsbe-
satz, Mehrfamilienhduser in liberwiegend geschlos-
sener Bauweise

Parkflachen schaffen Abstand zur
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahme

und -potential

MaRnahme des 2. LAP

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung

liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 51: K1 NathlandstraBRe, von Mellinghofer StraBe bis Stadtgrenze

Nr. 51: K 1 NathlandstraBe (670 m)

Bermensfeld, Steeler Stralle

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
3 [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
Kfz-Verkehr 24h] Nacht
[%] Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Melinghofer | Stadt- | 45 590 | 2 50 70,8 61,2 118 | 123
Stralle grenze
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur bediirftig
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg Breite Nebenanlage
anlagen
OPNV Buslinien 143, 953, SB 94, NE 3; Haltestellen Haltestellenkap, Wetterschutz

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung

Baustruktur

1- bis 3-geschossige Bebauung, Einfamilienhauser
und Mehrfamilienhauser in geschlossener Bauweise

Parkflachen und Vorgarten schaffen
Uberwiegend Abstand zur Stralie,
Fensterfronten zur Stralle

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts, Larmminderungs-

wirkung liegt bei 2,3 dB(A)

e Prufauftrag Begriinung des StralRenraums als Empfehlung aus dem STEK (Abfrage
Leitungstrager, Verortung der Begriinungsmaflnahme), ist eine weiche MalRnahme und
hat keine akustische Wirkung, MalRnahme férdert aber die Attraktivitat des Stralen-

raums

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt, vorauss. im Rahmen des KIF 2020

(unter Vorbehalt) umsetzbar, Larmminderungswirkung liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 52: Diippelstrale, von Christian-Steger-StraBe bis HelmholtzstraBRe

Nr. 52: DiippelstraBe (190 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkeh [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
erenr 24h] | Nacht
[%] Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Christian- Helmholtz-
Steger- 7.000 1 30 67,6 57,9 39 39
stralRe
Stralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralRen- Fahrbahn Einstreifige Fahrbahn (Einbahnstralle) mit Radfah- Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur rern im Mischverkehr und Gehwegparken (einseitig bediirftig
auf der Ostseite)
Neben- Gehweg (einseitig auf der Ostseite)
anlagen
OPNV Kein Busverkehr

StraRenverkehrsrechtliche
Beschrankung

Tempo 30 ganztags (in der Larmkartierung nicht beriicksichtigt)

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung

Baustruktur

4- bis 5-geschossige Bebauung auf der Ostseite,
Mehrfamilienhauser in geschlossener Bauweise, auf
der Westseite sind Griinflachen und Parkplatze

Wohnbebauung grenzt direkt an die
StralRe, Fensterfronten zur StralRe
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 53: L 155 Teutoburger StraBe, von Dorstener StralRe bis Anhalter StralRe

Nr. 53: L 155 Teutoburger Strafle (260 m)

stelle

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Dorstener | Anhalter 9.000-
StraRe StraRe 27000 | 172 | 50 | 690 | 597 46 46
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn (Einbahnstraf3e) und Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur Parkstreifen (einseitig auf der Nordseite) unterteilt bediirftig
durch Baumbeete Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg
anlagen
OPNV Buslinien 263, 954, 956, NE 3, NE 7; keine Halte-

Nutzung nach STEK

Nordseite Wohnnutzung, Stdseite Mischnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung, Mehrfamilien-

hauser in geschlossener Bauweise

Parkflachen schaffen Abstand zur
Stralle, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahme

und -potential

MaRnahme des 2. LAP

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung
liegt bei 3 dB(A)
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Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 54: L 287 KonigstraBRe (Ost), von WeierstraBe bis Erlenstrae

Nr. 54: L 287 KonigstraBe (Ost) (450 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Weier- Erlen- 7000 | 3 50 | e98 | 607 | 82 | 119
stralRe stralRe
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn und Parkstreifen (beidseitig) | Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur bediirftig
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg
anlagen
OPNV Buslinien 956, NE 4; Haltestelle Weidenstralle Haltestellenkap, kein Wetterschutz

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung

Baustruktur

1- bis 2-geschossige Bebauung, Ein- und Meh
lienhauser in offener Bauweise

rfami-

Wohnbebauung grenzt iiberwiegend
direkt an die StralRe, Fensterfronten

zur Stralte

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e Prufauftrag Lkw-Nachtfahrverbot (Einschatzung zu Ausweichrouten, Abstimmung mit
Ruhrchemie), La&rmminderungswirkung liegt bei 1,3 dB(A)

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung

liegt bei 3 dB(A)
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Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 55: L 452 Obermeidericher StraRe (Ost), von Alstadener Strale bis Fliigelstrale

Nr. 55: L 452 Obermeidericher StraBe (Ost) (280 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Alstadener | Fltgel- | 4 590 | 1 50 | 702 | et | 37 43
Strale stralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Radfahrstreifen in Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur Richtung Siiden und Schutzstreifen in Richtung bediirftig
Norden (Oberhausener Gebiet)
Neben- Beidseitig Parkstreifen unterteilt durch Baumbeete
anlagen und Gehweg
OPNV Buslinien 143, 939, SB 93, NE 3; Haltestelle DU- Haltestellenkap, Wetterschutz
Obermeiderich Bf.
Nutzung nach STEK Silidostseite Wohnnutzung
Baustruktur 1- bis 3-geschossige Bebauung z.T. mit Geschafts- | Vorgarten schaffen Abstand zur

besatz, Mehrfamilienhduser und Einfamilienhauser, StralRe, Fensterfronten zur StralRe
auf der Stdostseite in geschlossener Bauweise

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MafRnahmen des 1. LAP e Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h im LAP der Stufe 2
weiterzuverfolgen (Abstimmung mit der Stadt Duisburg notwendig)

e Aufstellung Dialog-Displays abgeschlossen, ist eine weiche Malinahme und hat keine
akustische Wirkung, MaRnahme unterstiitzt aber ein angepasstes Geschwindigkeits-
niveau

o Lkw-Nachtfahrverbot im LAP der Stufe 2 weiterzuverfolgen (Abstimmung mit der Stadt
Duisburg notwendig)

e Markierung von Schutzstreifen (auf Oberhausener Gebiet) in 2015 umgesetzt, hat nur
eine geringe akustische Wirkung, Maflnahme unterstiitzt aber verbesserte Bedingungen
fur den Ful3- und Radverkehr

Malnahmen des 2. LAP e  Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags, Larmminde-
rungswirkung liegt bei 2,3 dB(A), Verlangerung des Abschnitts zu Malnahmenbereich
Nr. 8 Obermeidericher StralRe, Abstimmung mit der Stadt Duisburg notwendig

e Prufauftrag Lkw-Nachtfahrverbot (Einschatzung zu Verlagerungen), zur Vereinheitli-
chung auf der Achse, hat keine akustische Wirkung da der Schwerverkehrsanteil nachts
unter 1 % liegt, Abstimmung mit der Stadt Duisburg notwendig

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung
liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 56: HavensteinstraBe/ WorthstraRBe, von Christian-Steger-StrafRe bis Hermann-Albertz-

Strafe

Nr. 56: HavensteinstraBe/ WorthstraBBe (550 m)

Larmquelle: DTV SV- Vaul
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h]
24h] Nacht
[%]
von bis

Fassadenpegel Zahl der
maximal Betroffenen
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55

[dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)

Christian- Hermann-

SB 92, SB 97, NE 1, NE 6; Haltestelle Marktstrafie

Steger- Albertz- 6.000 3-4 50 69,5 58,9 129 127
StralRe Strale
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Schutzstreifen und Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur Parkstreifen (einseitig in Richtung Norden) bediirftig
Neben- Beidseitig Gehweg und Parkstreifen (einseitig in
anlagen Richtung Stden)
OPNV Buslinien 143, 935, 939, 955, 956, 976, 995, SB 90, | Haltestellenkap, Wetterschutz

Nutzung nach STEK

Mischnutzung

Baustruktur

2- bis 5-geschossige Bebauung, Mehrfamilien-
hauser in geschlossener Bauweise

Wohnbebauung grenzt direkt an die
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e Prufauftrag Lkw-Nachtfahrverbot (Ermittlung der verlagerbaren Schwerverkehre),

Larmminderungswirkung liegt bei 1,9 dB(A)

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (von Christian-Steger-Stral3e bis
MarktstraRe, 360 m), vorauss. im Rahmen des KIF 2020 (unter Vorbehalt) umsetzbar,

Larmminderungswirkung liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 57: RoonstraRe, von Friedrich-Karl-Strae bis BebelstraRe

Nr. 57: RoonstraBBe (760 m)

Fassadenpegel Zahl der
maximal Betroffenen
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55

[dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)

Larmquelle: DTV SV- Vi
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h]
verkehr 24h] Nacht

[%]
von bis
Friedrich- Bebel-
Karl-Str. stralle 6.000 1 50

68,2 57,9 185 189

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

strale, Schlosserstrale

StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Radfahrern im Misch- Fahrbahn ist neuwertig
infrastruktur verkehr und Gehwegparken (einseitig in Richtung
Westen)
Neben- Beidseitig Gehweg
anlagen
OPNV Buslinien 143, SB 90, NE 1; Haltestellen Roon- Haltestellenkap, Wetterschutz

Nutzung nach STEK

Siidseite: Wohnnutzung, Nordseite: von Friedrich-Karl-Strale bis Blumenthalstralie

Mischnutzung und ab dann Wohnnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung, tberwiegend
Mehrfamilienhduser in geschlossener Bauweise

Wohnbebauung grenzt direkt an die
Stralle, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts, Larmminderungswir-

kung liegt bei 2,3 dB(A)

e Prufung Markierung von Schutzstreifen (Prifung Machbarkeit Fahrbahnbreite), hat nur
eine geringe akustische Wirkung, Maf3nahme unterstiitzt aber verbesserte Bedingungen

fur den Ful3- und Radverkehr

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung

liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 58: WehrstraBe, von EichstraBe bis 50 m siid-westl. Wehrstrale

Nr. 58: WehrstraBe (160 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Eich- 50 m sud-
westl. Wehr- 5.000 2 50 67,7 57,5 51 50
stralRe
stralRe
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn mit Radfahrern im Misch- Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur verkehr und Gehwegparken (beidseitig) bediirftig

Neben- Beidseitig Gehweg

anlagen
OPNV Buslinien 956, 961, NE 2; keine Haltestelle

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung

Baustruktur

2- bis 4-geschossige Bebauung, tberwiegend

Mehrfamilienhduser in geschlossener Bauweise

Wohnbebauung grenzt direkt an die
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags (von Mellinghofer
StralRe bis Hahnenstral’e, 300 m), Larmminderungswirkung liegt bei 2,5 dB(A)

e Prufauftrag Markierung von Schutzstreifen (Priifung Machbarkeit Fahrbahnbreite), hat
nur eine geringe akustische Wirkung, MalRnahme unterstiitzt aber verbesserte Bedin-
gungen fir den FulR- und Radverkehr
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 59: A 42, Hohe ArminstraRe

Nr. 59: A 42 (1.040 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Lpen LNight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Hohe Hohe
Armin- Armin- 79.000 23 130 71,0 63,2 73 116
stralRe stralRe
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralRen-
infrastruktur

Fahrbahn Sechsstreifige Fahrbahn Fahrbahn ist nicht sanierungs-
bediirftig
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes

Neben- Keine Nebenanlagen vorhanden

anlagen

Nutzung nach STEK

Nordseite Wohnnutzung, Stdseite Wald

Baustruktur

2-geschossige Bebauung, Einfamilienhduser in

offener Bauweise

Griinzug liegt zwischen Autobahn
und Wohnbebauung

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 1. LAP

e Prufauftrag bei Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Nachberechnung des vorhandenen

Larmschutzes

e  Erneuerung der Larmschutzwand (Hohe Breilstralle)

MaRnahme des 2. LAP

e Aktive Larmsanierungsmaflinahme (2020, unter Vorbehalt), L&rmminderungswirkung ist

abhangig von der MaRnahme
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 60: L 287 KonigstraBe (Mitte), von A 3 - Autobahnauffahrt Ost bis A 3 - Autobahnauffahrt

West

Nr. 60: L 287 KonigstraBe (Mitte) (250 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
A3- A3-
Auto- Autobahn-
bahnauf- auffahrt 19.000 2 50 70,6 62,2 23 34
fahrt Ost West
Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur bediirftig
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg
anlagen
OPNV Buslinien 956, NE 4; keine Haltestelle

Nutzung nach STEK

Griinflache

Baustruktur

2-geschossige Bebauung auf der Stdseite, Einfami-
lienhduser in offener Bauweise

Parkflachen und Vorgarten schaffen
Uberwiegend Abstand zur Stralie,
Fensterfronten zur Stralle

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 2. LAP

e Prufauftrag Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts (Analyse
Machbarkeit LSA-Koordinierung), Larmminderungswirkung liegt bei 2,3 dB(A)

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung

liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 61: L 215 HansastraBe, von Concordiastrae bis Buschhausener StraBe

Nr. 61: L 215 HansastraBe (470 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz- und Schienen- [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
verkehr 24h] Nacht
[%]
Lpen Lnight
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) [ dB(A)
Concordia- | Busch-
hausener | 10.000 5 50 72,1 62,1 31 31
stralRe
Stralle
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn Fahrbahn ist neuwertig
infrastruktur
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg und ein- Enger StraRenraum
anlagen seitig Parkstreifen (in Richtung Westen) unterteilt
durch Baumbeete
OPNV Buslinie 976; Haltestelle Hbf./Rh. Industriemuseum Haltestellenkap, Wetterschutz

Nutzung nach STEK

Siidostseite Mischnutzung, Nordwestseite gewerbliche Nutzung

Baustruktur

gewerbliche Nutzung auf der Nordwestseite, 1- bis

2-geschossige Bebauung in offener Bauweise

Bebauung grenzt direkt an die
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahme des 1. LAP

e Fahrbahnsanierung mit Asphalt statt Pflaster in 2011 umgesetzt, L&rmminderungswir-
kung liegt bei 6 dB(A), nicht in der Larmkartierung beriicksichtigt, weiterer Ausbau als

langfristige Strategie

MaRnahmen des 2. LAP

e Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h nachts, Larmminderungswir-
kung liegt bei 2,4 dB(A)

e Prufauftrag Lkw-Nachtfahrverbot (Einschatzung zu Verlagerung auf Duisburger Stralie,
Abstimmung mit Stahlhandel Heitmann), Larmminderungswirkung liegt bei 2,4 dB(A)
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Anlage 5: Steckbriefe

Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich
Nr. 62: L 21 FernewaldstraBe, von Kirchhellener StraBe bis Auffahrt Oberhausen-Konigshardt

Nr. 62: L 21 Fernewaldstrae (290 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Kirch- Duffanrt
hellener o 18.000 2 50 70,5 62,5 25 27
Konigs-
StralRe
hardt
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn und Parkstreifen (beidseitig) | Fahrbahn ist neuwertig (Ilarmmin-
infrastruktur dernder Asphalt)
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig Gehweg mit 'Radfahrer frei' Keine eigene Radverkehrsanlage
anlagen
OPNV Buslinien 962, 976; keine Haltestelle

Nutzung nach STEK

Wohnnutzung

Baustruktur

2- bis 3-geschossige Bebauung, Einfamilienhduser
in offener Bauweise, Slidwestseite Altenheim

Vorgarten schaffen Abstand zur
StralRe, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen

und -potentiale

MaRnahmen des 1. LAP

e  Frihzeitiger Hinweis Lkw-Fahrverbot an der A 2, die Abstimmung mit dem Landes-
betrieb Strallenbau NRW ist noch nicht abgeschlossen

e Markierung von Fahrbahnbegrenzungslinien in 2013 umgesetzt, hat keine akustische

Wirkung

e Aufgabe Parkstreifen zugunsten des Geh- und Radwegs im LAP der Stufe 2 weiterzu-

verfolgen

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt in 2012 umgesetzt, Larmminderungs-
wirkung liegt bei 3 dB(A), in der Larmkartierung bertcksichtigt

MaRnahme des 2. LAP

o Aufgabe Parkstreifen (auf stdlicher Stralenseite) zugunsten des Geh- und Radwegs
und Freigabe fiir den Zweirichtungsradverkehr wird entsprechend des Ratsbeschlusses

vom 13.02.2017 nicht weiterverfolgt
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Larmaktionsplan der 2. Stufe der Stadt Oberhausen, Steckbrief fiir den MaBnahmenbereich

Nr. 63: L 623 Dorstener StraBe, von Teutoburger StralRe bis Auffahrt A 516 OB-Sterkrade

Nr. 63: L 623 Dorstener StraBBe (410 m)

Larmquelle: DTV SV- Vi Fassadenpegel Zahl der
Kfz-Verkehr [Kfz/ Anteil | [km/h] maximal Betroffenen
24h] Nacht
[%] Loen Light
Loen Lnight > 65 > 55
von bis [dB(A)] | [dB(A)] | dB(A) | dB(A)
Teuto- Auffahrt 11.000 -
burger A 516 OB- 15‘ 000 1 50 70,7 61,1 28 31
StralRe Sterkrade ’
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen- Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn und Parkstreifen (beidseitig) | Fahrbahn ist nicht sanierungs-
infrastruktur unterteilt durch Baumbeete bediirftig
Abschnitt ist Bestandteil des Lkw-
Netzes
Neben- Beidseitig getrennter Geh- und Radweg
anlagen
OPNV Kein Busverkehr

Nutzung nach STEK

Westseite Mischnutzung, Ostseite Wohnnutzung

Baustruktur

1- bis 3-geschossige Bebauung, Mehrfamilienh&u-
ser und gewerbliche Nutzung in offener Bauweise

Parkflachen schaffen Abstand zur
Stralle, Fensterfronten zur StralRe

LarmminderungsmaRnahmen und -potentiale

MaRnahmen des 1. LAP

o Aufstellung Dialog-Displays abgeschlossen, ist eine weiche Malinahme und hat keine
akustische Wirkung, MaRnahme unterstiitzt aber ein angepasstes Geschwindigkeits-

niveau

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt als langfristige Strategie im LAP der

Stufe 2 aufnehmen

MaRnahme des 2. LAP

e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt (langfristig), LArmminderungswirkung
liegt bei 3 dB(A)
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Anlage 6: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans Oberhausen (Auswertung im August 2016)

Nr.| Datum Anregung von Thema Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen

1 | 14.06.2016 Nord-West Oelleitung | Fahrbahnsanierung Die Leitungsrechte diirfen durch das Aufstellen des Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplans nicht geschmaélert werden.

Bei den Fahrbahnsanierungen in den MaRnahmenbe-
reichen Nr. 27, 29, 54 und 60 sind die Planunterlagen
friihzeitig vor Baubeginn vorzulegen. Bei der Planung
ist die Schutzanweisung zu beachten und von der
bauausfiihrenden Firma anzuerkennen.

2 | 15.06.2016 Rhein-Main- Die Anlagen liegen im Larmaktionsplangebiet. Ge- Im Schutzstreifen der Produktfernleitung sind
Rohrleitungstrans- maR den gewerbebehordlichen Auflagen ist die Pro- keine Begriinungsmalinahmen vorgesehen.
portgesellschaft duktfernleitung in einem 10 m breiten dinglich gesi-

cherten Schutzstreifen verlegt. In dem Schutzstreifen

bestehen ein absolutes Bau- und Einwirkungsverbot

sowie das Verbot, darin Baume und tiefwurzelnde

Straucher anzupflanzen.

Es ist erforderlich, bei der Ausgestaltung und Umset- | Zur Kenntnis genommen.
zung des Larmaktionsplans zu beriicksichtigen, dass

der Betrieb der Produktfernleitung gesichert bleibt.

3 | 17.06.2016 Bezirksregierung Belange des Bergbaus bzw. der Bergaufsicht sind Zur Kenntnis genommen.
Arnsberg, Dz. 64 nach wie vor von dem Vorhaben nicht betroffen.

4 | 20.06.2016 LVR - Amt fir Boden- Beachtung der in die Denkmalliste der Stadt Ober- Zur Kenntnis genommen.
denkmalpflege im hausen eingetragenen ortsfesten Bodendenkmaler
Rheinland bei MaRnahmen, die mit Erdeingriffen verbunden

sind (z.B. StralRenausbau, Larmschutzwande).
5 | 21.06.2016 Deutsche Bahn AG, Der Hinweis auf Zustandigkeit des Eisenbahn- Zur Kenntnis genommen.
DB Immobilien Bundesamtes ist erfolgt.
Region West
6 | 30.06.2016 STOAG Geschwindigkeits- Die Geschwindigkeitsreduzierungen in den Maf3nah- Folgende Inhalte werden im Larmaktionsplan
reduzierungen menbereichen Nr. 22 und Nr. 42 sind abzulehnen. geandert:
Fir den Mal3nahmenbereich Nr. 22 wird die
Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Fahr-
bahnbelag (kurzfristig von Alsterfeld bis Heider-

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
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Anlage 6: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum Anregung von Thema Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
hofen, ansonsten langfristig) auf den kompletten
MaRnahmenbereich ausgeweitet.
Fir den MalRnahmenbereich Nr. 42 wird als neue
MaRnahme zur Larmminderung eine Fahrbahn-
sanierung mit larmminderndem Fahrbahnbelag
(langfristig) aufgenommen. Da die Geschwindig-
keitsreduzierung die MaRnahmenbereiche Nr. 42
und 32 betrafen, ist der Abschnitt der Tempore-
duzierung neu anzupassen. Der Abschnitt geht
nun von Essener Stral3e bis Konigsberger Strale
(500 m) und damit Gber den MaRnahmenbereich
Nr. 32 hinaus.
7 | 04.07.2016 RWW, Rheinisch- Lkw-Nachtfahr- Im Rahmen der Stérungsbeseitigung kann es zu Notdienstfahrzeuge sind nicht von dem Lkw-
Westfalische Was- verbote jeder Tages- und Nachtzeit erforderlich werden, Lkws | Nachtfahrverbot betroffen.
serwerksgesellschaft einzusetzen.
8 | 06.07.2016 Regionalverband Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
Ruhr
9 | 07.07.2016 Landesbetrieb Wald Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
und Holz NRW,
Regionalforstamt
Ruhrgebiet
10 | 07.07.2016 Stadt Dinslaken Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
11 | 07.07.2016 OWT Oberhausener Lkw-Nachtfahr- Die geplanten MalRnahmen durfen keinesfalls dazu Die Lkw-Nachtfahrverbote sind als Prifauftrage

Wirtschafts- und Tou-
rismusférderung
GmbH

verbote

fuhren, dass die in den Gewerbegebieten ansassigen
Unternehmen in ihren Betriebsablaufen behindert
bzw. eingeschrankt werden.

Werden derartige MaRnahmen fir unbedingt notwen-
dig erachtet, sollte bei den hiervon betroffenen Unter-
nehmen im Vorfeld eruiert werden, ob und welche
Auswirkungen sich hieraus im speziellen Einzelfall
ergeben, damit ggf. rechtzeitig entsprechende unter-
nehmerische MaRnahmen ergriffen werden kénnen.

im Larmaktionsplan aufgenommen. Diese bein-
halten immer auch Abstimmungsgesprache mit
den jeweils ortsansassigen Unternehmen, die
von dem Lkw-Nachtfahrverbot betroffen sind.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen

Seite 2 von 12



Anlage 6: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum Anregung von Thema Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
12 | 07.07.2016 WBO Wirtschaftsbe- Fahrbahnsanierun- Es erfolgte ein Abgleich der Mal3nahmenvorschléage Im MaRRnahmenbereich Nr. 32 wird 2016 eine
triebe Oberhausen gen aus dem Entwurf des Larmaktionsplans mit den ge- Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Fahr-
planten Kanal- und Straenbaumafinahmen. Dabei bahnbelag als GVFG-Maflinahme (Vorschlags-
wurden Ubereinstimmungen (in Teilbereichen) gefun- | liste Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz)
den. angemeldet. Der Umsetzungshorizont ist offen
und wird als langfristig eingestuft. Die Tempore-
duzierung auf 30 km/h soll kurzfristig bis zur
Umsetzung der GVFG-MalRnahme erfolgen.
Vorsorglich wird darauf hingewiesen, dass StraRen Zur Kenntnis genommen.
NRW im Bereich der A2 und A3, die Deutsche Bahn
im Zuge des Baus der Betuwe-Linie und die Em-
schergenossenschaft im Bereich der Emscher ver-
schiedene Baumalinahmen planen.
13 | 07.07.2016 Pledoc In die Karten 19 und 20 wurden die Verlaufe der Durch die MaRnahmenbereiche Nr. 5 und 24
Versorgungsanlagen eingearbeitet. verlaufen Ferngasleitungen, die in Betrieb sind.
In Anlage ubersendet wird ein Exemplar der Anwei- E'Grﬁ'hnd Fahrlbahnsanleryr(;gsln é:jeplant.hBellden
sung zum Schutz von Ferngasleitungen und zugeho- bus_ul_ rungsplanungen wird Fledoc nochmais
rigen Anlagen der Open Grid Europe GmbH. Die dort eteiligt.
aufgefuihrten Auflagen und Hinweise sind zwingend
bei den weiteren Planungen zu bericksichtigen.
Zu den jeweiligen LarmschutzmalRnahmen, deren
Umsetzungen Auswirkungen auf die Versorgungsan-
lagen haben, sind die entsprechenden Ausfiihrungs-
plane so friihzeitig zur Verfligung zu stellen, dass ein
ausreichender Zeitraum zur Priifung und Stellung-
nahme verbleibt.
14 | 11.07.2016 RAG Aktiengesell- Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
schaft
15 | 12.07.2016 Emscher Genossen- Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
schaft
16 | 12.07.2016 Polizeiprasidium Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.

Oberhausen,
Direktion Verkehr

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen
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17 | 12.07.2016

Landesbetrieb
StraRenbau NRW,
Regionalniederlas-
sung Ruhr - Haus
Bochum -

Geschwindigkeitsre-
duzierungen auf
Autobahnen

Die Larmreduzierungen liegen mit 0,8 - 1,2 dB(A)
unter den geforderten 3 dB(A), die entsprechend
Larmschutz-Richtlinien-StV einzuhalten sind.

Entsprechend Larmschutz-Richtlinien-StV

(S. 770) kann an Autobahnen ,die Anordnung
eines Tempolimits zur Vermeidung von Larmpe-
gelspitzen auch dann in Betracht kommen, wenn
die nach Nummer 2.3 mindestens zu erreichende
Larmpegelminderung durch Geschwindigkeits-
beschréankungen rechnerisch nicht erreichbar
ist. (siehe S. 82 im LAP)

Das Einvernehmen mit dem Baulasttrager konnte
nicht hergestellt werden. Die MaRhahmen kon-
nen nicht umgesetzt werden.

Uberpriifung aktiver
Larmschutzmal-
nahmen an Auto-
bahnen

Larmtechnische Betrachtung der MaRnahmenberei-
che Nr. 1, 15, 20, 31 und 34 erfolgt im Zuge des Um-
und Ausbaus des AK Oberhausen.

Die Berechnungen und Planungen der Larmschutz-
anlagen sowie der dazu gehérende Vorentwurf wur-
den bereits im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbe-
teiligung vorgestellt und werden kurzfristig den zu-
sténdigen Ministerien zur Priifung und Genehmigung
vorgelegt. Im Anschluss kann das Planfeststellungs-
verfahren eingeleitet werden. Eine Prognose zur
tatsachlichen Umsetzung der BaumafRnahme bzw.
der Larmschutzmafnahmen kann, aufgrund dieses
noch durchzufuihrenden Verfahrens derzeit nicht
abgegeben werden.

Die MaBnahmenbereiche Nr. 14, 39, 41, 45 und 59
werden nach den Kriterien der Larmsanierung unter-
sucht.

Im Vorgriff auf jede ErhaltungsmaRnahme an Bun-
desfernstraf3en werden larmtechnische Untersuchun-
gen durchgefiihrt. Dabei ist das Ziel die aktiven
LarmsanierungsmafRnahmen im Zuge von Erhal-
tungsmafnahmen und somit auf Grundlage einer
»=ganzheitlichen“ Planung umzusetzen.

Fir die betroffenen Abschnitte der A 2, A 42 und A
516 ist derzeit folgende Disposition vorgesehen:

Zur Kenntnis genommen.

Folgende Inhalte werden im Larmaktionsplan
geandert:

Fir die MaBnahmenbereiche Nr. 14, 41 und 59
ist von StralRen.NRW kurzfristig eine Erhal-
tungsmafinahme vorgesehen. In diesem Rah-
men werden aktive La&rmsanierungsmaf3nahmen
geprdft.

Fir die MaRnahmenbereiche Nr. 39 und 45 sind
derzeit keine Mal3Bnahmen von StraRen.NRW
disponiert. Die beiden Mal3hahmenbereiche
werden aber nach den Kriterien der Larmsanie-
rung untersucht (langfristig).

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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- A 2im o6stlichen Anschluss an das AK Ober-
hausen, Bau ab 2018
- A 42 AS Oberhausen/Buschhausen — AS
Bottrop/Sud, Bau ab 2020
- A 516 AS Oberhausen/Eisenheim — AK Ober-
hausen, Bau ab 2018
Die ErhaltungsmafRnahmen auf der A 3 sind derzeit
nicht disponiert.
18 | 12.07.2016 Stadt Oberhausen, Larmreduzierung in Die vorgeschlagenen MafRnahmen in Alt-Oberhausen | Nur die Havenstein-/ Woérthstral3e ist ein Maf3-
Projekt - TeamCity der Innenstadt von werden befurwortet. nahmenbereich des Larmaktionsplans. Es sind
Alt-Oberhausen Dartiber hinaus sollten weitere Straenabschnitte im bere_lts_ G%Jnst_rurlft(l;rer}](lm Norden urr:d '(T Sulg_en
Projektgebiet starker begriint werden, um sowohl die SBOW'? im e_re:jc el:: ) reuitjbng ;]/o_r anden. £iné
Larmsituation zu entschérfen als auch eine Anpas- gghrugunﬁluln e.ng rgen ~ hsc n::ctek? |stdaus
sung an den Klimawandel positiv zu beeinflussen. Sicht der Larmminderung nicht zielfuhrend.
Hier werden explizit genannt die Friedrich-Karl-Str.,
die HelmholtzstraRe, die Havenstein-/ Worthstral3e
und die Marktstral3e.
19 | 12.07.2016 Oberhausener Netz- Lkw-Nachtfahr- Zur Beseitigung von Stérungen im Versorgungsnetz Notdienstfahrzeuge sind nicht von dem Lkw-
gesellschaft verbote kann es erforderlich sein auch StralRen mit Lkw- Nachtfahrverbot betroffen.
Nachtfahrverboten mit Lkw zu befahren.
20 | 12.07.2016 Handwerkskammer Fahrbahnsanierun- Fahrbahnsanierungen als MalRnahme sollten im Zur Kenntnis genommen.
Dusseldorf gen Larmaktionsplan soweit als moglich Prioritéat einge-

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen

raumt werden.

Da Splittmastixasphalt (SMA 5S) sein Larmminde-
rungspotential erst bei héheren Geschwindigkeiten
von rund 50 km/h entfaltet, kann auf eine Reduzie-
rung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 30 km/h dann weitgehend verzichtet wer-
den.

In den MalRnahmenbereichen, in denen sowohl
Fahrbahnsanierungen als auch Geschwindig-
keitsreduzierungen auf Tempo 30 (ganztags) als
kurzfristige MalRnahmen vorgeschlagen werden,
sind die Larmbelastungen sehr hoch, sodass
MafRnahmenkombinationen erforderlich sind.

Geschwindigkeits-
reduzierungen

Geschwindigkeitsreduzierungen von 50 auf Tempo
30 an HauptverkehrsstralRen werden generell kritisch
gesehen und in der Regel nicht mitgetragen, da sie
die Funktionalitat der Verkehrsfiihrungen gefahrden
und zu Verkehrsverlagerungen fuhren kénnen. Ge-
schwindigkeitsreduzierungen kénnen sich auch auf

Bei der Prufung der MalRhahmenbereiche fir
eine Geschwindigkeitsreduzierung wurden alle
Belange abgewogen u.a. Verkehrsfunktion, Ver-
lagerungseffekte, Auswirkungen auf die LSA-
Koordinierung und den OPNV. Die im Larmakti-
onsplan aufgefiihrten MaBnahmenbereiche wur-
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Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen

die ,Griine Welle* und den OPNV auswirken.

Geschwindigkeitsreduzierungen lassen sich nicht mit
positiven Synergien auf die Luftschadstoffbelastun-
gen begrunden, da sich Fahrzeuge bei 30 km/h zu-
meist nicht mehr im verbrauchs- und schadstoffopti-
mierten Bereich bewegen und von daher einen héhe-
ren Schadstoffausstof3 haben.

Eine Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h im Vorbehaltsnetz sollte, wenn
Uberhaupt, nur dann ins Auge gefasst werden, wenn
alternative MaRnahmen zur Larmminderung nicht zur
Verfiigung stehen.

Es wird darauf hingewiesen, dass Strallen NRW den
Einsatz von Splittmastixasphalten (SMA 5S) mit Blick
auf die Larmminderung erst flr Stralen mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit zwischen 50 und
70 km/h empfiehlt (siehe S. 9 im LAP). Bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wiirde das
Larmminderungspotenzial des Belages folglich ver-
puffen bzw. nicht voll zum Tragen kommen. Im Larm-
aktionsplan der 1. Stufe wurde ebenfalls geschrieben,
.dass sich Tempo 30 und larmarme Deckschichten
unter Larmaspekten gegenseitig ausschlieen” (siehe
S. 126 im LAP 1). Es wird daher gefordert die Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nach einer
Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt
dort wieder aufzuheben, wo Griinde der Verkehrssi-
cherheit dem nicht entgegenstehen. Diese Riicknah-
me sollte als MaRnahme auch Eingang in den Larm-
aktionsplan finden.

Stattdessen sollten MaRnahmen in den Larmaktions-
plan aufgenommen werden, die additiv zu der mit
Fahrbahnsanierungen mit larmminderndem Asphalt
erzielbaren Larmminderung die Larmbelastung weiter

den positiv im Hinblick auf Tempo 30 geprift.
Noch offene Priifbedarfe sind als Priifauftrage
formuliert. (siehe Kapitel 4.1.2 im LAP)

Bei einer geringeren Geschwindigkeit und gleich-
zeitig gutem Verkehrsfluss werden positive Sy-
nergien zur Luftschadstoffbelastung erzielt. Bei
Tempo 30 sinken im Vergleich zu Tempo 50 die
Feinstaubbelastungen durch Aufwirbelungen um
die Halfte (Ergebnis einer Studie aus Berlin).

Bei der Prufung der MaRnahmenbereiche fir
eine Geschwindigkeitsreduzierung wurden Alter-
nativmafl3nahmen beriicksichtigt und abgewogen.
(siehe Kapitel 4.1.2 im LAP)

Einer aktuellen Studie aus der Schweiz zufolge
ist auch bei niedrigen Geschwindigkeiten der
Einbau von larmmindernden Asphalten akustisch
sinnvoll. Die Larmminderung niedriger Geschwin-
digkeiten und eines larmmindernden Belages
lassen sich zu héherer Wirkung addieren.

In den MalRnahmenbereichen, in denen sowohl
Fahrbahnsanierungen als auch Geschwindig-
keitsreduzierungen auf Tempo 30 als kurzfristige
Maflnahmen vorgeschlagen sind, sind die Larm-
belastungen sehr hoch, sodass MaRnahmen-
kombinationen erforderlich sind.

In Oberhausen sind auf vielen wichtigen Achsen
die Lichtsignalanlagen koordiniert. Mal3hahmen
zur Verkehrsverstetigung mussen unter Bertick-
sichtigung der Ausgangssituation und der Anfor-
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absenken kdnnen, wie z.B. Verkehrsverstetigung und | derungen aller Verkehrsteilnehmer im Einzelfall
-verflissigung. Der zligige Zu-, Ab- und Durchfluss gepruft werden. Abzuwagen ist z.B. eine ge-
der StraRenverkehre reduziert die Haufigkeit larmin- wiinschte OPNV-Bevorrechtigung. (siehe Kapitel
tensiver Brems- und Beschleunigungsvorgange. 3.3.2im LAP)
Zudem wirkt sich ein homogener Verkehrsfluss auch
positiv auf die Reduzierung der Luftschadstoffbelas-
tung aus. Der Bereich der Verkehrsverflissigung
sollte noch einmal gezielt auf weitere potentielle
MaRnahmen gepruft werden.

Busverkehr Sukzessiver Austausch der Busflotte auf lange Sicht Die STOAG verfolgt dieses Vorhaben bereits und

durch larmoptimierte Fahrzeuge bzw. Elektrobusse.

verflgt derzeit Giber 2 Hybrid- und 2 Elektrobus-
se. (siehe Kapitel 3.1.2 im LAP)

Lkw-Nachtfahr-

In den Fallen, in denen sich nach erfolgter Einzelfall-

Die Lkw-Nachtfahrverbote sind als Prufauftrage

verbote prufung Lkw-Fahrverbote als unumganglich erweisen, | im Larmaktionsplan aufgenommen. Diese bein-
muss unbedingt gewahrleistet sein, dass Anliefer- halten immer auch Abstimmungsgesprache mit
und Anliegerverkehre ansassiger Gewerbebetriebe den jeweils ortsanséassigen Unternehmen, die
und die Erreichbarkeit allgemein sichergestellt sind. von dem Lkw-Nachtfahrverbot betroffen sind.
Die anséassigen Unternehmen sollten in den Pla-
nungsprozess einbezogen werden.

StraRenraumorgani- Bei den stralRenrdumlichen MaRhahmen soll z.T. Die stralRenrdumlichen MaRhahmen sind wei-

sation/ -gestaltung

vorhandener Parkraum zugunsten von Schutzstreifen
oder Begriinungsmafinahmen aufgegeben werden.
Es wird mit Blick auf die Parkraumsituation darauf
hingewiesen, dass bei hohem Parkdruck und fehlen-
der Alternativen der Wegfall von Parkflachen den
Parksuchverkehr erhéhen und sich insofern negativ
auf die angestrebte La&rmminderung auswirken kann.
Sofern im Rahmen von Stralenraumgestaltungs-
malnahmen Parkflachen entfallen, sollten auch die
Standortbelange der ansassigen Betriebe Beriick-
sichtigung finden. Sie sollten in den Planungsprozess
miteingebunden werden, um gemeinsam nach L6-
sungsmaglichkeiten zu suchen. Die Kontaktaufnahme
sollte bereits vor Beginn der MaRnahme geschehen.

testgehend als Prifauftrage formuliert. Hierbei
wird der Bedarf des Parkraums analysiert und es
finden Abstimmungsgespréche mit ansassigen
Betrieben statt. Bei kurzfristigen Malinahmen-
empfehlungen wurde bereits die Entbehrlichkeit
der Parkflachen von der Stadt Oberhausen fest-
gestellt.

Passiver Schall-
schutz

Der Gutachter empfiehlt der Stadt Oberhausen, Be-
troffene mit Informationen und Beratungen zum pas-
siven Schallschutz zu unterstitzen (siehe S. 63 im

Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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LAP). Dies wird ausdriicklich begriif3t. Auf diesem
Feld werden auch Kooperationsméglichkeiten mit
dem ortlichen Handwerk gesehen und daher wird
empfohlen das Gesprach mit der Innung zu suchen.
Das Handwerk kann mit kompetenter fachlicher Bera-
tung, Produkten und Serviceleistungen einen wichti-
gen Beitrag zum privaten Larmschutz leisten.

21 | 13.07.2016

DB Netz AG

Larmkarten fiir
Schienenwege von
Eisenbahnen des
Bundes

Bei den Abbildungen 10 und 11 handelt es sich nicht
um die Larmkarten fir Schienenwege von Eisenbah-
nen des Bundes (vgl. Karte 3 und 4).

Die Abbildungen 10 und 11 werden im Larmakti-
onsplan geandert.

Bestehende Planun-
gen im Schienenver-
kehr

Auf S. 90 musste ein Verweis auf den Ausbau zum
Knoten OB Osterfeld-Sid (Strecke 2206) und nicht
zum Glterbahnhof Oberhausen-West erfolgen.

In der Tabelle 13 sind die Auflagen des Planfeststel-
lungsbeschlusses fur den PFA 1.1 vom 24.09.2015
sowie die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersu-
chung fur das 1. Deckblattverfahren im PFA1.2 (Of-
fenlage im Technischen Rathaus in Sterkrade vom
23.05.2016 bis zum 22.06.2016) nicht integriert.

Das Gesamtkonzept der La&rmsanierung wird derzeit
aufgrund der neuen Grenzwerte Uberarbeitet. Die
Abschnitte in Oberhausen waren von Anfang an Tell
des Gesamtkonzeptes und sind nicht — wie auf S. 87
dargestellt — nachgerutscht.

Die Anmerkungen werden im L&rmaktionsplan
geandert bzw. aktualisiert.

22 | 14.07.2016

Stadt Essen

Keine Bedenken

Zur Kenntnis genommen.

23 | 22.07.2016

IHK zu Essen

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen

Wirkung von umge-
setzten Mal3hahmen
aus der 1. Stufe

Der Grad der Zielerreichung von bereits umgesetzten
MaRnahmen des Larmaktionsplans der 1. Stufe sollte
dargestellt werden. Dies ist zwingend zu erganzen,
vor allem im Hinblick auf die tiefere Bewertung der
nun in der zweiten Stufe vorgeschlagenen MaRRnah-
men.

Uber die Beriicksichtigung von MaRnahmen-
umsetzungen bei der Larmkartierung zum LAP
Stufe 2 wurde die Wirkung der MaRnahmen
berticksichtigt. Auf Grundlage der Auswertung
der Kartierung wurden die MaRhahmenabschnit-
te des LAP Stufe 2 festgelegt.

Kapitel 1.5.1 AuslIo-
sewerte der Larmak-
tionsplanung

Abweichung von den im Runderlass des MKULNV
genannten Schwellenwerten um 5 dB(A). Dadurch ist
die Zahl der potentiell Betroffenen wesentlich héher.

Die Stadt Oberhausen ist bemuiht, mdglichst
viele Einwohner von Larm zu entlasten und folgt
daher den Erkenntnissen aus der LArmwirkungs-
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forschung. Demnach nimmt bei einer Dauerbe-
lastung mit Mittelungspegeln tber 65 dB(A) tags
und uber 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz-
und Kreislauferkrankungen zu. (siehe S. 7 im
LAP)

Kapitel 2.4.1 Stra-
RBenverkehrslarm

Nach Darstellung auf S. 35 kdnnen ,Abschlage* fir
larmmindernde Fahrbahnoberflachen von -3 bis -5 dB
berlicksichtigt werden. Daher sollten entsprechende
MaRnahmen zur Fahrbahnsanierung vor Geschwin-
digkeitsreduzierungen das Mittel der Wahl sein.

Die Stadt Oberhausen sorgt fiir den Erhalt der
StraBen und wird zukiinftig den SMA5 S LA
(larmarmer Splittmastixasphalt) standardméaRig
auf StralRen des Vorbehaltsnetzes einbauen. Im
Rahmen des KIF sind mehrere Fahrbahnsanie-
rungen als MaRnahme angemeldet. (siehe Kapi-
tel 3.3.4 im LAP)

Kapitel 3 Strategien
zur L&rmminderung
sowie umgesetzte
MafRnahmen und
bestehende Planun-
gen

Es muss oberste Prioritat besitzen, nur solche zwin-
gend erforderlichen MaRnahmen zu ergreifen, die
nicht zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses
fuhren.

Zur Kenntnis genommen. (siehe Kapitel 3.3.2 im
LAP)

Kapitel 3.1.1 Stadt-
entwicklung

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind sowohl
die Belange des Larmschutzes als auch die der Wirt-
schaft zu berticksichtigen. Sie sind einer von zahlrei-
chen abzuwagenden Belangen und daher grundsatz-
lich gleichrangig.

Bei den aufgefuhrten ,Prifkriterien der Siedlungs-
entwicklung sollten auch wirtschaftliche Belange
berlicksichtigt werden, wie z.B. die restriktionsfreie
Anbindung an das Ulbergeordnete Strallennetz zur
Tages- und Nachtzeit.

Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Kapitel 3.2 Verlage-
rung von Larmemis-
sionen

Das beschriebene MaRnahmenbundel sieht z.T.
massive Einschrankungen des Lkw-Verkehrs vor, die
wir grundsétzlich ablehnen. MaRnahmen wie Lkw-
(Nacht-) Fahrverbote und die Verlagerung von Lkw-
Verkehren wirken sich potentiell unmittelbar negativ
auf die Erreichbarkeit und Kostensituation und damit
auf die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen aus.

Dariiber hinaus hat die IHK zu Essen gemeinsam im
Verbund mit den weiteren IHKs des Ruhrgebiets und
der wmr das Gemeinschaftsprojekt ,Stadtvertréagliche
Lkw-Navigation Ruhr* initiiert und zur Marktreife ge-
bracht. Diese stadtvertragliche Fihrung des Lkw-
Verkehrs ist allerdings nur dann gegeben, wenn die
gemeinsam definierten und festgelegten Lkw-
Vorrangrouten restriktionsfrei bleiben. Temporeduzie-
rungen, Lkw-Fahrverbote oder Umleitungen lehnen
wir daher auf diesen Strecken entscheidend ab.

Dies ist beispielsweise in den nachfolgenden Mal3-
nahmenbereichen der Fall:
1,12, 14,15, 17, 20, 29, 31, 32, 34, 39, 42, 46, 60

Auf den Autobahnen (Nr. 1, 14, 15, 31, 34, 39) ist
kein Lkw-Nachtfahrverbot vorgeschlagen. Bei der
Prifung fur Lkw-Nachtfahrverbote wurde das
Lkw-Routennetz bertcksichtigt.

Geschwindigkeitsreduzierungen fiihren zu keiner
nennenswerten Reisezeitverlangerung und
schréanken damit den Lieferverkehr nicht ein.

Kapitel 3.3.1 Ge-
schwindigkeitsrege-
lungen

Geschwindigkeitsreduktionen fihren zur Verlangsa-
mung des Verkehrsflusses und damit zu einer Erho-
hung des Verkehrslarms verbunden mit gleichzeitigen
Einschrankungen potentiell betroffener Unternehmen.

In Ausnahmefallen ist eine Geschwindigkeitsredukti-
on streckenbezogen denkbar, sofern besonders
schutzbedirftige Einrichtungen dies erfordern, der
Verkehrsfluss nicht behindert, die Erreichbarkeit
potentiell betroffener Unternehmen nicht einge-
schrénkt und die tatsachliche Wirksamkeit der Maf3-
nahme plausibel dargelegt wird.

Vor Ausweitung der straBenverkehrsrechtlichen
MaRnahmen ist zu prifen, ob die damit verbundenen
Ziele der Larmreduktion tatséchlich erreicht werden
und welche Auswirkungen die MalBnahmen auf die
Entwicklung der Schadstoffemissionen haben.

Verschiedene Studien belegen, dass Geschwin-
digkeitsreduzierungen eine deutliche Larmminde-
rung bewirken.

Die Geschwindigkeitsreduzierungen erfolgen
zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm entspre-
chend § 45 StVO.

Die Mal3nahmen wurden im Larmaktionsplan im
Hinblick auf ihre larmmindernde Wirkung gepriift.
In allen Malinahmenbereichen, in denen eine
Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet wer-
den soll, wird mindestens eine La&rmminderung
von 2,3 dB(A) erzielt. (siehe Kap. 4.1.2 im LAP)

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Kapitel 3.3.3. Stra-
Benrdumliche Mal3-
nahmen/ Stral3en-
raumgestaltung

Die Reduzierung von Fahrspuren und Fahrbahnbrei-
ten benachteiligt den Schwerverkehr in besonderem
Male. Sie fuhrt daher nicht zu einer Verstetigung,
sondern ggfs. zu einer erheblichen Verlangsamung
und Behinderung des Verkehrsflusses mit entspre-
chend héheren Larmemissionen. Entsprechende
MalRnahmen werden nicht unterstitzt.

Zudem kritisieren wir, dass der Larmaktionsplan
insbesondere bei den MaRnahmenvorschlagen zur
StraRenraumgestaltung nicht ausschlielich auf larm-
relevante Aspekte abzielt, sondern allgemeine ver-
kehrspolitische und stadtgestalterische Zielstellungen
wie die Veranderung des Modal-Split zu Ungunsten
des MIV verfolgt.

Zur Kenntnis genommen.

Eine Larmminderung kann langfristig durch eine
Veranderung des Modal Splits erreicht werden,
wenn weniger Menschen den Pkw nutzen. In
einem Larmaktionsplan missen auch langfristige
Strategien zur nachhaltigen La&rmminderung
dargestellt werden.

Kapitel 3.3.4 Fahr-
bahnsanierung und
larmmindernde
Asphalte

Der Einsatz neuartiger Fahrbahnbelédge mit [Armmin-
dernden Eigenschaften wird seitens der Wirtschaft
grundsatzlich unterstitzt.

Zur Kenntnis genommen.

Kapitel 4.4.1 Rechtli-
che Voraussetzun-
gen und Rahmenbe-
dingungen zur Ge-
schwindigkeitsredu-
zierung

Bei den genannten Abwagungskriterien einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung als LArmminderungsmali-
nahme sollten neben umwelttechnischen Gesichts-
punkten auch wirtschaftliche Aspekte berlicksichtigt
werden, wie beispielsweise unternehmerische Mehr-
kosten durch eine Verringerung des Verkehrsflusses
und in dessen Folge erhdhte Transportzeiten.

Die beiden genannten Belange wurden im Rah-
men der Konzepterstellung geprift und abgewo-
gen.

Kapitel 4.2.2 und
4.2.3 Lkw-Nachtfahr-
verbote als Larm-
minderungsmalf-
nahme

Wir stehen Lkw-Fahrverboten grundsétzlich kritisch
gegenlber. Bei einem Abgleich des Lkw-
Vorrangroutennetzes mit den Steckbriefen sind je-
doch mindestens auf 2 Abschnitten derartige Lkw-
Nachtfahrverbote vorgesehen: Nr. 8 und Nr. 55.

Es soll ein erneuter vollstandiger Abgleich mit dem
Lkw-Vorrangroutennetz erfolgen.

Grundsatzlich kann ein Lkw-Nachtfahrverbot als
Larmminderungsmafinahme nur als absoluter und
begriindeter Ausnahmefall zum Einsatz kommen. Vor
der Planung und Umsetzung sind zwingend grof3-

Entsprechend des aktuellen Lkw-Routennetzes
der Stadt Oberhausen ist der Abschnitt der
Obermeidericher Stral3e, der die MalRnahmenbe-
reiche Nr. 8 und 55 umfasst, nicht als Lkw-Route
ausgewiesen.
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Anlage 6: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der T6B-Beteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum

Anregung von

Thema

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

raumig und im Dialog mit den Unternehmen zu prii-
fen, inwiefern Unternehmen potentiell betroffen sind.

Kapitel 6 Ruhige
Gebiete

Die Ausweisung ruhiger Gebiete wird die Flachen-
konkurrenz potentieller Nutzungen in Oberhausen
weiter verscharfen und insbesondere die Gewerbe-
flachensituation weiter verschlechtern.

Daruber hinaus ist die Festsetzung von Flachen fir
bestimmte Nutzungen bzw.

die Herbeifiihrung von berlicksichtigungs- und abwa-
gungsrelevanten Belangen der Flachennutzung,
welche den Planungstrager einschranken, keine
Aufgabe der Larmaktionsplanung. Dies ist zwingend
der Stadtplanung vorbehalten, da vor der Ausweisung
ein erkennbarer Abwagungsprozess der Belange
konkurrierende Nutzungsanspriiche erfolgen muss.
Dies ist im vorgelegten Entwurf nicht erkennbar.

Zur Kenntnis genommen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie und der § 47d
des BImSchG sehen in den Larmaktionsplanen
auch vor, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen. Da der Larmaktionsplan
von der Umweltbehdrde aufzustellen ist, liegt die
Zustandigkeit der Festlegung ruhiger Gebiete in
ihrem Zusténdigkeitsbereich.

Die Festlegung erfolgte in Abstimmung mit der
Flachennutzungsplanung, ihre Belange sind
miteingeflossen.

Anlage 5: Steckbriefe

Anhand von 2 Beispielen wird die potentielle Betrof-
fenheit von Mitgliedsunternehmen aufgezeigt:

MB Nr. 55: In einem Radius von 250 m liegen 78
Mitgliedsunternehmen. Fir sie stellt der Streckenab-
schnitt eine wichtige Trasse fur den betriebsnotwen-
digen Lkw-Verkehr dar. Einschrankungen der Ge-
schwindigkeit und Lkw-Nachtfahrverbot wirken sich
negativ auf die Erreichbarkeit und Kostensituation der
Unternehmen aus und werden daher abgelehnt.

MB Nr. 33: In einem Radius von 100 m liegen 84
Mitgliedsunternehmen. Ein Wegfall von Gehwegpar-
ken aufgrund der einseitigen Markierung von Schutz-
streifen trifft eine Vielzahl potentiell betroffener Unter-
nehmen in ihrer Erreichbarkeit fir Kunden.

Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

zum Entwurf des Larmaktionsplans Oberhausen (Auswertung im Oktober 2016)

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

1 | Uwe Wissen,

Am Stadtgra-

ben,

per E-Mail am
18.08.2016

Sehr geehrter Herr van den Akker,

ich mdchte hiermit die Gelegenheit nutzen, auf den heutigen Bericht der
WAZ - Oberhausen, lhnen meine Anregungen mitzuteilen.

Ich wohne direkt am Kreisverkehr Ecke Burgstr./Am Stadtgraben. Hier hat
die Larmbelastigung durch den StraRenverkehr sowohl tagsiiber wie auch
nachts erheblich zugenommen.

Die Anwohner wie auch ich kénnen hierfiir keine Erklarung abgeben, Fakt
ist jedoch, dass die StralBe wie eine Landstrale genutzt wird.

Die Kilometerbeschrankung "50 Km/h" (?) wird nicht eingehalten, im Ge-

genteil, der Kreisverkehr wird als Beschleunigungsring genutzt, insbeson-
dere von den Motorradfahrern, die ohnehin in den tiberwiegenden Fallen

die zuléssige Lautstarke ihrer Motoren erheblich tGberschreiten und wenn

dann noch die Stral3e eine Beschleunigung von > 100 Km/h zulésst, hoffe
ich, dass Sie meine Eingabe nachvollziehen kénnen.

Ferner hat mich eine schockierende Erfahrung vor 2 Tagen zu meiner Mail
veranlasst. Eine altere Dame wollte den Zebrastreifen berqueren und
traute sich nicht, die ankommenden PKW's haben Sie einfach ignoriert!
Meine angebotene Hilfe hatte sie dankend abgelehnt, sie hat halt gewartet
bis kein PKW mehr in Sicht war.

Anmerkung: Erinnerte mich an sudliche Lander, wo Zebrastreifen ihren
Sinn verloren haben. Wenn ich daran denke, dass Kinder auf ihren Schul-
weg die gleichen Erfahrungen machen........

Herr van den Akker, ich hoffe ich konnte mein Anliegen sachlich und nach-
vollziehbar darlegen und bitte Sie um Abhilfe.

Ich denke als erster Schritt kdnnte hier Zone 30 eingefiihrt werden, ver-
kehrsberuhigende Inseln wéren langfristig eine sehr gute Lésung.

Ferner bin ich mir sicher, dass die Anwohner meine Eingabe unterschrei-
ben wirden.

Lieben, herzlichen Dank fir die eingerdumte Gelegenheit mich &uf3ern zu
durfen, fur Ruckfragen stehe ich lhnen gerne telefonisch zur Verfugung.

Freundliche GriRe, Uwe Wissen

Einfihrung einer Tempo
30-Zone am Kreisverkehr
Ecke Burgstralle/ Am
Stadtgraben und langfristig
verkehrsberuhigende In-
seln

Die ermittelten LaArmbelastungen am
Kreisverkehr Ecke BurgstralRe/ Am
Stadtgraben liegen nur an wenigen
Gebauden uber den Auslosewerten der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A).
Aufgrund der im Vergleich mit anderen
belasteten StraRen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritdren MalRnahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die MaRnahmen entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhéangig
davon an die StralRenverkehrsbehdrde
und die Verkehrsplanung als zustandi-
ge Stellen zur Prufung weitergeleitet.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

2 | Renate Vogel-
sang,
Matzenberg-
stralRe 30,

per E-Mail am
18.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur Ihren Larmaktionsplan bitten wir Sie, auch im Oberhausener Norden die
Matzenbergstral3e zu beriicksichtigen. Wir wohnen nur wenige Meter von
der A2 entfernt. Uns trennen nur die Forellenteiche vom Forellenhof Kiefer.
An manchen Tagen - je nachdem, wie der Wind steht - ist der Larm auf der
Terrasse kaum zu ertragen. Wir wiirden es sehr begriiRen, wenn hier eine
Schallmauer gebaut wiirde. Zusatzlicher Flisterasphalt ware perfekt.

Mit freundlichen Grii3en
Renate Vogelsang

Bau einer Larmschutzwand
an der A 2 H6he Matzen-
bergstrale und Fahrbahn-
sanierung mit larmmin-
derndem Asphalt auf der
A2

An der A 2 werden Larmschutzmalf3-
nahmen, wie z.B. Larmschutzwande,
beim Umbau des Autobahnkreuzes
Oberhausen von StralRen.NRW gepriift.
Der Umbau ist langfristig von Stra-
Ren.NRW geplant.

Im Abschnitt der A 2 dstlich des Auto-
bahnkreuzes ist eine aktive Larmsanie-
rungsmafnahme im Larmaktionsplan
enthalten. Die MaRnahme soll nach
Angaben von StraRen.NRW 2018
(unter Vorbehalt) durchgefuihrt werden.

3 | Karin Karnath,
Teutstral3e 85,
per E-Mail am
19.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

unter Bezugnahme auf den "Larmaktionsartikel" in der waz, méchte ich
dringend auf unsere Larmsituation an der Teutstral3e in 46117 Oberhau-
sen-Osterfeld, bedingt durch das sehr sehr hohe Verkehrsaufkommen auf
der A42, hinweisen. Seit Jahren tut sich hier nichts, obwohl u.a. bedingt
durch das Centro, eine noch heftigere Larmbelastigung entstanden ist.

Eine neue Larmschutzwand ist angeblich nicht geplant ("sehr unverstand-
lich und schade"). Damit man tagsiiber seinen Garten nutzen kann und
nachts nicht unbedingt bei geschlossenen Fenstern schlafen muf3, wére es
erfreulich, wenn Sie sich dieser sehr eingeschréankten Wohnsituation an-
nehmen wirden. Lastkraftwagen, Motorréader und PS-starke Fahrzeuge
erzeugen zu fast jeder Tageszeit mitunter kaum zu ertragenden Larm.

Fur alle Anwohner im Bereich der bewohnten Stralenziige an der A42 wé-
re m.E. eine Geschwindigkeitsbhegrenzung ein kleiner Schritt zur Verbesse-
rung der Wohnsituation.

Es ware erfreulich, wenn Sie sich auch dieser geschilderten Larmsituation
annehmen wirden.

Mit freundlichen GriiRen, Karin Karnath

Keine Larmschutzwand an
der A 42 Hohe Teutstralle
geplant

Geschwindigkeitsbegren-
zung auf der A 42 Hohe
TeutstralBe

Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
wurden bereits flr die A 42 zwischen
Emscherbriicke und Bottrop-Sid eine
Fahrbahnsanierung und die Erneue-
rung der Larmschutzwand empfohlen.
Strallen.NRW plant 2020 (unter Vorbe-
halt) aktive Larmsanierungsmaf3nah-
men durchzufuhren.

4 | Kaivon der Lin-
den,

Sterkrader Str.,
per E-Mail am

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf der Seite oberhausen.de schreiben Sie, daR die Beteiligung der Offent-
lichkeit ein wesentlicher Bestandteil der Larmaktionsplanung sei. Interes-
sierten soll die Mdglichkeit gegeben werden, rechtzeitig und effektiv an der

Zustandigkeit fur L&rm
(Motorsportveranstaltun-
gen, Sicherheitstrainings)
auf dem MAN-Gelande an

Larm von Firmengelanden wird in der
Larmaktionsplanung nicht behandelt.

Die Anregung wird an den Bereich
Offentliche Ordnung als zustandige

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

20.08.2016

Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken.

Diese Mdglichkeit mochte ich hiermit wahrnehmen. Ich wohne in Eisen-
heim, genauer gesagt auf der Sterkrader Stral3e, gleich gegeniiber des
MAN Parkplatzes an der Eichenstral3e.

Dort finden an Wochenenden im Sommer bis zum Herbst regelmafig Mo-
torsportveranstaltungen, Sicherheitstraining, etc. statt, die mit ihrem Larm
ein stetes Argernis fur die Anwohner sind. Man ist als Anrainer einer Auto-
bahn sicherlich viel gewohnt, aber diese Veranstaltungen sprengen jede
Vorstellung. Wahrend man den Larm der A 516 in den Garten so gut wie
gar nicht mehr wahrnimmt, reichen die Gerédusche der quietschenden Rei-
fen, das stéandige Beschleunigen und Abbremsen der Fahrzeuge, die An-
sagen durch Lautsprecher bis in die hinterste Ecke der Garten. Geschlos-
sene Fenster helfen nicht, zudem bei sommerlichen Temperaturen man nur
ungern die Frischluftzufuhr unterbricht.

Auch Pausen scheint es nicht zu geben, diese Veranstaltungen beginnen
am frihen Morgen und enden erst am Abend, so wie heute. Das ist alles
nicht mehr hinnehmbar, da es bereits seit Jahren so geht.

An welche Stelle muf3 ich mich wenden, um eine offizielle Beschwerde, ggf.
auch ein schriftliches Veto der gesamten Nachbarschaft einzulegen?

Vielen Dank.
Mit freundlichen GriiRen, Kai von der Linden

der EichenstralRe

Stelle weitergeleitet.

5 | Gisela Kalthoff,
Héhenweg 38,
schriftlich am
21.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren!

Vor einem Jahr hat man mir einen mehrseitigen Artikel in der WAZ ge-
bracht. Eine Klage tiber den zunehmenden Verkehr auf dem Héhenweg.
Berufsverkehr, oder bedingte Umleitungen war man ja schon gewéhnt,
aber jetzt sind keine Pausen mehr. Eine Zumutung sind auch die lauten
Motorrader. Durfen die so laut sein?

Fir ein Gehor ware ich dankbar.
Gisela Kalthoff

Verkehrszunahme und
laute Motorrader auf dem
Héhenweg

Der Hohenweg war Malinahmenbe-
reich im Larmaktionsplan der ersten
Stufe. 2012 wurde die Fahrbahn mit
larmminderndem Asphalt saniert.
Dadurch wurde eine deutliche Larm-
minderung erzielt. Der Hohenweg ist
daher kein MalRnahmenbereich des
aktuellen Larmaktionsplans.

Bei der néchsten Larmkartierung 2017
werden die Verkehrsmengen auf dem
Héhenweg tberprift und aktualisiert.

Der Larm von Motorradern ist Bestand-
teil des StraBenverkehrslarms und wird
in der Larmkartierung nicht gesondert

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

erfasst.

Hinsichtlich des Motorradlarms wird ein
Dialog mit der Polizei gesucht.

6 | Lajos Vilt,
Marktstr. 131,
per E-Mail am
22.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

als betroffener Anwohner, ich wohne im Haus MarktstraRe 131, mochte ich
einmal nachfragen, wie lhrerseits die Situation auf dem Spielplatz vor mei-
nem Haus beurteilt wird.

Fakt ist, dass sich hier regelm&Rig, wenn es nicht zufallig regnet, eine gro-
3e Ansammlung von Menschen einfindet und bis spét in die Nacht den
Spielplatz und den drumherum gelegenen Bereich der MarkstralRe be-
schallt. Jugendliche spielen zudem Fuf3ball, wobei dann nach Geschéfts-
schluss gerne die Schaufensterscheiben als "Tor" betrachtet werden.

Grundsatzlich finde ich Kinderspielplatze mehr als sinnvoll und ich begriiRe
es, wenn die Statten auch entsprechend frequentiert werden.

Allerdings sollte es zeitliche Rahmenbedingungen geben und diese sollten
auch durchgesetzt werden. Ballspiele sollten m.E. hingegen nicht erlaubt
werden, insbesondere nicht mit schweren Lederbéllen und durch nicht
mehr ganz junge Kinder...

Bitte klaren Sie mich auf, wie hier die rechtlichen Vorgaben sind und wie
ich mich zu deren Nichtbeachtung verhalten sollte.

Schoéne Grife, Lajos Vilt

Beurteilung der Larmsitua-
tion auf dem Spielplatz in
der Marktstraf3e

Rechtliche Vorgaben bzgl.
Zeiten zur Benutzung von
Spielplatzen

Larm von Spielplatzen wird in der
Larmaktionsplanung nicht behandelt.

Die Anregung wird an den Bereich
Offentliche Ordnung als zustéandige
Stelle weitergeleitet.

7 | Albert Brucks,
Kdnigstralle,
per E-Mail am
23.08.2016

Hallo,

Bezugnehmend auf ihren Artikel in der Donnerstag Ausgabe vom
18.Aug.2016,der WAZ. Mit der Moglichkeit vom Auftragen einer Flister-
Asphalt-StraBendecke auf dem Zubringer der Kénigstr in Biefang, vom
Kreisverkehr in Richtung Autobahn. Diese Mdoglichkeit von der Stadt Ober-
hausen, nutzen zu kénnen, finde ich als Burger und Grinder der B | G Bie-
fang 2000, ganz hervorragend. Da der StraRenzustand nach Anlegung des
Kreisverkehrs stark zugenommen hat, und viele Ubergénge stark ausge-
fahren sind, wéare nach der Meinung vieler Anlieger diese Angelegenheit
mehr als dringend.

Mit freundl. Griissen, Alb. Brucks

BegriiRung der MaRnahme
Fahrbahnsanierung mit
larmminderndem Asphalt
auf der Konigstralle

Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH
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Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

8 | Dieter Gossler,
Weidenstr. 77a,
per E-Mail am

Sehr geehrter Herr van den Akker,

mein Haus liegt auf der Weidenstr. 77a. Die Fahrbahn auf der Autobahn
Koéln/Hannover ist erneuert worden. Unmittelbar vor meinem Haus hért der

Prufung der Larmbelastun-
gen an der A 3 (H6he Wei-
denstraf3e) im Vergleich zu

Die ermittelten Larmbelastungen an der
A 3 Hohe Weidenstral3e liegen nur
nachts Uber dem Ausldsewert der

24.08.2016 Flisterasphalt auf, obwohl dies inmitten von mehreren Hausern liegt. Die vor dem Bau der Lgrm- Larmaktlonsp[anung von 55 qlB(A).
Larmbelastigung von der Autobahn ist nun subjektiv hoher als vor dem Bau | Schutzwand und Einleitung | Aufgrund der im Vergleich mit anderen
der Larmschutzwand. entsprechender MalR3nah- belasteten StraRen geringeren Larm-

] ) o men betroffenheit ist der genannte Bereich
Bitte lassen Sie prifen und entsprechende Larmschutzmaf3nahmen einlei- keiner der prioritiren Manahmenbe-
ten. reiche des aktuellen Larmaktionsplans
Freundlich griiRt Sie fur die Malinahmen entwickelt wurden.
Dieter Gossler Fur die Umsetzung von MafRnahmen an

Autobahnen ist StraBen.NRW zustén-
dig.
Wenn keine Uberschreitungen der
Larmsanierungsgrenzwerte von 57
dB(A) nachts/67 dB(A) am Tag auftre-
ten, gibt es fur Straflen.NRW keinen
Handlungsbedarf.

9 | Christel Sehr geehrter Herr van den Akker, Aufbringen von Flusteras- In der Weseler Straf3e ist im Abschnitt

Pgtrikowski- Aus der Presse (WAZ vom 26.04.2016 und ,OH!-Das Stadtmagazin aus phglt und Geschwindig- von Postweg .bis Weie.rstfaBe gine

Hulsemann, keitsreduzierung auf 30 Fahrbahnsanierung mit larmmindern-

Weseler Str. 14,
per E-Mail am
28.08.2016

Oberhausen Ausgabe 21 Juli/ August 2016“ erfuhr ich von lhren geplanten
MaRnahmen zur Reduzierung des Stralenlarms in unserer Stadt. In beiden
Medien und nach einem kurzen Einblick in die 126 Seiten umfassende
Ausfuhrung auf der Seite Larmkartierung und Larmaktionsplanung in Ober-
hausen konnte ich keine geplante MaBnahme erkennen, die den Abschnitt
der Weseler Stral3e betrifft in dem ich wohne.

Dieser Abschnitt vom Anfang der Weseler StraRe: Einmiindung Holtener
StraRe/ Einmiindung Steinbrinkstra3e / Einmiindung Mathildestrafe bis zur
Einmindung Oskarstral3e in Héhe der Fu3gédngerampel ist quasi das Na-
deléhr, durch das sich der Verkehr zwangt, der aus Stiden kommend Rich-
tung Holten und Schmachtendorf fliel3t und umgekehrt.

Er weist unter anderem eine beidseitig geschlossene Bebauung sowie zu
geringe Abstande der Bebauung zur Larmquelle auf. Vor unserem Haus

(12/14) und den Hausern 8, 10, 16, 18 und 20 in diesem Abschnitt ist der
Abstand der Hauswand zur StrafRe ca. 3,50m bis 4,50m. Ich kenne keine
Messungen uber die Anzahl der Fahrzeuge, die an Sonn- und Werktagen

km/h auf der Weseler
Stralle

dem Asphalt als langfristige MaRnahme
im Larmaktionsplan enthalten.

Fur eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf der Weseler Stral3e
konnte aufgrund der Relevanz der
StraRe als OPNV-Achse kein Einver-
nehmen hergestellt werden.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen

Seite 5 von 24



Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH
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Inhalt der Stellungnahme
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Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

sowie auch nachts iiber die StraRe fahren. Sie ist in jedem Fall vergleich-
bar mit der der Holtener Straf3e, zudem haben wir hier einen starken Li-
nienverkehr zu verzeichnen.

Die Weseler Strafe ist von jeher eine der Hauptachsen der Oberhausener
Nord-Stid-Verbindungen gewesen, nicht nur des Individual- und gewerbli-
chen Verkehrs, sondern auch des 6ffentlichen Nahverkehrs. Die Anzahl der
Linien erhoht sich in StoRzeiten noch durch Schulbusse. Einen bes. Anteil
an der Larmkulisse haben auch Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und Not-
dienste. Um ihre Einsatzstellen im Norden der Stadt zu erreichen missen
auch sie durch unser ,Nadeldhr“. lIhr Einsatz ist wichtig und dass vor dem
Passieren von Ampeln (hier die FuRgangerampel an der Kreuzung Oskar-
stral3e) das Martinshorn eingeschaltet wird auch. Ich will dies nur erwah-
nen, um das ganze Larmpaket, das uns hier belastet, bewusst zu machen.

Ich bin 1949 im Haus Weseler Str. 14 geboren, habe hier meine Kindheit
verlebt und bin schon damals mit Larmbelastigung durch Straf3enverkehr in
Beriihrung gekommen. Zu der Zeit fihrte die StraBenbahnlinie 1 Gber die
Weseler StralRe nach Holten. In Héhe der Einmindung Steinbrinkstral3e
waren die Geréusche bedingt durch die Kurve eine spurbare Beléstigung.
Die Erschitterungen durch Straenbahn und Lkw haben wir in dem nur
damals existierenden Geb&aude Weseler StralRe 14 deutlich wahrnehmen
kdénnen. Die Weseler Strale war zudem damals eine der Hauptverbindun-
gen Richtung Wesel/ Holland. Die Autobahn wurde erst in den sechziger
Jahren gebaut und war anfangs tatséchlich eine Entlastung fir unsere
Strale, ebenso als in den siebziger Jahren die StraRenbahn durch Busse
ersetzt wurde.

Seit 1994 wohne ich mit meiner Familie nun wieder im Elternhaus und dem
angrenzenden Anbau. Verkehrsaufkommen und somit Stra3enlarm waren
nach wie vor sehr hoch. Als jedoch nach einer langeren BaumaRnahme
Mitte der neunziger Jahre (umfangreiche Erdarbeiten, Aufbringen einer
neuen Fahrbahndecke) die Stral3e fur den Verkehr wieder freigegeben
wurde, war ein enormer Anstieg des Larmpegels zu verzeichnen.

Augenscheinlich war die Asphaltdecke eine andere, viel grébere als vorher.
Bei einer telefonischen Anfrage meinerseits beim zusténdigen Amt der
Stadt Oberhausen diesbeziiglich, wurde mir gesagt, dass die gleiche As-
phaltdecke wie vorher aufgebracht worden sei. Ich bin jedoch immer noch
davon Uberzeugt dass das nicht stimmt. Die Gerauschbelastigung wird
meiner Meinung nach tberwiegend durch die Abrollgerdusche der Reifen
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verursacht.

Wie dem auch sei. Wir kénnen uns wenn wir auf dem Blrgersteig oder in
unserer Einfahrt an der Haustlre stehen nicht ohne zu schreien verstandi-
gen, geschweige denn jemanden in normaler Lautstarke Sprechenden ver-
stehen. Der Aufenthalt im Garten oder auf der Terrasse wird bes. durch
den StralRenlarm gestort, der zudem noch durch unsere Einfahrt, die zwi-
schen zwei Hausern liegt verstéarkt wird. Unsere Fenster in den zur Stral3e
gelegenen Raumen sind zwar lArmgedammt, die Seitenfenster nicht, so
dass wir in unserem Haus eine stéandige Larmkulisse haben.

Nach den angekiindigten MaRnahmen zur Einddmmung des Verkehrs-
larms hatte ich kurzzeitig Hoffnung, dass nun endlich der L&rm in unserer
Stral3e eingedammt wird. Stattdessen finde ich leider unseren Stralenab-
schnitt nicht in lhrer Planung.

-eine wirksame Abhilfe wéare die Aufbringung eines sogen. Flisterasphalts
(vielleicht langfristig erst moglich)

-zumindest kénnte eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h (wie z.
B. auf dem letzten Stiick Buschhausener Str. bis Friesenstrale) eine erste
MaRnahme zu Reduzierung des Larms sein

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50km/h wird hier ja noch nicht
einmal eingehalten. Was haufig dazu fuhrt, dass die Fahrzeuge oft zu
schnell sind um rechtzeitig abzubremsen und stattdessen bei Rot tUber die
FuBgangerampel fahren, sogar Linienbusse. Geschwindigkeitskontrollen
durch die Polizei hat es hier auch noch nie gegeben.

Dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eine spirbare Ver-
besserung bringt, konnte ich im Frihjahr dieses Jahres deutlich feststellen.
Wahrend einer Baumafinahme im April/ Mai (es wurden neue Gasrohre im
Bereich der Blirgersteige verlegt) gab es auf dem unteren Stiick der Stra-
e, also auch vor unserem Haus, eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h. Der Larm bes. die Abrollgerdusche waren stark reduziert.

Da ich an dem morgigen Biirgerinformationsabend leider nicht teilnehmen
kann, hoffe ich dass auf diesem Weg meine Anmerkungen bzw. Vorschla-
ge fur die weitere Planung Ihrer MalRnahmen Sie erreichen und bericksich-
tigt werden kdnnen.

Uber eine Antwort wiirde ich mich freuen.
Mit freundlichen GriiRen; Christel Petrikowski-Hilsemann
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10 | Ulrike Deutsch,
Weseler StralRe

313,

per E-Mail vom

Sehr geehrte Damen und Herren,

Als Anwohner der Weseler Str. 313 mochte ich darauf hinweisen, das an
der Autobahnbriicke der A 3 die La&rmschutzwand nur einseitig ausgebaut
ist und nicht in Richtung Waldteich.

Weiterfuhrung der Larm-
schutzwande auf der A 3
bis zur Weseler StralRe

An der A 3 werden Larmschutzmal3-
nahmen, wie z.B. Larmschutzwénde,
beim Umbau des Autobahnkreuzes
Oberhausen von StralRen.NRW geprift.

29.08.2016 Der Umbau ist langfristig von Stra-
Es besteht bereits hoher Larm durch die Bundesbahn und der Larm der Ren.NRW vorgesehen.
Autobahn wird immer groRer. Durch weiterfiihrende Larmschutzwéande N .
wirde der Larm der Autobahn sicherlich zu verringern sein. 'F_“ Rahmen des Larmaktlonsplans.war
] ) fur mehrere Autobahnabschnitte eine
Mit freundlichem Grul3 Geschwindigkeitsreduzierung auf 100
Ulrike Deutsch km/h im Nachtzeitraum empfohlen.
Diese sollte temporér bis zur Umset-
zung langfristiger MaRBhahmen umge-
setzt werden. Es konnte aber kein Ein-
vernehmen mit Stralen.NRW herge-
stellt werden.
11 | Markus Sehr geehrter Herr van den Akker, Einfiihrung einer Tempo Ein Tempo 30-Abschnitt auf der Berg-
Olschowski, ich bin erst vor 3 Jahren nach Oberhausen gezogen und habe den Stra- 30-Zone auf der B?rgstra- strae ist nicht geplant.
B:rrgstraﬁe, Benldarm an meinem neuen Wohnort unterschétzt. g?raE[;:ge Droste-Hulshoff- Die ermittelten Larmbelastungen an der
E-Mail am Laut Larmkartierung betragt die Larmbelastung auf der Bergstrafl3e (Ecke Bergstrafe Ec.l,(e Droste-HuI§hoff-
29.08.2016 Droste-Hiilshoff-Str.) bis zu 70 dB(A). Nachts und am Wochenende wird Straf3e liegen uber den Auslosewerten

diese enge StralRe mit bis zu 100 km/h befahren.

Ist fur diesen Bereich eine Tempo 30 Zone geplant — oder kann diese in
Betracht gezogen werden?

Mit freundlichen Grii3en
Markus Olschowski

der Larmaktionsplanung von 65/55
dB(A). Aufgrund der im Vergleich mit
anderen belasteten Straf3en geringeren
Larmbetroffenheit ist der genannte Be-
reich keiner der prioritaren Maf3nah-
menbereiche des aktuellen Larmakti-
onsplans fiir die MalRnahmen entwickelt
wurden.

Die Anregungen werden unabhéngig
davon an die StraRenverkehrsbehdrde
als zustandige Stelle zur Prifung wei-
tergeleitet.

12 | Herbert Schnier,

Jagerstralle,
per E-Mail am

Als Anwohner der Jagerstrasse mul ich leider zur Kenntnis nehmen, dass
der Verkehr und somit auch der L&rm merklich zugenommen hat, in einer
Art der nur noch krank machen kann.( schicken sie als Antwort keinen

Geschwindigkeitskontrollen
und ggf. Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Jagerstral3e liegen nur an wenigen Ge-
bauden Uber den Auslosewerten der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A).
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29.08.2016

auf's Land !)

Die Stoag hat reagiert, indem E-Busse eingesetzt werden, doch leider hat
die Polizei die Jagerstrasse noch nicht als "Rennstrecke" ausgemacht.

2-Radkraftfahrzeuge und Autos werden getestet, was der Motor hergibt
und das bei einseitigem Parken mit entsprechendem Gegenverkehr. Der
starkere wird schon gewinnen. Das die Db - Einhaltung beachtet wird, ent-
zieht sich den Fahrern wohl. Der Inhalt einer Abgasanlage ist ja schnell
entsorgt. Oder die Biker, die im Sommer schén brav von der Polizei escor-
tiert zum Gottesdienst fahren, und anschlieRend durch Wohngebiete "don-
nern" das man in der Wohnung (nach hinten raus) sein eigenes Wort nicht
mehr versteht. Besucher erschrecken sich!!!

Ich frage mich, wieso wird der Radarwagen nicht eingesetzt, wo doch die
Moglichkeit besteht??? Oder gibt es wieder Vorschriften aus Dusseldorf?

Vielleicht sollte man sich auch mit einer 30 km/h Zone anfreunden, wie auf
der Alsfeldstrasse!!l!

Die von mir vorgebrachten Mi3stande bitte ich einmal zu iberdenken, auch
ich bin nur "Burger" dieser Stadt!!

Mit freundlichem Gruf3, Herbert Schnier

auf der JagerstralRe

Aufgrund der im Vergleich mit anderen
belasteten Stralen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritdren MalRnahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die Malinahmen entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhéngig
davon an die Stralenverkehrsbehdrde
und die Polizei als zusténdige Stellen
weitergeleitet.

Hinsichtlich des Motorradlarms wird ein
Dialog mit der Polizei gesucht.

13 | Andrea Taube,
Helmholtzstr.,

per E-Mail am

29.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich habe den Larmaktionsplan der Stadt Oberhausen einmal Uberflogen
und nirgends etwas beziglich der HelmholtzstraRe (Mulheimer Stral3e bis
Worthstrafl3e) gefunden. Wir haben zur Helmholtzstral’e unsere Schlafzim-
mer- und Wohnzimmerfenster, welche wir nur selten gedffnet lassen kén-
nen. Wer von der Milheimer StralRe in die HelmholtzstralBe abbiegt fahrt
bergab und damit irgendwie automatisch beschleunigt. Es ist immer tierisch
laut und auch jede Menge Verkehr.

Im Plan habe ich Uber die Hermann-Albertz-Stral3e gelesen und bin doch
sehr verwundert, dass eben die HelmholtzstralRe dort Gberhaupt nicht auf-
taucht. Sie |auft ja parallel zur Hermann-Albertz-Strae und wird doch ge-
rade als Zufahrtsstral3e in die Innenstadt stark frequentiert.

Freundliche Gril3e,
Andrea Taube

Berlicksichtigung der
HelmholtzstralRe als Mal3-
nahmenbereich

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Helmholtzstral3e liegen tiber den Aus-
|I6sewerten der Larmaktionsplanung
von 65/55 dB(A). Aufgrund der im Ver-
gleich mit anderen belasteten Stral3en
geringeren Larmbetroffenheit ist der
genannte Bereich keiner der prioritaren
MaRnahmenbereiche des aktuellen
Larmaktionsplans fiir die MalRnahmen
entwickelt wurden.

In der Hermann-Albertz-Strale sind die
Larmbetroffenheiten héher und daher
ist die Stral3e ein MalBnahmenbereich
des aktuellen Larmaktionsplans.
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14 | Uli Hinzelmann,
Erzbergerstr. 2,
per E-Mail am
29.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich trage mich schon seit langerem mit dem Gedanken beziiglich der
Larmbelastung auf die Stadt Oberhausen zu zugehen. Gedanklich hatte ich
eine Unterschriftenaktion geplant, aber Gott sei Dank kommt dieser Larm-
aktionsplan.

Wir, meine Frau und ich, wohnen in der Erzbergerstralle 2, 46145 Ober-
hausen. Wir haben uns vor ca. 3 Jahren hier eine ETW mit zwei Balkonen
gekauft. Leider war es bisher nicht méglich diese auch als solche zu nut-
zen. Die Larmbelastung durch den StraBenverkehr ist hier unertraglich.
Dieses hat folgende Griinde:

a) Die Fahrzeuge fahren hier eindeutig zu schnell. Jeder versucht die
Griinphase der Ampelanlage noch zu erwischen und fahrt entsprechend
zugig an die Ampel heran. Deutlich tber 50km/h. Das zeitlich begrenzte
Tempolimit, wegen der Schule, von Mo. - Fr. (7-19 Uhr) endet ca. 200m vor
der Ampel. Dieses ist keines Falls ausreichend.

b) An den Wochenenden ist der Motorradverkehr zumeist am schlimmsten,
da diese nach der Rotphase, von Sterkrade-Mitte (Postweg) nach links in
die ErzbergerstralRe richtig beschleunigen. Dann muss man sich auf dem
Balkon die Ohren zu halten. Auch das ist unertréglich.

Ldsungsansatze:

1. Wunschenswert wére, wenn das oben besagte Tempolimit bis an die
Ampel heran gefuhrt wiirde und die zeitliche Begrenzung aufgehoben wiir-
de.

2. Als weiteren Schritt sollte man den Punkt 1 durch standig wiederkehren-
de (unangemeldete) Verkehrskontrollen Gberprifen.

Aber wie man die Motorradkontrollen in den Griff bekommt ist mir schleier-
haft, da die meisten Radaranlagen nur von vorne messen und das Motor-
radkennzeichen nicht zu ermitteln sind. :-(

Uber eine Riickmeldung, gleich welcher Art, wirde ich mich sehr freuen.
Mit freundlichen Gri3en, Uli Hinzelmann

Tempolimit auf der Erzber-
gerstraf3e bis zur Ampel
weiterfiihren und zeitliche
Begrenzung aufheben

Wiederkehrende Verkehrs-
kontrollen auf der Erzber-
ger StralRe

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Erzbergerstralle liegen nur an wenigen
Gebauden uber den Auslosewerten der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A).
Aufgrund der im Vergleich mit anderen
belasteten StrafRen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritaren Malinahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die Malinahmen entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhéngig
davon an die StraRenverkehrsbehdrde
als zustandige Stelle zur Prifung wei-
tergeleitet.

Die Anregung wird an die Polizei als
zustandige Stelle weitergeleitet.

Hinsichtlich des Motorradlarms wird ein
Dialog mit der Polizei gesucht.

15 | Birgit Bluhmki,
Wiesenstral3e,
per E-Mail am
30.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr van den Akker,

da ich durch meine Arbeitszeiten keine Gelegenheit habe, mir den Larmak-
tionsplan anzusehen oder vor Ort Anregungen zu geben, schreibe ich

Uberpriifung der Larm-
schutzwande auf der A 42
Hoéhe Arminstrale

Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
wurden bereits fir die A 42 zwischen
Emscherbriicke und Bottrop-Sid eine
Fahrbahnsanierung und die Erneue-
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Ihnen diese E-Mail von der Arbeit aus.
Ich bin eine Bewohnerin der Wiesenstrafie.

Vielleicht kénnten Sie die Arminstral3e in Hohe der Wiesenstral3e (Oster-
feld) einmal auf Larmschutzwénde tberprifen. Nach dem Pfingst-Sturm
hat man fast alle Baume und Biische abgeschnitten, sodass die Autobahn
jetzt sehr laut zu horen ist.

AulRerdem ist es sehr geféhrlich fur Kinder, diese kdnnten jetzt direkt auf
die Autobahn laufen, da es kein Hindernis gibt.

Fir Ihre Mihe im Voraus vielen Dank.
Mit freundlichen GriRen, Birgit Bluhmki

rung der Larmschutzwand empfohlen.
StralRen.NRW plant 2020 (unter Vorbe-
halt) aktive La&rmsanierungsmafnah-
men durchzufihren.

Der Hinweis zur Gefahr der Kinder auf
die Autobahn zu gelangen, wird an die
Verkehrsplanung als zustandige Stelle
zur Prifung weitergeleitet.

16 | Bettina Reichelt,
per E-Mail am

Sehr geehrter Herr van den Akker,
beim groben Lesen der ersten Seiten des Larmaktionsplanes ist mir fol-

Formulierung S. 34 lber-
prifen

Der Satz auf S. 34 im Larmaktionsplan
wurde gepriift und entsprechend korri-

30.08.2016 gendes aufgefallen: Auf Seite 34 steht unter dem Titel ,Geschwindigkeit*, giert.
daf die Larmbelastung mit niedrigeren Geschwindigkeiten zunimmt. Auf
Seite 40 in der Abbildung 18 findet man dann aber wieder als LA&rmminde-
rungsmafnahme eine Reduzierung der Geschwindigkeit von Tempo 30 auf
50. Kann das so sein?
Mit freundlichen GriiRen, Bettina Reichelt
17 | Ronnie Doll, Guten Tag, Geschwindigkeitskontrollen | Die Anregung wird an die Polizei als
\r;estlsche Stra- ich bin Anwohner der VestischenstraRe Nr. 80, der Verkehrslarm wird hier auf der Vestischen Stral3e zustandige Stelle weitergeleitet.
e 80, i immer schlimmer insbesondere am Abend, in der Nacht und am Wochen- Die Anregung zur Uberpriifung von
ggro%-gﬂglleam ende, das schlimmste daran sind Raser mit sehr lauten Auspuffanlagen, Auspuffanlagen wird ebenfalls an die

Angefahren wird mit quietschenden Radern.

Sobald fiir Autofahrer eine Ampelphase langer griin zeigt, meint man dass
hier eine Rennstrecke ist. Als FuRganger muss man Angst haben tber die
Ampel zu gehen. Also misste meiner Meinung nach auf dieser Stra3e was
getan werden, um Rasern den gar aus zu machen, am besten Zivil-Streifen
hinstellen und dann BuRRgelder bzw. wenn das Fahrzeug nicht den Dezibel-
normen entspricht sofort an Ort und Stelle stilllegen. Ich hoffe, dass diese
Email ihnen Anhalt gibt dieses zu Uberprifen.

Mit freundlichen GriiRen, Ronnie Doll

Polizei als zustandige Stelle weiterge-
leitet. Es wird ein Dialog mit der Polizei
gesucht.
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18 | Daniela Gerling, | Sehr geehrte Damen und Herren, Zu hohe Larmbelastungen | Fur die Dorstener Straf3e ist sudlich der
Dorstener Str., auf der Dorstener StraRe ist es vor lauter Verkehrslarm kaum auszuhalten. | &" der Dorstener Stral3e Holtener Strafte eine Fahrbahnsanie-
per E-Mail vom Jedes Mal wird begriindet, dass es sich dort um den Autobahnzubringer rung r.nlt. Iarmmlndernde'm A§phalt gls
01.09.2016 handelt langfristige MalRnahme im Larmakti-

o o onsplan enthalten.
Friiher sind viele Fahrzeuge auch auf der Steinbrinkstrale zur Autobahn
gefahren. Erst seitdem alles umgebaut wurde, wurde es hier so laut. Zu- )
dem wird auf dem Stiick vom Hallenbad bis zur Autobahn gerast. Iurgng_;’reffen am Ster- Die Anregung wird an die Polizei und
. . . rader Tor ich € i
Der standige Larm ist furchtbar. Nachts, wenn weniger Autos unterwegs den _I_Sedr_elch Oflflentllch_e Ordlnl_mg als
sind und vermehrt an den Wochenenden finden am Sterkrader Tor Tuning- zustandige Stellen weitergeleitet.
Treffen statt, sodass die Anwohner auch nachts keine Ruhe finden.
Alle Beschwerden der letzten Jahre haben nichts gebracht.
MfG, Daniela Gerling

19 | Martin Stieg- Sehr geehrte Damen und Herren, Erneuerung der Schall- StralRen.NRW sieht auf der A 516 zwi-
litzki, sehr schon ware auch eine bessere Schallschutzwand entlang der A 516 schutzwand an der A516 | schen AS Oberhausen/Eisenheim und
JahnstralRe, im Bereich der JahnstraRe. Dort bekommt man die volle Dréhnung der im Bereich JahnstraRe Autobahnkreuz Oberhausen aktive
per E-Mail am Fahrzeuge auf der Autobaﬁn ab Larmsanierungsmafnahmen fur 2018
02.09.2016 _ _ o (unter Vorbehalt) vor.

Mit freundlichen GrifRen, Martin Stieglitzki.

20 | Klaus-Dieter Sehr geehrte Damen und Herren, Larm von Gastronomie und | Larm von Gastronomie und Aul3enbe-

Grambau, AuRenbewirtschaftung in wirtschaftung wird in der Larmaktions-

Elsasser Str. 25,
per E-Mail am
04.09.2016

als Bewohner der Elsasser Str. bin ich stark durch nachtliche Ruhestérung
der ansassigen Gastronomiebetriebe "Alter Hut " und "Cafe Transatlantik/
Lux" beeintrachtigt.

Bei der Larmbelastigung (vorwiegend an den Wochenenden) handelt es
sich in der Regel um zu laute AuRengastronomie nach 22:00 Uhr verbun-
den mit Musik bis zum friihen Morgen.

Die schlimmsten Auswuichse konnten nur mit Hilfe der Polizei, zuletzt am
24.8. um 00.00 Uhr wegen Larm am Cafe Lux (Musik laute Unterhaltung im
AufRenbereich) und am 2. und 3.September wegen gleicher Larmbel&sti-
gung bis 1:30 am "Alten Hut" abgemildert werden.

Vielleicht wére es, auch fur das Ordnungsamt, hilfreich, in diesen Bereich
Messungen vorzunehmen und ihn in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

Fir lhre Bemiuhungen bedanke ich mich im Voraus und verbleibe mit
freundlichen GriRen, Klaus-Dieter Grambau

der Elsasser StralRe

planung nicht behandelt.

Die Anregung wird an die Polizei und
den Bereich Offentliche Ordnung als
zustandige Stellen weitergeleitet.
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21 | Dorothe und
Marc Sueur,
Fuhlenbrock-
stralle 2,

per E-Mail am
06.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir wohnen seit 1983 in der FuhlenbrockstraRe Nr. 2 und missen feststel-
len, dass

a) Insbesondere bei Wind aus nérdlicher Richtung der L&rm konstant zu-
genommen hat, so dass es heute nicht mehr méglich ist, an diesen Tagen
mit gedffnetem Fenster zu schlafen.

b) AuRerdem stellen wir fest, dass friih morgens gegen 05.00 h haufig LKW
durch unsere kleine Stral3e fahren. Meistens fahren diese LKW zu einem
Altenheim in Bottrop und nutzen unsere Straf3e als Abkirzung.

Wir begriiRen sehr die Aktion gegen Larmbel&stigung in Oberhausen und

sind der Meinung, dass sich mit entsprechenden Mal3nahmen auch in ei-

nem Ballungsgebiet wie dem Ruhrgebiet die Lebensqualitat erheblich stei-
gern lieRe.

Mit freundlichen GriiRen, Dorothe und Marc Sueur

Zu hohe Larmbelastungen
an der FuhlenbrockstraRe

zunehmender Lkw-Verkehr
auf der FuhlenbrockstralRe
(dient als Abkirzung zum
Altenheim)

Die FuhlenbrockstralRe weist zu geringe
Verkehrsbelastungen auf, sodass der
Larm in dieser StralRe nicht berechnet
wurde.

Die hohen Larmbelastungen stammen
von der A 2.

Wenn keine Uberschreitungen der
Larmsanierungsgrenzwerte von 57
dB(A) nachts /67 dB(A) am Tag auftre-
ten, gibt es fur StralRen.NRW keinen
Handlungsbedarf.

Der Hinweis wird an die Polizei und die
Verkehrsplanung als zustandige Stellen
weitergeleitet. Ggf. gibt es die Méglich-
keit fur ein Lkw-Nachtfahrverbot.

22 | Klaus, Bielecki,
Lindnerstr. 148,
per E-Mail am
06.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

wie ich am Freitag, den 2.9. sehen konnte, ist die Situation in Buschhausen
nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen worden.

Meine Familie und ich leben an der Lindnerstrae 148 in Buschhausen.
Das ist im Abschnitt zwischen Buschhausener und Westmarkstraf3e.

Unsere Larmsituation zeichnet sich durch drei Probleme aus:

1. Dieser Abschnitt Lindnerstraf3e wird taglich von bis zu 9000 Kraftfahr-
zeugen befahren. Dieses ist auch der Tatsache geschuldet, daR sich an
der Buschhausener Straf3e (ca. 150 m) die Auffahrt Fahrtrichtung KAMP
LINTFORT / KOLN (uiber das Autobahnkreuz Oberhausen-West) befindet.
Am AK OB-West laufen die AB 2 - 3 und 42 zusammen, und zwar in alle
Richtungen.

Desgleichen befindet sich an der Buschhausener Stral3e die Auffahrt A 42
Richtung DORTMUND.

Es ist zu beobachten, daR sich LKW-Verkehr aus dem Gewerbegebiet Du-
isburg-Neumuhle/Schmidthorst im Besonderen der Auffahrt A 42 Busch-
hausener Stral3e bedient, wenn der Verkehr auf der A 42 sich staut.

Desgleichen wird der LKW-Verkehr, fir das Gewerbegebiet Buschhausen-

1. Hohes Verkehrsauf-
kommen in der Lindner-
stral3e, auch durch
Schwerverkehr; parkende
Lkws im Nachtzeitraum

2. Hohere Larmbelastun-
gen durch Entfernung der
Begriinung an der Schie-
nenstrecke

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Lindnerstraf3e im Abschnitt Buschhau-
sener StralRe und Westmarkstral3e lie-
gen Uber den Ausldsewerten der Larm-
aktionsplanung von 65/55 dB(A). Auf-
grund der im Vergleich mit anderen be-
lasteten Strafen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritdren Manahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die MaRnahmen entwickelt wurden.

Die Anregung wird unabhangig davon
an die Verkehrsplanung als zustandige
Stelle zur Prifung weitergeleitet.

Die Beschwerde wird an die DB AG als
zustandige Stelle weitergeleitet.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen

Seite 13 von 24



Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH
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Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

Feldstral3e, tiber die Lindnerstral3e geleitet. Der ankommende Lieferver-
kehr als auch der abgehende. Des Nachts wird die Emschertalstral3e als
sog. "Schlafstrale” fur die LKW-Fahrer genutzt.

Zu diesem "Schwerverkehr" kommt noch der Berufsverkehr und zwar an-
kommend und auch abgehend (vermutlich fiir den Oberhausener Bereich
als auch fur die Gewerbegebiete im angrenzenden Duisburger Bereich).
Und ansonsten der Privatverkehr zu den Handelsbetrieben wie Baumarkt,
Werkzeugmarkt, Discoutner und sonstige.

Wie schon bemerkt ca. 9000 Fahrzeuge pro Arbeitstag. An den Wochen-
enden rollt der Ausflugsverkehr zu den giinstig gelegenen Autobahnen in
alle Richtungen.

2. Die Eisenbahngiiterstrecke Oberhausen-Spellen. Werktagliches Auf-
kommen an Zugbewegung zwischen 30 und 36. Beginnend am Morgen
gegen 04:30 Uhr und endend am Abend gegen 22:30 Uhr. Abstand zu den
Wohnhé&usern von 15-50 Metern. Larmschutz keiner.

Im Herbst 2015 wurde der Bahndamm radikal entbaumt. Es wurden die
Baume nur abgesagt und das Sageholz blieb an Ort und Stelle liegen. Im
Laufe des Jahres wurde das Schnittholz von irgendwelchen Leuten entfernt
und wohl zum Hausbrand verwendet.

Begriindung dieser Radikalmaf3nahme: Verbesserung der Sicht fir die Lok-
fuhrer. Auswirkung: Erh6hung des Larmpegels.

Da dieser Baumbewuchs, nach Meinung der Bahn, weniger als 30 Meter
breit gewesen sein sollte, wurde er nicht als Larmschutz eingestuft. Wir als
Anwohner kdnnen diese Ansicht der Bahn nur ablehnen.

Weitere Auswirkung des Guterverkehrs: In der Hauptsache wird dort Kohle
fur die Kraftwerke in Richtung Spellen gefahren.

Diese Feinkohle wird auf den Waggons aufgewirbelt und gleichméRig tiber
die Anwohner verteilt. Der Eisenbahnverkehr, in Richtung Oberhausen, be-
steht in Wesentlichen aus Ziigen mit leeren Kohlewaggons. Auch wird Uber
diese Strecke regelmaRig Stiickgut, vermutlich aus dem Hafen Wesel-
Spellen, Uber diese Strecke abgeleitet.

3. Auflaufender Verkehr auf der A 42 vor dem AK OB-West. Die Zahlen der
Fahrzeuge pro Stunde oder Tag sind uns nicht bekannt.

Die A42 wird in diesem Bereich als besonders hoch larmbelastet einge-
stuft, zumindest auf den Karten. Durch die Hauptwindrichtung Stid-West

3. Larmbelastungen von
der A 42 Hohe Lindner-
stral3e

Aufnahme der Lindnerstra-
Be im Abschnitt Buschhau-
sener StrafRe und West-
markstrafRe in den Larmak-
tionsplan

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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LK Argus Kassel GmbH
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Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

bekommen wir auch unseren Teil des Larmes ab.

Wir werden also dreifach belastet: 1. durch den Eisenbahnguterverkehr,
2. durch den Ankommen und Abgehenden Verkehr zur A 42 (iber die Lind-
nerstralRe/Buschhausener-StraRe. 3. durch den Verkehr auf der A 42.

Ubrigens, der Berufsverkehr auf der Buschhausener (in beide Richtungen)
wird fast gar nicht mehr registriert. AuRer man steht zu dieser Zeit an der
Bushaltestelle Lindnerstrae. Dann stinkt es dort auch noch nach Auspuff-
gasen.

Wie schrieb doch einst das Wohnungsamt: "Die Lindnerstral3e ist eine stark
durchgriinte StadtstraRe". Und stuft sie als mittlere Wohnlage ein. Ich wére
gespannt, wie es bei einer StralRe mit niederer Wohnlage ausschaut.

Ich bitte, auch im Namen meiner Mitbewohner, darum, diesen Teil der
Lindnerstrafl3e in den Larmaktionsplan aufzunehmen und Verbesserungen
herbeizufiihren. Wir sind schon mit Wenigem zufrieden, sofern sich eine
Entwicklung zum Guten abzeichnet.

Mit freundlichen GriiRen, Klaus Bielecki

23 | Holger Rabe,
NeustralRe 54,
per E-Mail am
08.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

Sehr verwundert habe ich festgestellt, dass an der Hiesfelderstr. nicht eine
Larmverminderungs-MaRRnahme geplant ist. Eine Straf3e mit ca. 12000
Fahrzeugen/Tag. Weiter wird durch das Autobahnkreuz und insbesondere
die Briicke Uber die A3 von dort aus regelrecht ein "Larmspiess" auf die
Hiesfelderstr. entlanggetrieben, siehe lhre Larmkarten.

Als MaRRnahmen waren vielleicht hilfreich:
-Tempoverminderung auf 40km/h

-Verkehrsinseln, zur Fahrbahnverengung und zur Stralenuberquerung von
einer zur anderen Waldseite, z.B. Hohe Waldparkplatz am Handbach.

-Zebrastreifen an den Verkehrsinseln aber auch an der Neustr. und an
Waldwegen. (z.B.: Augustastr. in Dinslaken)

-Anpassung der Ampelschaltung, besonders zu den StoR3zeiten 7-9Uhr und
16-18Uhr, wo es z.Z. regelmaRig zu Ruckstaus vor den Ampelanlagen von
z.T. von mehreren 100m kommt, am Morgen Richtung Sterkrade an der
Kreuzung Wolfstr., am Abend in entgegengesetzter Richtung an der Kreu-
zung Im Heek.

Aufnahme der Hiesfelder
StralRe als MaRnahmen-
bereich

Tempoverminderung auf
40 km/h, Verkehrsinseln,
Zebrastreifen, Anpassung
der Ampelschaltung auf
der Hiesfelder StraRe

Einsatz von Elektrobussen
bei der STOAG

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Hiesfelder StraRe nordlich der A 3 lie-
gen Uber den Auslosewerten der Larm-
aktionsplanung von 65/55 dB(A). Auf-
grund der im Vergleich mit anderen be-
lasteten Straf3en geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritdren MalRnahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die MaRnahmen entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhéngig
davon an die Verkehrsplanung und die
StralRenverkehrsbehdrde als zustandi-
ge Stellen zur Priifung weitergeleitet.

Die STOAG hat bereits einige Elektro-
busse im Fahrzeugbestand und wird
diesen auch weiter ausbauen.
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-Einsatz von Elektrobussen bei der Stoag

-Larm-Kontrollen der Polizei, wie in KoIn (TV Bericht ZDF, Thema -Tddliche
Rennen, Raser in der Stadt-, Sendetermin 14.08.16). Larmspitzen sind Mo-
torrader und Autos, besonders am Wochenende, wo die Abgasanlagen
manipuliert oder mit offenen Klappen genutzt werden. Auch die Ober-
hausener Polizei kbnnte die "Null Toleranz" der Kélner Kollegen tberneh-
men und es vielleicht durch "Larm-Razzien" an bekannten Motorradtreffs
oder Tuningtreffs (z.B.: Grafenmihle, DU-Kaiserberg, Zooparkplatz) ergan-
zen. Und keine Méngelkarten sondern wie in Kéln Abschlepper und Tuv-
Gutachten.

Mit freundlichen Gri3en, Holger Rabe

Larm-Kontrollen der Polizei
an bekannten Motorrad-
oder Tuningtreffs

Die Anregungen zur Uberpriifung von
Auspuffanlagen wird an die Polizei als
zustandige Stelle weitergeleitet.

24 | Wilhelm
Pdppelmann,
Fahrstr. 23a,
schriftlich am
14.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ich mdchte Sie bitten, die Bundesbahn-Briicke (ber die Speldorfer Stralle
und die dann folgende Briicke tiber der Ruhr mit in den Aktionsplan einzu-
beziehen. Speziell die Guterzlige die nachts Uber die Bricken fahren ver-
ursachen einen enormen Larm. Eine LArmdammung der Briicke Speldorfer
StralRe ware unbedingt erforderlich.

Mfg, W. Pdppelmann

Einbeziehen der Bundes-
bahn-Brlcke Uber die
Speldorfer StrafRe und die
folgende Briicke Uber der
Ruhr und Larmdammung
der Bundesbahn-Briicke
Speldorfer Strale

Die DB AG hat im genannten Abschnitt
SchallschutzmafRnahmen im Rahmen
des Larmsanierungsprogramms Schie-
ne geplant.

25 | Dieter Mihlen-
feld,
Linsingenstrale,
per E-Mail am
14.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

durch die lokalen Medien bin ich darauf aufmerksam gemacht worden,
dass zurzeit eine Birgerbeteiligung zum Larmaktionsplan auch in Ober-
hausen erwiinscht ist.

Ich wohne auf der Linsingenstraf3e in Oberhausen-Mitte und hoffe mit mei-
ner Anregung auch das Empfinden der anderen Anwohner dieser Stral3e
zu treffen.

Die Linsingenstral3e ist eine der wenigen Stral3en in Oberhausen-Mitte die
nicht als Einbahnstra3e gefiihrt wird und verlauft in nordstidlicher Richtung.
Es ist auf der westlichen Seite zum Parken ein Parkstreifen mit mehreren
Baumscheiben vorhanden, auf der ostlichen Seite ist das Parken bis zur
Halfte des Gehweges erlaubt. Die Strae wurde vor einigen Jahren als
30iger Zone ausgewiesen.

Gerade dadurch, dass die Linsingenstraf3e nicht als Einbahnstral3e geftihrt
wird, ist das tagliche Verkehrsaufkommen sehr hoch. Der Effekt, dass bei-
derseitig geparkt wird, hindert die Fahrer nicht daran oft mit deutlich mehr
als der erlaubten Geschwindigkeit zu fahren.

Keine Einhaltung der Ge-
schwindigkeit auf der
Linsingenstral3e

Anderung der Verkehrsfiih-
rung in der Linsingenstral3e
in eine EinbahnstralRe von
der MarktstrafRe in Rich-
tung Hermann-Albertz-
StralRe

Die Anregung wird an die Polizei als
zustandige Stelle weitergeleitet.

Die Linsingenstralie weist zu geringe
Verkehrsbelastungen auf, sodass der
Larm in dieser StralRe nicht berechnet
wurde.

Die Anregung wird unabhéangig davon
an die Verkehrsplanung als zustandige
Stelle zur Prifung weitergeleitet.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

Am deutlichsten wird dies in den Abend- und Nachtstunden, wenn die vom
Taxistand Hermann-Albertz-StraBe Ecke Flasshofstral3e wartenden Fahr-
zeuge zu Fahrten aufbrechen.

Neben diesen gibt es auch immer wieder Mitmenschen, die glauben, ihrer
Umwelt zeigen (hdren lassen) zu missen, welch hoch motorisierte Fahr-
zeuge sie haben. Alle diese halten sich in keinster Weise an die vorgege-
ben Héchstgeschwindigkeit. In der Regel haben alle diese Fahrzeuge die
Fahrtrichtung Marktstral3e.

Mein Vorschlag zur Larmreduzierung auf der Linsingenstraf3e ist, eine Ein-
bahnstra3e von der Marktstraf3e in Richtung Hermann-Albertz-Stral3e ein-
zurichten und alles andere so zu lassen wie es ist. Es gibt m. E. ausrei-
chend genligend StraBen zwischen der Milheimer Straf3e und der Blu-
menthalstralle, die sowohl in Nordsiid-Richtung als auch umgekehrt ge-
fuhrt werden.

Ich freue mich von lhnen zu hoéren.
Mit freundlichen GriiRen, Dieter Miihlenfeld

26 | Christoph Stre-
bel,
Kickenbergstra-
Re. 7,

per E-Mail am
19.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren
In folgenden Punkten halte ich den Larmaktionsplan fur unzureichend:

1. der Schwerpunkt des Plans ist zu sehr auf Wohngebiete konzentriert.
Der Larmschutz fiir FuBganger und in Stadtparks wird zu wenig beriick-
sichtigt.

2. Die Einstellung des OPNVs bereits ab 22:30h und dessen Reduzierung
ab 19h ist ein starker Umlenkungseffekt auf das Auto und damit zu mehr
Larm, weil viele Leute Angst haben, nach Abendveranstaltungen mit OPNV
nicht mehr nach Hause zu kommen.

3. Beim Schutz vor Larm durch Verkehrsvermeidung oder Umlenkung in
andere Verkehrsarten fehlt die Verminderung der Parkplatze.

4. Der Larmschutz von Naherholungsgebieten ist unzureichend, deren Ein-
stufung als "relativ ruhige Gebiete nach Prifung"” sollte in "durchzusetzen-
de ruhige Gebiete" geandert werden, insbesondere die Wege am Herneka-
nal, der Kaisergarten, Geholzgarten Ripshost und der Park Vonderort auf
beiden Seiten der HauptstraRe von Osterfeld nach Bottrop. (ggf. weitere
Parks, die ich nicht kenne.)

5. Die Hauptstrafl3e zwischen Osterfeld und Bottrop im Bereich des
Parks/Waldes Vonderort, die Adenauerstrafl3e im Bereich Kaisergarten, die

1. zu geringe Beriicksichti-
gung des Larmschutzes fur
FuRgéanger und in Stadt-
parks

2. Einstellung des OPNVs
ab 22:30h und Reduzie-
rung ab 19h fihrt zur Ver-
lagerung auf’s Auto

3. Verminderung von Park-
platzen

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht den
Schwerpunkt beim Schutz der Wohn-
gebiete und des Nachtzeitraums.

Der Larmschutz in Stadtparks wird

beim Thema ruhige Gebiete z.T. be-
ricksichtigt. Hierbei geht es um den
Schutz derzeit ruhiger Gebiete vor einer
Larmzunahme. In Oberhausen werden
auch Stadtparks als ruhige Gebiete de-
finiert.

Die Anregung hinsichtlich einer Verlan-
gerung des Bedienungszeitraums in
den Abendstunden wird an die STOAG
weitergeleitet.

Die Anregung wird an die Verkehrspla-
nung als zustéandige Stelle weitergelei-
tet.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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A 42 auf ganzer Lange durch Oberhausen und Bottrop sollten mit hohen
(z.B. 7m) oben nach innen gekrimmten Larmschutzwénden abgeschirmt
werden. Dies gilt auch fur die Briicken Gber Emscher und Herne-Kanal der
Adenauerstrale nahe Kaisergarten und der Osterfelder Str. nahe Aquapark
und Autobahnauffahrt Osterfeld.

6. Bei dem Larm durch StralRenfahrzeuge fehlen in der Betrachtung die
Motorrader.

7. Es sollte gesondert gepriift werden, ob durch Verbot von Motorradfahr-
ten auf bestimmten StraRen, besonders nachts, zusatzlicher Larmschutz
erreicht werden kann.

8. Beim Schutz vor StraBenlarm sollten auch Messgeréate eingesetzt wer-
den, um die Einhaltung der gesetzlichen Larmgrenzwerte durch die Fahr-
zeugtechnik der KFZ zu prifen. Insbesondere bei Motorréadern, durch Tu-
ning oder durch unterlassene Reparaturen sind viele KFZ lauter als not-
wendig. Den gesetzlichen Larmgrenzwerten soll wirksam Nachachtung
verschafft werden.

9. Werden Larmschutzmaflinahmen durch obere Landes- oder Bundesbe-
hérden abgewiesen, so sollten sie dennoch weiter im Plan fortgepflegt
werden in Hoffnung auf Umsetzung in der nachsten oder Gbernéchsten
Wabhlperiode.

10. Larmschutz ist Lebensqualitat, die entscheidet, ob eine Stadt als an-
siedlungswert erachtet wird oder ob viele Biirger nur solange in Oberhau-
sen bleiben, wie sie aus Geldmangel, wegen Arbeit oder Familie dort leben
mussen. Oder ob gar ganze Familien- und Freundeskreise organisiert ge-
schlossen fortziehen, sobald die Rente dies ermdglicht. Neu anzusiedelnde
Gewerbe werden andere Standorte suchen, wenn dem Fiihrungspersonal
oder den mit umzusiedelnden Experten die Stadt als nur schwer ertraglich
larmverseucht erscheint.

4. Larmschutz von Naher-
holungsgebieten

5. Abschirmung der Haupt-
straRe zwischen Osterfeld
und Bottrop im Bereich des
Parks/ Waldes Vonderort,
der Adenauerstr. im Be-
reich Kaisergarten und der
A 42 auf ganzer Lange
durch 7 m hohe und oben
nach innen gekrimmten
Larmschutzwanden, eben-
so fir die Briicken Gber
Emscher und Herne-Kanal,
Adenauerstr. und Osterfel-
der Str.

6. Motorrader fehlen bei
der Betrachtung des Larms
durch StraRenfahrzeuge.

7. Prufung von Larmredu-
zierung durch Verbot von
Motorradfahrten, beson-
ders nachts

8. Einsatz von Messgera-
ten beim Schutz vor Stra-
Renlarm

Die Einstufung als ,relativ ruhige Gebie-
te nach Prifung” erfolgt aufgrund der
vorhandenen Larmbelastungssituation.
Vor einer Festsetzung mussen diese
anhand von noch zu definierenden
nachvollziehbaren Kriterien hinsichtlich
ihrer Eignung geprift werden.

In den genannten Bereichen liegen drei
Jrelativ ruhige Gebiete nach Prufung*.
Beim Thema ruhige Gebiete geht es
um den Schutz derzeit ruhiger Gebiete
vor einer Larmzunahme. Es geht nicht
darum diese ruhigen Gebiete noch lei-
ser zu machen und daher werden keine
MalRRnahmen zur Larmminderung um-
gesetzt.

Der Larm von Motorradern ist Bestand-
teil des StraRenverkehrslarms und wird
in der Larmkartierung nicht gesondert
erfasst.

Daher liegen auch keine Grundlagen
fur die Entwicklung wirksamer Mal3-
nahmen gegen den Larm von Motor-
radern vor.

Die Anregungen zur Uberpriifung von
Auspuffanlagen, getunten Kfz und Mo-
torradern wird an die Polizei als zu-
sténdige Stelle weitergeleitet.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
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9. Fortflihrung von abge-
wiesenen Larmschutz-
malRnahmen durch obere
Landes- oder Bundesbe-
horden im Plan

10. Larmschutz ist Lebens-
qualitat

Im Larmaktionsplan wird Giber MaR3-

nahmen an Autobahnen, fur die kein
Einvernehmen mit den zustéandigen

Landesbehdrden hergestellt werden
konnte, berichtet.

27 | Timo Kemp-
kens, Weseler
Str. 235, per E-
Mail am
21.09.2016

Sehr geehrter Herr van den Akker,

vielen Dank fur das freundliche Gespréach.
Wie telefonisch besprochen tbersende ich lhnen hiermit meine Eingabe
zum Larmaktionsplan.

Aus meiner Sicht ist es nicht verstandlich, weshalb zwischen den Maf3-
nahmen 39 sowie 15 eine Licke besteht.

Die MaRnahme 39 ist Uberwiegend im Umfeld der nicht bewohn-
ten/bebauten Weierheide.

Die MaRnahme 15 liegt ebenso im nicht bewohnten/bebauten Sterkrader
Wald sowie dem Dunkelschlag-Waldstuick.

Allein das fehlende Stiick (siehe rote Kreis Markierung) wird in den beste-
henden MafRnahmen nicht beachtet, wo Wohnbebauungen der Weseler
StralRe (blau eingefarbt) davon besonders nutzen tragen kdnnten.

Als direkt betroffener Anwohner ist es fir meine Familie - so wie fir die um-
liegenden Nachbarn - von grof3em Interesse, dass die Malinahme 15 um
ca. 150 bis 200m verlangert wird.

Ich wirde Sie bitten, meine Frage an den zustandigen Gutachter weiterzu-
leiten, damit diese entsprechend einfliel3t und bewertet wird.

Bitte bestatigen Sie mir kurz den korrekten Erhalt meiner E-Mail.
Mit freundlichen GriRen, Timo Kempkens

Verléangerung des Maf3-
nahmenbereichs Nr. 15 um
ca.150-200 m in Richtung
Suden

Eine Verlangerung des Maflinahmenbe-
reichs Nr. 15 in Richtung Suden ist
nicht mdglich, da die Malinahmenbe-
reiche nach festgelegten Kriterien defi-
niert sind und diese im genannten Be-
reich nicht erfullt sind.

Die LarmschutzmalRnahmen im Malf3-
nahmenbereich Nr. 15 entlasten auch
die Anwohner der Weseler Stral3e im
Bereich der A 3.

Es bestehen bereits Larmschutzwande
auf der Autobahnbriicke tber die We-
seler StralRe.

28 | Ursula Dorroch,
Postweg,

per E-Mail am
22.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit grof3en Erstaunen habe ich den Larmaktionsplan 2, MaRBhahmenbe-
reich Nr. 35: L 621 Postweg, von der Autobahnbriicke A 516 bis zur Holte-
ner Str., gelesen. Die angegebenen Anmerkungen stimmen zum Teil zu,
aber eine grole Menge an Detail wurde auf3er Acht gelassen.

Zur Historie muld erwdhnt werden, dass der gesamte Schwer- und normale

Schwer- und Gefahrgut-
transporte auf dem Post-
weg

Marode Fahrbahn auf dem

Fur den Postweg im Abschnitt Holtener
StralRe bis A 516 benennt der Larmak-
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

Lastverkehr ehemals lber die extra daflir ausgebaute Dostener Str. gefiihrt
wurden (Mill. Kosten) damit die metallverarbeitenden Betriebe GHH / MAN
deren Produktionen zum Kanal bzw. zur Autobahn geleitet werden konnte.
Einige Jahre spéater unter dem Dezernenten Hoefs wurde die Strasse zu-
rickgebaut (Mill. Kosten), so das, was angedacht war nicht mehr Uber die
Dorstener Str. abgewickelt wurde sondern liber den dafur nicht geeigneten
Postweg vollzogen wurde. Entsprechende Grol3transporte die auch medial
begleitet wurden hier durchgefiihrt.

Des Weiteren, und ich glaube viele Anwohner haben keine Kenntnis dar-
Uiber, dass nicht nur Schwertransporte hier herfahren diirfen sondern auch
Gefahrguttransporte, Munitionstransporte und einiges Schlimme mehr und
das in einer Uberwiegend geschlossene Bauweise von 1 - bis-3 geschossi-
ge Bauweise, ab Autobahnausfahrt Kénigshardt.

Diese Fahrroute ist mittlerweile Bestandteil des LKW Netzes und damit in
allen Navigationsprogramme aller Anbieter enthalten. Die Anwohner kdn-
nen nicht mehr gefahrlos die Strasse tUberqueren noch zur nachtschlafen-
der Zeit bei gedffnetem Fenster schlafen. Die Gesundheit der Anwohner

Der Zustand der Fahrbahn ist so eklatant marode, das ein weiter so nicht
hinnehmbar ist und hier billigend in Kauf genommen wird, das die Anwoh-
ner Gefahren ausgesetzt wurden und werden, die so nicht mehr akzeptiert
werden kénnen.

Der Hinweis das die Fahrbahnsanierung mit Larmminderungswirkung VO-
RAUSSICHTLICH im Rahmen des KIF umsetzbar ist, heif3t doch nur.
KANN aber MUSS nicht.

Ist ihnen klar welches Gefahrenpotential in der vorhandenen Fahrbahnde-
cke steckt. Ich finde die Anwohner sollten dartiber einmal ausfihrlich unter-
richtet werden.

Weiter schreibt der Gutachter, das eine 30 Zone von der Autobahnbriicke
A 516 bis zur Oskarstr. (aus Verkehrssicherheit/ Schulweg) vorhanden ist.
Das stimmt so nicht, die 30 Zone geht nur etwa einige Meter, mittig der
vorhandenen Genossenschaftshiuser, wird diese 30 Zone aufgehoben
durch ein 50 km/h Verkehrsschild. Obwohl auf der Oskarstr. extra fur Eltern
der Grundschulkinder Parkplatze eingerichtet wurden, damit dort die Eltern
parken und ihre Kinder gefahrlos den Schulweg antreten kénnen.

Also muf3 das Verkehrsschild mit 50 km/h dort entfernt werden, weil es so

Postweg

Tempo 30-Abschnitt geht
nur bis mittig der Genos-
senschaftshauser, andere
Angabe im Larmaktions-
plan, Verlangerung des
Abschnitts bis zur Oskar-
stral3e

tionsplan als kurzfristige Malnahme
eine Fahrbahnsanierung mit larmmin-
derndem Asphalt.

Die Darstellung des bestehenden Tem-
po 30-Abschnitts wird im Larmaktions-
plan korrigiert.

Die Anregung zur Verlangerung des
Tempo 30-Abschnitts aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden wird an die StralRen-
verkehrsbehdrde als zusténdige Stelle
zur Prifung weitergeleitet.
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

zu einer Gefahrenstelle kam und kommt.
Ich mdchte gerne Uber die weitere Vorgehensweise unterrichtet werden.
MfG, Ursula Dorroch

29 | Birgit Kraftber-

ger,
319,

Datum

Essener StralRe

schriftlich, ohne

Bereich: Essener Str. von der Einmiindung Knappenstr.-Stadtgrenze Essen

Eine fest installierte Radaranlage oder verstarkte mobile Geschwindigkeits-
kontrollen.

Durch die zu hohen Geschwindigkeiten erhdhte Unfallgefahr beim Abbie-
gen in die Mellinghofer Str.

Ampelanlagen so schalten (gilt besonders fur Freitag + Samstag Abend,
Nacht), dass durch die ,Griine Welle* die Essener Str. nicht zur Rennstre-
cke werden kann.

Fest installierte Radaranla-
ge oder verstarkte mobile
Geschwindigkeitskontrollen
auf der Essener Stralle

Anderung der Ampelschal-
tung auf der Essener Stra-
Re

Die Anregung wird an die Polizei als
zustandige Stelle weitergeleitet.

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Essener Stral3e liegen tUber den Auslo-
sewerten der Larmaktionsplanung von
65/55 dB(A). Aufgrund der im Vergleich
mit anderen belasteten StralRen gerin-
geren Larmbetroffenheit ist der genann-
te Bereich keiner der prioritaren Maf3-
nahmenbereiche des aktuellen Larmak-
tionsplans, fur die Malinahmen entwi-
ckelt wurden.

Die Anregung wird unabhangig davon
an die Verkehrsplanung als zustandige
Stelle zur Prifung weitergeleitet.

30 | Franz-Peter
Kuzniabe,

Datum

ForsthoftralRe 2,
schriftlich, ohne

Tunneleffekt/ Larm/ Vorschlag 30 km/h!!!
Kreuzungsbereich Weier-/ Weseler-/ Hiesfelder StraRe

WeierstralRe: bis/ab Bahnbriicke - Weseler Stralle sowie
Sicherheit Zebrastreifen auf Weierstral3e

Weseler Stral3e: bis/ab Kirche
Hiesfelder Stral3e: bis/ab JagerstralRe

Tempo 30 im Kreuzungs-
bereich Weier-/ Weseler-/
Hiesfelder Strale

Die ermittelten Larmbelastungen im be-
schriebenen Kreuzungsbereich liegen
Uber den Auslésewerten der Larmakti-
onsplanung von 65/55 dB(A). Aufgrund
der im Vergleich mit anderen belasteten
StralRen geringeren Larmbetroffenheit
ist der genannte Bereich keiner der pri-
oritdren MaRnahmenbereiche des ak-
tuellen Larmaktionsplans fir die MafR3-
nahmen entwickelt wurden.

Die Anregung wird unabhangig davon
an die StraRenverkehrsbehorde als zu-
sténdige Stelle zur Prifung weitergelei-
tet.
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

31 | Hartmut Schro-
er,
Wirtemberg,
schriftlich, ohne
Datum

Bitte ins Auge zu fassen: MaRnahmen Mecklenburger Stral3e

1. Ausdehnung der Tempo 30-Zone

2. Verldngerung der Einhaltungszeiten Gber 19h hinaus + am Wochenende
3. Lkw-Parkverbot

4. stdndige Radarkontrolle (ohne Bekanntgabe)

Ausdehnung der Tempo
30-Zone auf der Mecklen-
burger Strale und Verlan-
gerung der Einhaltungszei-
ten Gber 19h hinaus + am
Wochenende

Lkw-Parkverbot und stén-
dige Radarkontrolle (ohne
Bekanntgabe) in der Meck-
lenburger StralRe

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Mecklenburger Straf3e liegen nur
nachts an wenigen Gebauden tber
dem Ausldsewert der Larmaktionspla-
nung von 55 dB(A). Aufgrund der im
Vergleich mit anderen belasteten Stra-
Ren geringeren Larmbetroffenheit ist
der genannte Bereich keiner der priori-
taren Maflinahmenbereiche des aktuel-
len Larmaktionsplans fur die Mafl3nah-
men entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhéngig
davon an die StraRenverkehrsbhehdrde
als zusténdige Stelle zur Prifung wei-
tergeleitet.

Die Anregungen werden an die Polizei
und die Verkehrsplanung als zustandi-
ge Stellen weitergeleitet.

32 | Jiurgen Becks,
Postweg 172,
schriftlich, ohne
Datum

Im Kreuzungsbereich Postweg/ Erzberger Str./ Bremener Str. die Fahr-
bahnoberflache nicht neuwertig, sondern im sehr schlechten Zustand.
Dadurch erhebliche Larmbelastigung v.a. nachts.

Vorschlag waére eine Sanierung des Kreuzungsbereichs und eine Tempo-
reduzierung vor und nach der Kreuzung (ca. 100m) auf 30 km/h ganztagig.

Sanierung des Kreuzungs-
bereichs Postweg/ Erzber-
ger StralRe/ Bremener
Stral3e

Temporeduzierung vor und
nach der genannten Kreu-
zung (ca. 100 m) auf
30km/h ganztagig

Der Larmaktionsplan enthalt fur den
Postweg im Abschnitt Kirchhellener
StralRe bis A 516 als langfristige MaR3-
nahme eine Fahrbahnsanierung mit
larmminderndem Asphalt. Dabei wird
der Kreuzungsbereich Postweg/ Erz-
berger Str./ Bremener Str. mit saniert.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h ausschlieBlich im unmittelba-
ren Kreuzungsbereich ist aufgrund der
Verkehrsbeeintrachtigung durch die
Lichtsignalanlage nicht sinnvoll.
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Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

33 | Tabea Hauf-
mann,

Datum

Weidenstr. 74A,
schriftlich, ohne

Welche MaBnahmen zum Larmschutz sind im Bereich der Autobahn 3 zwi-
schen den Nummern 45 und 39 der MaRhahmen geplant?

.Flusterasphalt* auf der KonigstraRe ist zur LArmminderung in diesem
Wohnbereich nicht ausreichend. Bei der A 3 muss da auch etwas passie-
ren.

Mit freundlichen Grii3en

MaRnahmen zwischen
Mafinahmenbereich Nr. 45
und 39, ,Flisterasphalt*
auf der Kdnigstral3e ist
nicht ausreichend

Auf der A 3 wurde zwischen dem Auto-
bahnkreuz Oberhausen und der Aus-
fahrt Oberhausen-Holten die Fahrbahn
mit offenporigem Asphalt saniert. Wei-
tere Mal3nahmen sind von Stra-
Ben.NRW derzeit nicht geplant. Lang-
fristig sollen weitere Abschnitte der A 3
mit [Armminderndem Asphalt saniert
werden.

34 | Bettina Stapel,
Milheimer Stra-

Re 238,

Datum

schriftlich, ohne

Im Bereich der Haltestelle ,Obere Marktstr.” in Richtung Hbf zur Danziger
Str. erzeugt die Stra3enbahnlinie 112 erhebliche Vibrationen im ganzen
Haus. Es betrifft unter anderem groR3flachige Objekte, die bei Vibrationen in
Schwingung geraten, wie z.B. Fensterscheiben, Heizungen, Betten, usw.
sogar der FuR3boden ist betroffen. Durch die Larmbel&stigung der Linie 112
ist es bei offenem Fenster nicht mdglich zu telefonieren oder eine Unterhal-
tung zu fihren.

Diese Erklarung gilt fir 3 Wohnungen im Haus. Zimmermanns Willerberg

Vibrationen im Haus an der
Miulheimer StralRe, Hohe
Haltestelle Obere Markt-
stralRe, durch die Strafl3en-
bahn in Richtung Haupt-
bahnhof

Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
gab es bereits den Prifauftrag, sich mit
der Stadt Mulheim bzgl. leiserer Fahr-
zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-
fuhrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
ses Thema wieder starker verfolgen
und es als MaRnahme in den Larmakti-
onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
men.

35 | Claudia Peters,
Milheimer Stra-

e 236,

schriftlich, ohne

Seit ca. 1 ¥ Jahren extreme Larmbelastigung durch die StraRenbahnlinie
112 im Bereich Rolandstr - Danziger Str. (Richtung Hbf.).

gemessene Dezibel - 85 dB (laut Gesetz nicht erlaubt)

Extreme Larmbelastigun-
gen durch die StralRenbahn
auf der Mulheimer StralRe
zwischen Rolandstr. und

Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
gab es bereits den Priifauftrag, sich mit
der Stadt Milheim bzgl. leiserer Fahr-
zeuge auseinanderzusetzen. Das hat

Datum Beim Vorbeifahren erschiittern Vibrationen das ganze Haus. Im Oberge- Danziger StraRe in Rich- bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-
schoss wackeln Fensterscheiben, die Heizung vibriert und das Bett wa- tung Hauptbahnhof filhrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
durch’s Wohnzimmer. Die Vibrationen sind sogar auf der Terrasse zu mer- und es als MaRRnahme in den Larmakti-
ken. onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
Wohnhaus mit 3 Familien, Fam. Oostenryck, Fam. Schwarz men.

36 | Michael A 42 Bottrop = Duisburg besteht keine Geschwindigkeitsbegrenzung Stark erhdhtes Verkehrs- Im Larmaktionsplan der ersten Stufe

Jaspers, aufkommen auf der A 42 wurden bereits fir die A 42 zwischen

Datum

TeutstralBe 1,
schriftlich, ohne

A 42 Duisburg - Bottrop bis Ausfahrt 11 Geschwindigkeitsbegrenzung
120, danach keine mehr.

In diesem Bereich hat sich das Verkehrsaufkommen in den letzten Jahren
stark erhoht.

im Bereich Duisburg bis
OB-Neue Mitte (Ausfahrt
11)

Emscherbriicke und Bottrop-Sid eine
Fahrbahnsanierung und die Erneue-

rung der Larmschutzwand empfohlen.
Die MalBRnahmen sollen nach Angaben
von Stralen.NRW 2020 (unter Vorbe-

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen

Seite 23 von 24



Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahme Stadt Oberhausen

Nr. | Informationen Inhalt der Stellungnahme Anregungen / Hinweise (Vorschlag)

In diesem Bereich besteht nur eine sehr niedrige Schallschutzmauer. halt) durchgefihrt werden.
Der letzte Sturm hat in diesem Bereich 3 Baume entwurzelt.

37 | Andreas und Auf dem StralRenabschnitt Mulheimer StraRe 242 Haltestelle Obere Markt- | Vibrationen im Haus an der | Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
Claudia Hays- straRe. In Richtung Hauptbahnhof werden durch die Stralenbahnlinie 112 Mulheimer Straf3e, Hohe gab es bereits den Priifauftrag, sich mit
mann, Angelina | extreme Larmbelastigungen und Vibrationen im ganzen Haus wahrge- Haltestelle Obere Markt- der Stadt Milheim bzgl. leiserer Fahr-
Lettau, nommen. strale, durch die Stral’en- | zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
Milheimer Stra- bahn in Richtung Haupt- bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-
Re 242, bahnhof fahrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
schriftlich, ohne ses Thema wieder starker verfolgen
Datum und es als MaRnahme in den Larmakti-

onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
men.

38 | Lothar und Mar- | Auf dem StraRenabschnitt Miilheimer StraRe Haltestelle Obere Marktstral3e | Vibrationen im Haus an der | Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
lies Haysmann, in Richtung Hauptbahnhof werden durch die StraBenbahn 112 extreme Milheimer Straf3e, Héhe gab es bereits den Priifauftrag, sich mit
Silke Méllmann, | Larmbeléstigungen und Vibrationen im ganzen Haus wahrgenommen. Haltestelle Obere Markt- der Stadt Mulheim bzgl. leiserer Fahr-
Miulheimer Stra- stralRe, durch die Stral3en- zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
Re 240, bahn in Richtung Haupt- bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-
schriftlich, ohne bahnhof fihrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
Datum ses Thema wieder stérker verfolgen

und es als MaRnahme in den Larmakti-
onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
men.

39 | Bernd und Heike | Wir sind Anwohner der Milheimer Stra3e ,Haltestelle Blucherstraf3e”. Larmbeléstigungen an der Im Larmaktionsplan der ersten Stufe

Schoneis,
Milheimer Stra-
Be 304,
schriftlich, ohne
Datum

Wir fUhlen uns durch die Larmbel&stigung der StralRenbahnlinie 112 (alte
Bahnen) in unserer Lebensqualitat sehr stark beeintrachtigt.

Wir erwarten eine Anwohner freundliche Entscheidung.

Milheimer Stral3e, Hohe
Haltestelle Bliicherstralle,
durch die Stra3enbahn
(alte Bahnen)

gab es bereits den Prufauftrag, sich mit
der Stadt Mulheim bzgl. leiserer Fahr-
zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-
fuhrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
ses Thema wieder starker verfolgen
und es als MaRnahme in den Larmakti-
onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
men.
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Anlage 8: Protokolle der Biirgerversammlungen im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe

Protokoll zur Burgerversammlung am 29.08.2016 im Bezirk
Sterkrade

Beteiligte und Ablauf der Veranstaltung

Die Birgerversammlung im Bezirk Sterkrade findet am 29. August 2016 von
18-20 Uhr im Technischen Rathaus in Sterkrade statt.

Veranstalter ist der Fachbereich Umweltschutz der Stadt Oberhausen.

Unterstitzt werden die Veranstalter durch den Fachbereich Verkehrsplanung
der Stadt Oberhausen und das beauftragte Gutachterbiiro LK Argus Kassel
GmbH.

Insgesamt nehmen ca. 15 interessierte Blrgerinnen und Blrger an der Veran-
staltung teil.

Tagesordnung

TOP 1 BegruRung und Vorstellung des Ablaufs
Herr Real, Bezirksbirgermeister

TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung
Herr van den Akker, Stadt Oberhausen

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die Stadt
Oberhausen - Larmbelastungssituation, MaBnhahmen und
Ruhige Gebiete
Frau Janf3en, LK Argus Kassel GmbH

Top 1 BegrufRung und Vorstellung des Ablaufs

Herr Real, Bezirkshiirgermeister in Oberhausen-Sterkrade, begruf3t die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer. Die Stadt beschéftigt sich schon lange mit dem
Thema Larm, 2010 gab es einen Larmaktionsplan der ersten Stufe. Derzeit
arbeitet die Stadt mit dem Aufstellen des Larmaktionsplans der zweiten Stufe
erneut an dem Thema. Unterstiitzung erhélt sie dabei vom Gutachterbiiro

LK Argus aus Kassel.

Nach den Vortrdgen von Herrn van den Akker der Stadt Oberhausen und Frau
Janf3en vom Biro LK Argus haben die Birger die Méglichkeit, Fragen zu
stellen, Probleme zu erdrtern und Anregungen zur Larmaktionsplanung zu
geben.

Herr Real verweist auch auf die an den Wéanden hangenden Larmkarten und
Karten zu den Malinahmenbereichen der Larmaktionsplanung. Zudem sind die
Steckbriefe fur die MaBnahmenbereiche im Bezirk Sterkrade ausgehangt, die
ebenfalls zur Information dienen. Nach der Plenumsdiskussion kénnen auch
individuelle Gesprache mit Vertretern der Stadt Oberhausen aus den Fachbe-
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keitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe

reichen 6kologische Planung und Verkehrsplanung sowie den Gutachtern vom
Biro LK Argus gefiihrt werden.

TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Herr van den Akker, Sachbearbeiter der Larmaktionsplanung der Stadt Ober-
hausen, erlautert die Rechtsgrundlage und den Ablauf der Larmminderungs-
planung mit den Bestandteilen der Larmkartierung und der Larmaktionspla-
nung. Die Larmkartierung stellt er in ihrem Umfang fur die 2. Stufe dar und
erlautert anschlieBend die Inhalte des Larmaktionsplans. Dabei geht er auf den
rechtlichen Rahmen und die verschiedenen Zustandigkeiten ein. Zuletzt stellt
er das Prinzip der Larmaktionsplane mit Vermeidung — Verlagerung — Vermin-
derung mit jeweiligen Strategien und Mal3nahmen vor.

Zum Schluss verweist Herr van den Akker auf die verschiedenen Mdglichkeiten
der Beteiligung.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Der Autobahnlarm wird von einem Anwohner, der in der Nahe der
Autobahn wohnt, als sehr belastigend empfunden. Es wurde angemerkt, dass
an dem Abschnitt keine MaRnahme geplant ist.

Antwort Herr van den Akker: Fir die Umsetzung von Maflinahmen an Autobah-
nen ist Strallen.NRW als Baulasttrager zustandig. Die Stadt Oberhausen hat
auch MalRnahmen vorgeschlagen, braucht aber das Einvernehmen mit dem
Baulasttrager. Dies konnte z.T. nicht erzielt werden (siehe Stellungnahmen der
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange).

Anmerkung: Ein Anwohner, der in Nahe der A 516 wohnt, beklagt, dass das
Tempolimit auf der Autobahn nicht eingehalten wird und pladiert fur mehr
Geschwindigkeitskontrollen.

Antwort Herr van den Akker: Die Stadt Oberhausen ist nicht autorisiert Ge-
schwindigkeitskontrollen an Autobahnen durchzufiihren, dazu braucht es die
Erlaubnis von StralRen.NRW und der Bezirksregierung.

Anmerkung: Ein Anwohner der Kirchhellener Straf3e (nérdl. Fernewaldstrafie)
merkt an, dass StraBen.NRW offensichtlich generell ein schwieriger Ge-
sprachspartner ist. Sie seien bereits seit vielen Jahren mit StraBen.NRW in
Kontakt hinsichtlich eines Tempolimits und wirden zu keinem befriedigenden
Ergebnis kommen.

Anmerkung: Ein Anwohner der Mecklenburger Stral3e fragt, ob auch Spitzen-
werte in die Larmberechnung eingehen.
Antwort Herr van den Akker: Die Berechnung der Larmkarten wird auf Grund-
lage von Mittelungspegeln durchgefihrt.

Anmerkung: Ein Burger aus Sterkrade auf3ert sein Unverstandnis daruber,
dass der Schienenbonus bei der Betuwe-Strecke noch eingegangen ist und
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merkt zudem an, dass der Fluglarm durch den Flughafen in Disseldorf durch-
aus larmbelastigend ist.

Antwort Herr van den Akker: Das Planfeststellungsverfahren zur Betuwe-
Strecke wurde vor dem Wegfall des Schienenbonus eingeleitet und daher
muss dieser bericksichtigt werden. Die Stadt Oberhausen hat sich bisher ohne
Erfolg daftr eingesetzt, den Schienenbonus bei der Planung unberiicksichtigt
Zu lassen.

Die Flugrouten tber Oberhausen werden vom Flughafen in Dusseldorf nur bei
bestimmten Windverhaltnissen geflogen und sind entsprechend den Ergebnis-
sen der Larmkartierung nicht fiir Oberhausen als Larmquelle relevant.

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die
Stadt Oberhausen - Larmbelastungssituation, MaRnahmen
und Ruhige Gebiete

Frau Janf3en, LK Argus, geht zunéchst auf die Analyse der Larmbelastungssi-
tuation ein. Aufbauend auf der flachenhaften Analyse erfolgt eine Bewertung
der Belastungssituation an Wohngebauden und unter Berlicksichtigung der
Einwohnerzahl. Bereiche mit hohen Larmbelastungen und -betroffenheiten
werden als MaRBnahmenbereiche definiert, fir die MaBnahmen entwickelt
werden. Anschlie3end erfolgt die Darstellung und Erlauterung der Mal3nah-
menkonzepte zur Larmminderung, die in Abstimmung mit den zustandigen
Fachamtern erarbeitet wurden. Jedes Konzept beinhaltet kurzfristige Maf3nah-
men, Prufauftrage oder langfristige MaRnahmen, die zur LA&rmminderung
beitragen. In einer Tabelle sind alle MalRnahmenbereiche in Sterkrade mit den
jeweiligen MaRnahmen aufgelistet. Ein weiterer wichtiger Punkt der Larmakti-
onsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete. Die Auswabhlkriterien fur Oberhau-
sen werden erlautert und anschlieend die Ergebnisse fur Sterkrade kartogra-
fisch dargestellt.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Zwei Anwohner der Kirchhellener Stral3e (nordl. Fernewaldstral3e)
aufBlern sich zu ihrer Mehrfachbelastung. Sie haben einen hohen Schwerver-
kehrsanteil von tiber 8% und am Wochenende fahren viele Motorrader in
Richtung Bottrop zum Bikertreff Grafenmihle durch die StralRe. Seit 2009
haben sie ein Verfahren mit StraRen.NRW und k&mpfen flr eine ganztagige
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h. Stral3en.NRW beruft sich auf die
Larmschutz-Richtlinien-StV, der folglich Larmpegel tiber 70/60 dB(A) tber-
schritten werden miissen und eine Pegelminderung um 3 dB(A) erzielt werden
muss. Die Anwohner fordern eine Hartefallregelung.

Antwort Frau Jan3en: Entsprechend den Ergebnissen der Larmkartierung
liegen an dem Teilabschnitt der Kirchhellener StralRe die Larmpegel zwischen
65 und 70 dB(A) (Lpen), die Larmbetroffenheit ist aufgrund der Einfamilien-
hausbebauung gering. Deshalb ist der Abschnitt kein Ma3nahmenbereich des
aktuellen Larmaktionsplans und wird nicht weiter berticksichtigt.
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Antwort Herr van den Akker: Die Stadt steht in engem Dialog mit den Anwoh-
nern und bemiiht sich um eine Regelung. Doch ohne Einvernehmen mit
StralBen.NRW kann keine Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet werden.

Anmerkung: Ein Blrger fragt was unternommen wird, damit Geschwindigkeits-
reduzierungen auf 30 km/h eingehalten werden.

Antwort Frau JanRen: Zusétzlich zu Tempo 30-Schildern kann es helfen die
Autofahrer durch Dialog-Displays auf die gefahrene Geschwindigkeit aufmerk-
sam zu machen. Die Autofahrer brauchen eine gewisse Gewohnungszeit. Bei
einem Verkehrsversuch zu Tempo 30 in Frankfurt hat sich gezeigt, dass nach
10 Monaten nach der Anordnung die Geschwindigkeit nahezu so weit gesun-
ken war wie mit Geschwindigkeitskontrollen direkt nach der Anordnung.

Anmerkung: Ein Blrger fragt, warum das Alsbachtal (nérdl. und stdl. der A 2)
nicht auch als relativ ruhiges Gebiet definiert werden kann.

Antwort Frau JanRen: Das Alsbachtal wird als relativ ruhiges Gebiet gepriift.
Weiterer Umgang: Das Alsbachtal wird als relativ ruhiges Gebiet (Prufauftrag)
mit in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Anmerkung: Ein Anwohner der Mecklenburger Stral3e erkundigt sich, ob bei
der Larmberechnung auch ruhender Lkw-Verkehr berticksichtigt wird. In seiner
StralRe stehen viele Kuhltransporte Uber Nacht, die entsprechend laut sind.
Antwort Herr van den Akker: Ruhender Lkw-Verkehr kann bei der Larmberech-
nung nicht berticksichtigt werden, da zu diesem keine Berechnungsgrundlagen
vorliegen. Diese Larmquelle ist nicht Bestandteil der Larmkartierung und kann
aufgrund fehlender Grundlagen auch nicht gesamtstadtisch erfasst werden.
Problemldsungen sind bei Regelungen zum Lkw-Parken in Oberhausen zu
suchen.

Weiterer Umgang: Die Anregung wird an die Verkehrsplanung als zustéandige
Stelle weitergeleitet.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, ob die La&rmberechnung nur am Schreibtisch
durchgefihrt wird oder ob sich auch Situationen vor Ort angeschaut werden.
Antwort Herr van den Akker: Die Larmberechnung ist ein sehr komplexes
Verfahren. Die Berechnung selbst erfolgt ,am Schreibtisch* bzw. mit dafir
geeigneten Rechnern. Die Situation vor Ort flieRt nattrlich Gber die Grundlagen
zur Berechnung mit DTV, zulassige Hochstgeschwindigkeit, Schwerverkehrs-
anteil, Fahrbahnzustand und aktivem Schallschutz ein. Hierbei ist man aller-
dings auf gesamtstadtisch verfiigbare Daten angewiesen. Vor-Ort-Erhebungen
erfolgen z.B. zu Verkehrsbelastungen. Im Zuge der Larmaktionsplanung erfolgt
dartiber hinaus eine Bestandsaufnahme der definierten Ma3nahmenbereiche.

Fir das Protokoll:
Koch/ Janf3en, LK Argus Kassel GmbH
01.09.2016
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Protokoll zur Burgerversammlung am 07.09.2016 im Bezirk
Osterfeld

Beteiligte und Ablauf der Veranstaltung

Die Birgerversammlung im Bezirk Osterfeld findet am 07. September 2016 von
18-20 Uhr im Rathaus in Osterfeld statt.

Veranstalter ist der Fachbereich Umweltschutz der Stadt Oberhausen.

Unterstitzt werden die Veranstalter durch den Fachbereich Verkehrsplanung
der Stadt Oberhausen und das beauftragte Gutachterbiiro LK Argus Kassel
GmbH.

Insgesamt nehmen ca. 6 interessierte Blrgerinnen und Birger an der Veran-
staltung teil.

Tagesordnung

TOP 1 BegruRung und Vorstellung des Ablaufs
Herr Krey, Bezirksbirgermeister

TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung
Herr van den Akker, Stadt Oberhausen

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die Stadt
Oberhausen - Larmbelastungssituation, MaBnhahmen und
Ruhige Gebiete
Frau Koch, LK Argus Kassel GmbH

Top 1 BegrufRung und Vorstellung des Ablaufs

Herr Krey, Bezirksbirgermeister in Oberhausen-Osterfeld, begri3t die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer. Die Stadt beschéftigt sich schon lange mit dem
Thema Larm, 2010 gab es einen Larmaktionsplan der ersten Stufe. Derzeit
arbeitet die Stadt mit dem Aufstellen des Larmaktionsplans der zweiten Stufe
erneut an dem Thema. Unterstiitzung erhélt sie dabei vom Gutachterbiiro

LK Argus aus Kassel.

Nach den Vortrdgen von Herrn van den Akker der Stadt Oberhausen und Frau
Koch vom Biro LK Argus haben die Birger die Moglichkeit, Fragen zu stellen,
Probleme zu erdrtern und Anregungen zur Larmaktionsplanung zu geben.

Herr Krey verweist auch auf die an den Wanden hangenden Larmkarten und
Karten zu den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung. Zudem sind die
Steckbriefe fur die MalRnahmenbereiche im Bezirk Osterfeld ausgehangt, die
ebenfalls zur Information dienen. Nach der Plenumsdiskussion kénnen auch
individuelle Gesprache mit Vertretern der Stadt Oberhausen aus den Fachbe-
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reichen dkologische Planung und Verkehrsplanung sowie der Gutachterin vom
Biro LK Argus gefiihrt werden.

TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Herr van den Akker, Sachbearbeiter der Larmaktionsplanung der Stadt Ober-
hausen, erlautert die Rechtsgrundlage und den Ablauf der Larmminderungs-
planung mit den Bestandteilen der Larmkartierung und der Larmaktionspla-
nung. Die Larmkartierung stellt er in ihrem Umfang fur die 2. Stufe dar und
erlautert anschlieBend die Inhalte des Larmaktionsplans. Dabei geht er auf den
rechtlichen Rahmen und die verschiedenen Zustandigkeiten ein.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, wieso man einen Larmaktionsplan aufstellt,
wenn die Birger keinen Anspruch auf die Umsetzung von Mal3nahmen haben.
Antwort Herr van den Akker: Es besteht kein Anspruch auf die Umsetzung
bestimmter Malznahmen, d.h. der Birger kann nicht sagen, dass er an seiner
Stral’e Tempo 30 angeordnet haben mdchte. Die MaRnahmen werden im
Larmaktionsplan erarbeitet und die Blrger haben Anspruch auf die Umsetzung
der jeweils genannten MaRnahme im jeweiligen Stral3enabschnitt.

Anmerkung: Ein Birger merkt an, dass 5 Jahre zu lang zur Uberpriifung sind.
Antwort Herr van den Akker: In den Ausschiissen wird regelmafig tber die
Umsetzung der MalRhahmen des Larmaktionsplans berichtet, wie es in der

1. Stufe auch der Fall war. Die Uberpriifung im 5-Jahres-Rhythmus ist gesetz-
lich in der Umgebungslarmrichtlinie vorgeschrieben.

Anmerkung: Ein Blrger fragt, ob auch Spitzenwerte in die Larmberechnung
eingehen.

Antwort Herr van den Akker: Die Berechnung der Larmkarten wird auf Grund-
lage von Mittelungspegeln durchgefihrt.

Anmerkung: Eine Biirgerin fragt, was unter Nachbarschaftslarm fallt.
Antwort Herr van den Akker: Unter Nachbarschaftslarm féllt z.B. der zu laute
Rasenmaher oder ahnliches. Nachbarschaftslarm ist nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung, wurde aber vom Umweltbundesamt bei der im Vortrag
vorgestellten Umfrage mit erhoben.

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die
Stadt Oberhausen - Larmbelastungssituation, Malinahmen
und Ruhige Gebiete

Frau Koch, LK Argus, geht zunachst auf die Analyse der Larmbelastungssitua-
tion ein. Aufbauend auf der flachenhaften Analyse erfolgt eine Bewertung der
Belastungssituation an Wohngebauden und unter Berlicksichtigung der Ein-
wohnerzahl. Bereiche mit hohen Larmbelastungen und -betroffenheiten werden
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als MalRnahmenbereiche definiert, fur die Maf3nahmen entwickelt werden.
Anschliel3end erfolgt die Darstellung und Erlauterung der im Bezirk Osterfeld
relevanten MaRhahmenkonzepte zur Larmminderung, die in Abstimmung mit
den zustéandigen Fachamtern erarbeitet wurden. Jedes Konzept beinhaltet
kurzfristige MaRnahmen, Priifauftrage oder langfristige Mal3nahmen, die zur
Larmminderung beitragen. In einer Tabelle sind alle MaRnahmenbereiche in
Osterfeld mit den jeweiligen MaRnahmen aufgelistet. Ein weiterer wichtiger
Punkt der LArmaktionsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete. Die Auswahlkri-
terien fur Oberhausen werden erlautert und anschlieRend die Ergebnisse fiir
Osterfeld kartografisch dargestellt.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Eine Birgerin merkt an, dass es auf dem OLGA-Gelande auch
oOfters Veranstaltungen gibt und fragt, wie dies beriicksichtigt wird.

Antwort Frau Koch: Die relativ ruhigen Gebiete sind als Prifauftrage im Larm-
aktionsplan aufgenommen. Hier sind noch weitere Analysen zu den Larmbelas-
tungen und der jeweiligen Situation erforderlich, so auch beim OLGA-Gelande.
Dabei wird auch diskutiert, wie mit Veranstaltungen auf solchen Flachen umzu-
gehen ist. Der L&rm von solchen Veranstaltungen ist nicht Teil der Umge-
bungslarmrichtlinie und wird deshalb bei den Kartierungen nicht berticksichtigt.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, wie ruhige Gebiete in der Stadtplanung
bertcksichtigt werden.

Antwort Herr van den Akker: Sie werden als weiterer Abwagungsbelang bei
anderen Planungen bertcksichtigt.

Anmerkung: Ein Birger fragt, ob bei ruhigen Gebieten MaZnahmen zur weite-
ren Reduzierung des Larms umgesetzt werden.

Antwort Frau Koch: Bei den ruhigen Gebieten geht es um den Schutz derzeit
ruhiger Gebiete vor einer Zunahme des Larms. Es geht nicht darum diese
ruhigen Gebiete noch leiser zu machen, daher sind keine Malinahmen zur
Larmminderung vorgesehen.

Anmerkung: Ein Birger fragt nach der Haltbarkeit von Flisterasphalten, wie
z.B. auf Autobahnen.

Antwort Herr van den Akker: Auf Autobahnen wird ein offenporiger Asphalt
eingesetzt. Auf innerértlichen Stral3en werden larmmindernde Fahrbahnbelage
eingesetzt. Die Stadt Oberhausen ist zu der Erkenntnis gekommen, dass der
Splittmastixasphalt am haltbarsten ist. Er ist standfester als der LOA 5D, der in
Oberhausen auf einigen Straen auch schon eingesetzt wurde. Deshalb wird
der SMA 5 S LA (larmarmer Splittmastixasphalt) zukiinftig standardmaRig auf
innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en eingebaut.

Anmerkung: Ein Burger der TeutstralRe fragt, wann etwas bzgl. des Baus einer
Larmschutzwand an der A 42 passiert.

Antwort Herr van den Akker: Auf der A 42 wurden bereits einige bewohnte
Bereiche in Buschhausen mit dem offenporigen Asphalt saniert. Welche
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MalRnahme im Bereich der Teutstral3e auf der A 42 umgesetzt werden soll, ist
derzeit noch offen. StraBen.NRW legt sich diesbeziiglich nicht fest, sondern
gibt nur an, dass ErhaltungsmafRnahmen geplant sind und dabei auch aktive
Larmsanierungsmafnahmen geprift werden. Im Larmaktionsplan der 1. Stufe
gab es die Auskunft, dass die Erneuerung der Larmschutzwand sowie Fahr-
bahnsanierung mit larmminderndem Asphalt geplant seien. Hinsichtlich des
Umsetzungszeitpunktes werden von StralRen.NRW nur Angaben unter Vorbe-
halt gemacht, in diesem Falle wurde das Jahr 2020 genannt.

Anmerkung: Eine Blrgerin merkt an, dass die Bezirksregierung Dusseldorf zu
brav sei und keine entsprechenden MafRhahmen von den Landesbehdrden
fordern wirde. Sie ist der Meinung, dass die Bezirksregierung mehr Druck auf
Landesbehérden, wie z.B. StralBen.NRW ausiiben muss.

Fur das Protokoll:
Koch, LK Argus Kassel GmbH
09.09.2016
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Protokoll zur Burgerversammlung am 12.09.2016 im Bezirk
Alt-Oberhausen

Beteiligte und Ablauf der Veranstaltung

Die Birgerversammlung im Bezirk Alt-Oberhausen findet am 12. September
2016 von 18-20 Uhr im Rathaus in Alt-Oberhausen statt.

Veranstalter ist der Fachbereich Umweltschutz der Stadt Oberhausen.

Unterstitzt werden die Veranstalter durch den Fachbereich Verkehrsplanung
der Stadt Oberhausen und das beauftragte Gutachterbiiro LK Argus Kassel
GmbH.

Insgesamt nehmen ca. 11 interessierte Blrgerinnen und Blrger an der Veran-
staltung teil.

Tagesordnung

TOP 1 BegruRung und Vorstellung des Ablaufs
Frau Radtke, Bezirksblrgermeisterin

TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung
Herr van den Akker, Stadt Oberhausen

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die Stadt
Oberhausen - Larmbelastungssituation, MaBnhahmen und
Ruhige Gebiete
Frau Janf3en, LK Argus Kassel GmbH

Top 1 BegrufRung und Vorstellung des Ablaufs

Frau Radtke, Bezirksbiirgermeisterin in Alt-Oberhausen, begriif3t die Teilneh-
merinnen und Teilnehmer. Die Stadt beschéftigt sich schon lange mit dem
Thema Larm, 2010 gab es einen Larmaktionsplan der ersten Stufe. Derzeit
arbeitet die Stadt mit dem Aufstellen des Larmaktionsplans der zweiten Stufe
erneut an dem Thema. Unterstiitzung erhélt sie dabei vom Gutachterbiiro

LK Argus aus Kassel.

Nach den Vortrdgen von Herrn van den Akker der Stadt Oberhausen und Frau
Janf3en vom Biro LK Argus haben die Birger die Méglichkeit, Fragen zu
stellen, Probleme zu erdrtern und Anregungen zur Larmaktionsplanung zu
geben. Nach der Plenumsdiskussion kénnen auch individuelle Gesprache mit
Vertretern der Stadt Oberhausen aus den Fachbereichen ¢kologische Planung
und Verkehrsplanung sowie den Gutachtern vom Biiro LK Argus gefiihrt
werden.
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TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Herr van den Akker, Sachbearbeiter der Larmaktionsplanung der Stadt Ober-
hausen, erlautert die Rechtsgrundlage und den Ablauf der Larmminderungs-
planung mit den Bestandteilen der Larmkartierung und der Larmaktionspla-
nung. Die Larmkartierung stellt er in ihrem Umfang fur die 2. Stufe dar und
erlautert anschlieBend die Inhalte des Larmaktionsplans. Dabei geht er auf den
rechtlichen Rahmen und die verschiedenen Zustandigkeiten ein. Zuletzt stellt
er das Prinzip der Larmaktionsplane mit Vermeidung — Verlagerung — Vermin-
derung mit jeweiligen Strategien und Mal3nahmen vor.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Eine Blrgerin merkt an, dass eine Reduzierung um 5 dB(A) sehr
viel ist. 3 dB(A) entsprechen einer Halbierung der Verkehrsmenge. Die Stadt
Oberhausen ist um bessere Wohn- und Lebensqualitat in Oberhausen gelegen,
indem 5 dB(A) niedrigere Werte bei der Larmaktionsplanung angesetzt werden
als vom Land Nordrhein-Westfalen vorgeschrieben. Damit folgt die Stadt
Oberhausen den empfohlenen Werten der Larmwirkungsforschung von der
WHO.

Anmerkung: Ein Anwohner fragt, inwieweit gegen getunte Auspuffanlagen
vorgegangen werden kann.

Antwort Herr van den Akker: Es wird in verschiedenen Bereichen darauf
hingewiesen, dass laute Auspuffanlagen ein Problem sind. Es gibt aber nach
Aussagen der Polizei und des Ordnungsamtes keine Chance der Kontrolle und
Verwarnung. Es erfordert sehr viele Kapazitaten, die die Polizei nicht hat. Die
Anregung wird dennoch an die Polizei und den Bereich Offentliche Ordnung als
zustandige Stellen weitergeleitet.

Antwort Frau Janclas: Die Polizei ist fur die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
zustandig und die Stadt Oberhausen fiir die Kontrolle des ruhenden Verkehrs.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, inwieweit alte Transportflugzeuge bei der
Larmkartierung berticksichtigt werden.

Antwort Herr van den Akker: Bei der Kartierung, die vom LANUV durchgefuhrt
wird, werden die Hauptflugrouten der umliegenden Flughéfen kartiert, in
diesem Fall vom Dusseldorfer Flughafen. Alles andere, wie Ausweichflugrouten
oder auch alte Transportflugzeuge, werden bei der Larmkartierung nicht
berlcksichtigt.

Anmerkung: Ein Blrger fragt, wie die Kartierung erfolgt, ob dabei auch gemes-
sen wird.

Antwort Herr van den Akker: Nein, gemessen wird nicht. Die Larmkartierung
erfolgt durch Berechnungen. Fir die Berechnung gibt es einheitliche Vorschrif-
ten bzgl. des Verfahrens. In die Berechnung gehen z.B. das Verkehrsaufkom-
men, der Anteil des Schwerverkehrs, die Geschwindigkeiten sowie Informatio-
nen zu den Fahrbahnbelagen ein.
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Anmerkung: Eine Blrgerin der Essener Stral3e berichtet, dass es im Zuge der
Planungen zur Neuen Mitte Oberhausen Verkehrszahlungen durch ein beauf-
tragtes Ingenieurbiiro gegeben hat. Sie fragt, ob man diese nicht auch héatte
hochrechnen kénnen.

Antwort Herr van den Akker: Die Eingangsdaten fir die Larmberechnungen
werden von der Verkehrsplanung geliefert. In Oberhausen werden sie per
Seitenradargerat erhoben und dann auf das Jahr hochgerechnet. Diese
Erhebungen kdnnen auch tUber mehrere Tage an einer Stelle vorgenommen
werden.

Antwort Frau Janclas: Zur Erhebung gibt es auch Richtlinien, die eingehalten
werden mussen.

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die
Stadt Oberhausen - Larmbelastungssituation, Mal3hahmen
und Ruhige Gebiete

Frau Janf3en, LK Argus, geht zunachst auf die Analyse der Larmbelastungs-
situation ein. Aufbauend auf der flachenhaften Analyse erfolgt eine Bewertung
der Belastungssituation an Wohngebauden und unter Berlcksichtigung der
Einwohnerzahl. Bereiche mit hohen Larmbelastungen und -betroffenheiten
werden als MaBnahmenbereiche definiert, fur die MalRnahmen entwickelt
werden. Anschlie3end erfolgt die Darstellung und Erlauterung der Mal3nah-
menkonzepte zur L&rmminderung, die in Abstimmung mit den zustandigen
Fachamtern erarbeitet wurden. Jedes Konzept beinhaltet kurzfristige Mafl3nah-
men, Prifauftrage oder langfristige MaRnahmen, die zur LArmminderung
beitragen. In einer Tabelle sind alle MaBnahmenbereiche in Alt-Oberhausen
mit den jeweiligen Maf3nahmen aufgelistet. Ein weiterer wichtiger Punkt der
Larmaktionsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete. Die Auswahlkriterien fir
Oberhausen werden erlautert und anschlieend die Ergebnisse fur Alt-Ober-
hausen kartografisch dargestellt.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Ein Blrger fragt, ob es landerspezifische Regelungen zu Tempo
30 auf Bundesstral3en gibt. In Baden-Wiirttemberg gébe es erstaunlich oft
Tempo 30 auf Bundesstrafl3en, in Nordrhein-Westfalen hingegen selten.
Antwort Frau Janf3en: Nein es handelt sich um Bundesregelungen zur Anord-
nung von Tempo 30 (StVO, Larmschutz-Richtlinien-StV), aber diese werden
von den StraRenverkehrsbehdrden der Lander unterschiedlich ausgelegt. Vom
Umweltbundesamt gibt es eine Karte von Deutschland mit Tempo 30-Anord-
nungen aus Larmschutzgrinden. Diese zeigt die Unterschiede zwischen den
Landern deutlich.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, ob in der gesamten Mellinghofer Stral3e
Tempo 30 als MalRnahme vorgesehen ist.

Antwort Frau Janf3en: Nein die Tempo 30-Empfehlung bezieht sich nur auf ein
Teilstiick im Norden der Mellinghofer StraBe. Dort gibt es derzeit schon Tempo




12

Anlage 8: Protokolle der Biirgerversammilungen im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans der zweiten Stufe

30 bis H6he RudolfstraRe und der Abschnitt soll noch etwas ausgeweitet
werden. Er wird dann von der Essener StralRe bis zur Kdnigsberger Stralle
gehen und damit von 100 m auf 500 m verlangert.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, wie man die Einhaltung von Tempo 30 in der
Hermann-Albertz-Straf3e gewahrleisten will. Die Straf3e ist in Richtung Westen
abschiissig und ladt zum schnelleren Fahren ein.

Antwort Frau JanRBen: Zur Gewahrleistung von Tempo 30 sollen unterstitzend
Dialog-Displays angebracht und auch Geschwindigkeitskontrollen durchgefihrt
werden.

Anmerkung: Eine Anwohnerin der Essener StralRe berichtet, dass bei ihnen
wartende Busse im Winter den Motor fur die Heizung laufen haben. Erst bei
Androhung von Polizei wiirde der Motor ausgestellt werden. Auch Lkws halten
bei ihnen oft und lassen den Motor laufen. Sie pladiert dafir, dass die Busse an
den dafiir eingerichteten Haltestellen halten und nicht an anderen Stellen, wie
vor ihrer Haustir. Zudem sollte ein Lkw-Parkverbot angeordnet werden.
Antwort Frau Janclas: In reinen Wohngebieten gibt es bereits einige Lkw-
Parkverbote in Oberhausen. In anderen Gebieten ist man der Auffassung, dass
es hinnehmbar ist. Wir werden es in der Essener Stral3e priifen.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, wieviel dB(A) eine Abstandsvergré3erung als
stra3enraumliche Mal3Bnahme bringt.

Antwort Frau Janf3en: Bei einer Reduzierung von 4 auf 2 Fahrstreifen kénnen
1-2 dB(A) Pegelminderung erzielt werden. Das ist abhangig von der Breite des
Strallenraums, je breiter dieser ist, desto grof3er ist die Reduzierung.

Anmerkung: Ein Blrger fragt, was Fassadenbegriinung bringt.
Antwort Frau Jan3en: Eine Fassadenbegriinung bewirkt prinzipiell eine gerin-
gere Larmreflektion und bindet auch Staub.

Anmerkung: Eine Birgerin merkt an, dass die Pflege von Stral3enraumgriin
sehr schlecht ist in Oberhausen. Die Pflanzen werden radikal gekiirzt und
uberstehende Aste werden dabei vergessen.

Anmerkung: Eine Birgerin stellt fest, dass in der Falkensteinstrale im Ab-
schnitt zwischen Mulheimer Stral3e und Arndtstral3e keine Malinahme vorge-
sehen ist. Sie pladiert fir eine Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt
und mehr Stral3enraumbegriunung.

Antwort Herr van den Akker: Wie werden die MalBnahmen prifen und ggf. in
den Larmaktionsplan aufnehmen.

Weiterer Umgang: Die MaRnahmen wurden gepruft und entsprechend in den
Larmaktionsplan aufgenommen.
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Anmerkung: Eine Burgerin fragt, was mit passivem Larmschutz ist. Sie kbnne
aus eigener Erfahrung berichten, dass das viel bringt. Im Larmaktionsplan sei
das aber gar nicht thematisiert.

Antwort Frau Jan3en: Im Larmaktionsplan sind nur aktive Maf3nahmen enthal-
ten. Aktiven MaRhahmen ist immer Vorrang vor passiven Maf3hahmen einzu-
raumen, da diese eine Larmreduzierung auch im Auf3enbereich bewirken. Bei
Schallschutzfenstern ist den Anwohnern nur innerhalb der Geb&ude geholfen
und nur wenn das Fenster geschlossen ist. Daher werden vorrangig aktive
MaRnahmen entwickelt. Fir jeden der 63 MafRnahmenbereiche gibt es im
Larmaktionsplan eine aktive MaRnahme.

Anmerkung: Eine Birgerin der Essener Stral3e méchte nachvollziehen kdnnen,
dass es bei ihnen (zwischen Stadtgrenze nach Essen und Hilti-Briicke) seit
dem Larmaktionsplan der ersten Stufe leiser geworden sein soll.

Antwort Herr van den Akker: Die Eingangsdaten fir die verschiedenen Larm-
kartierungen werden nochmal Uberprift und fir die La&rmkartierung 2017
werden aktuelle Eingangsdaten eingepflegt.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, ob mit dem Schutzstreifen in der Hermann-
Albertz-Strafl3e auch eine Einbahnstral3enregelung einhergeht.

Antwort Frau Janclas: Bei Umsetzung der straRenraumlichen MafRnahmen ist
keine EinbahnstraBenregelung vorgesehen. Es wird aber notwendig sein, das
Parken umzuorganisieren. Hierzu sind noch genauere Untersuchungen erfor-
derlich, deshalb ist die MaBnahme als Prufauftrag formuliert.

Anmerkung: Ein Burger hinterfragt, ob die MalRhahmen alle zukunftsweisend
sind, wenn doch his 2025 angestrebt wird, dass 80% der Autos Elektroautos
sein sollen. Er meint, dass man dann womdglich umsonst die ganzen Fahrbah-
nen saniert und die StralBenrdume umorganisiert hatte.

Antwort Frau Janf3en: Die Frage stellt sich, ob bis 2025 der Anteil der Elektro-
autos wirklich bei 80% liegt. Aber auch bei Elektroautos dominiert bei Ge-
schwindigkeiten ab 30 km/h das Rollgerausch und daher erfillen die Fahr-
bahnsanierungen trotzdem ihren Zweck. Zudem sind straBenraumliche MaR3-
nahmen zur Forderung des Umweltverbundes auch bei steigender Anzahl von
Elektroautos wichtig.

Anmerkung: Eine Birgerin merkt an, dass an vielen larmbelasteten Straf3en,
wie der Milheimer Stral3e und Falkensteinstral3e, Menschen wohnen, die
sozial schwach sind. Sie méchte das Thema gerne im Sozialausschuss
behandeln.

Antwort Frau Radtke: Ja das Thema kdnnen wir gerne in den Sozialausschuss
mit aufnehmen und diskutieren.

Weiterer Umgang: Das Thema Larmbelastung von sozial Schwachen wird in
den Sozialausschuss aufgenommen.
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Anmerkung: Ein Burger fragt nach, ob es im Rahmen des Larmaktionsplans
auch mdglich ist, sich fur neue Stral3enbahnfahrzeuge einzusetzen. Auf der
Mulheimer Stral3e fahren vornehmlich alte Fahrzeuge, die entsprechend laut
sind.

Antwort Herr van den Akker: Im Larmaktionsplan der ersten Stufe gab es
bereits den Priifauftrag, sich mit der Stadt Milheim bzgl. leiserer Fahrzeuge
auseinanderzusetzen. Das hat bis heute noch zu keinem Ergebnis gefiihrt. Die
Stadt Oberhausen wird dieses Thema wieder starker verfolgen.

Weiterer Umgang: Die Thematik zur Abstimmung mit der Stadt Milheim
hinsichtlich des Einsatzes von larmreduzierten StralRenbahnen wird in den
Larmaktionsplan aufgenommen.

Fur das Protokoll:
Koch/ Jan3en, LK Argus Kassel GmbH
14.09.2016
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