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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) [1] in Kraft, die im Juni 2005
mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht tiberfiihrt
wurde.[2] Zunéachst sind in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) alle HauptverkehrsstraBen mit
mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000
Zugen/Jahr sowie Ballungsraume ab 250.000 Einwohner zu berlcksichtigen. In der zweiten Stufe
ist ein Larmaktionsplan fur alle StraBenziige mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und
alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zlgen/Jahr sowie alle Ballungsraume ab
100.000 Einwohner bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Der Larmaktionsplan muss den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG
(EG-Umgebungslarmrichtlinie) entsprechen. Der Larmaktionsplan stellt MaBnahmen zur Reduzie-
rung der Belastung durch Verkehrslarm vor.

Mit 213.249 Einwohnern (31. Dezember 2009) ist Oberhausen erst ab der zweiten Stufe der
Umgebungslarmrichtlinie als Ballungsraum nach § 47b BImSchG zu betrachten, da sich die Bal-
lungsrdume in Nordrhein-Westfalen tGber die Einwohnerzahl der Gemeinden definieren. In der
ersten Stufe ist flir Oberhausen die Aufstellung eines Larmaktionsplans fir alle StraBen >16.400
Kfz/Tag und alle Schienenstrecken mit mehr als 60.000 Zugbewegungen/Jahr zu prifen.

In dieser Stufe ist Oberhausen insbesondere vom StraBenverkehrslarm der Autobahnen und stark
belasteten tGberodrtlichen StraBen betroffen. Hinzu kommt der Schienenverkehrslarm der Strecken
nach Duisburg, Essen und Emmerich.

2010-06-28
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2. Planungsstrategie

Bei den bisherigen Larmaktionspldanen wurden mit gesamtstadtischen Planungsansatzen die
besten Erfahrungen gemacht. Auch die jetzt anstehenden Larmaktionsplane sollen deshalb nach
Moglichkeit in VerknlUpfung beispielsweise mit der Verkehrsentwicklungsplanung und der Bau-
leitplanung durchgefiihrt und die bisher bei Larmaktionsplanen gemaB § 47a (alt) BImSchG
entwickelte Scharfentiefe beibehalten werden. Es hat sich gezeigt, dass auch weniger wirkungs-
volle MaBBnahmen in geeigneten Kombinationen einen wesentlichen Beitrag zur Lirmminderung
leisten.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte. Entsprechend der ortlichen Situation, den bereits geleisteten
Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssitua-
tionen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenbuindel geschniirt und abge-
stimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lirmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese
Rangfolge hat eine umwelt- und stadtgerechte Lirmminderung zum Ziel. Sie leitet sich aus dem
Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen vorrangig an der Quelle und mog-
lichst nicht am Einwirkungsort zu vermeiden.

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans kann auf die bewahrte Vorgehensweise bei der Larm-
minderungsplanung nach § 47a (alt) BImSchG aufgebaut werden. Hierfir werden die bisher
ausgefihrten MaBnahmen und die noch bestehenden Larmminderungspotenziale unter folgen-
der Gliederung bewertet:

] Vermeidung von Emissionen

Stadtentwicklung

Forderung des FuBBgangerverkehrs
Forderung des Fahrradverkehrs
Férderung des Offentlichen Nahverkehrs
Forderung multimodaler Verkehre
Lenkung des Guterverkehrs

O O O 0O O O

| Verminderung von Emissionen
o Optimierung der Verkehrsleistung
) Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
) Verstetigung des Kfz-Verkehrs
) StraBenzustandsverbesserung

] Verlagerung von Emissionen
o Biindelung von Kfz-Verkehren
) Verlagerung von Kfz-Strémen
| Verringerung von Immissionen
o AbstandsvergroéBerung
o Abschirmung (Schallschutzwalle, -wande, Tunnel, Troglagen, Einhausungen)
o SchlieBen von Gebaudeliicken
o Schallddmmung von AuBenbauteilen (Schallschutzfenster, geddmmte Belif-

tung, geddmmte Rolladenkasten).

2010-06-28
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Zunachst ist zu prifen, in welchem Umfang Emissionen vermieden werden kénnen, nachfolgend
sind die Potenziale auszuschopfen, die die verbleibenden Emissionen vermindern, erst dann stellt
sich die Frage nach einer Verlagerung der Emissionen. Erst, wenn diese drei Schritte keine aus-
reichende Larmminderung erreichen, kommen MaBnahmen zur Verringerung der Immissionen
in Betracht. Diese Vorgehensweise ist notwendig, weil sonst mit einer Ausrichtung der Larmmin-
derung auf die Immissionsseite keine umfassende, sondern nur eine punktuelle Lirmminderung
(z. B. in der Wohnung, aber nicht im Wohnumfeld) erreicht werden kann.

Die Ausschdépfung der meisten Lasrmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

] Vermeidung von Emissionen und
] Verlagerung von Emissionen,

die nur innerhalb einer systematischen gesamtstadtischen Férderdung larmwirksam werden,
sowie

] Verminderung von Emissionen und
] Verringerung von Immissionen,

die lokal wirksam zur Larmminderung beitragen. Lokal wirksame LarmminderungsmaBnahmen
sind vor allem in vier Feldern zu suchen:

Verkehrsrechtliche MaBBnahmen,

straBenbauliche MaBnahmen,

stadtebauliche MaBnahmen angrenzend an den belasteten StraBenraum,
kompensatorische MaBnahmen im engeren Umfeld des belasteten StraBenraums.

Berlicksichtigt man diese MaBBnahmen in einem kommunalen Planungsmanagement von Beginn
an in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante MaBBnahmen
eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmmin-
derung

] vOllig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
] kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufihren,
] oder mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

] Inhaltliche Abstimmung mit
o Luftreinhaltung,
o Klimaschutz,
) Stadtentwicklung,
o Verkehrsentwicklungsplanung,
) Gefahrgutnetz,
o Unfallhdufungspunkte.
] VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung der Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, das Handlungskonzept so aufzubauen, dass die EinzelmaBnahmen

2010-06-28
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zeitlich koordiniert in Blocken durchgefiihrt werden. Biirger konnen hierdurch die Entlastungs-
wirkung als Schub erleben. Das ist besser, als einzelne, verstreute MaBnahmen, die sich zwar
nach und nach zu einem Gesamtkonzept zusammenfiigen, fir den Blrger aber keinen hérbaren
Qualitatssprung bringen.

Zur glaubhaften Umsetzung gehort aber auch ein konstruktives kommunales Klima. Man muss
die Durchfiihrung und Umsetzung einer Lirmminderungsplanung aus politischer Uberzeugung
wollen und nicht nur, um EU-Formalien pflichtgemaf auf dem Mindeststandard zu erfillen oder
bei Fordermitteln bevorzugt behandelt zu werden.

2010-06-28
LAP_Oberhausen_10-06-28.wpd
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3. Larmminderung durch leise Fahrweise

Neben der Mitwirkung der Offentlichkeit an der Aufstellung des Larmaktionsplans kann auch
jeder einzelne durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (Bus, Bahn, Fahr-
rad, zu FuBB), wann und wo immer dies mdglich ist, zu nennen. Der Umstieg vom MIV auf 6ffent-
liche Verkehrsmittel kann durch die Nutzung bzw. Einflihrung von Jobtickets erleichtert werden.
Darlber hinaus kann sich, gerade auch fiir Wege zum Arbeitsplatz, die Kombinationen von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride und Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen
ebenso wie die gelegentliche Nutzung von CarSharing zur Lirmminderung bei, wenn die Nut-
zung eines Pkw unverzichtbar ist. Die Studie "Mobilitat in Deutschland" belegt eine Trendwende:
Von 2002 bis 2008 hat die Zahl der Wege mit dem Fahrrad um 17 %, mit Bus und Bahn um 14
% und zu FuB um 6 % zugenommen. Die Zahl der Wege mit dem Auto stagniert dagegen.

Wenn ein Pkw benutzt werden muss, fihrt eine umweltschonende Fahrweise zu einer spurbaren
Verringerung des Larms und einer Reduzierung der Luftbelastung. Eine vorausschauende, stetige
und niedertourige Fahrweise reduziert den Vorbeifahrtpegel um 10 bis 25 dB. Dadurch wird
auch der Kraftstoffverbrauch verringert und damit Geld gespart. Eine rlicksichtsvolle Benutzung
des Autos im Hinblick auf Turen zuschlagen, Hupen, unnétiges Aufheulen des Motors oder im
Winter warmlaufen lassen anstelle des Eiskratzers kénnen haufig in der Offentlichkeitsmitwir-
kung genannte Beldstigungen reduzieren.

Eine weitere MaBnahme, die ohne viel Aufwand Wirkung erzielen kann, ist eine regelmaBige
Uberprifung des Reifendrucks. Optimaler Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahr-
bahn und schont damit nicht nur die Reifen, sondern verringert auch die Rollgerdusche bei Ge-
schwindigkeiten Gber 50 km/h. Beim Kauf von neuen Reifen sollten moglichst leise gewahlt wer-
den. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei glei-
chen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und
dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute, man muss nur da-
nach fragen.

Nach der aktuellen VCD Auto-Umweltliste (2009/2010) haben die lautesten Fahrzeuge Larm-
werte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A). Das lauteste Auto wird als so stérend
empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise
deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufent-
scheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein
unmittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindu-
strie angespornt, weitere Anstrengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. Der Kauf
eines nahezu gerduschlosen Elektro-Fahrzeugs bietet in den nachsten Jahren keine Alternative.
Wenn die Bundesregierung anstrebt, bis zum Jahr 2020 etwa 1 Mio. Elektro-Fahrzeuge am Markt
zu platzieren, dann ware das immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von zwei
Prozent. Hemmend ist vor allem die geringe Reichweite einer Batterieladung (etwa 70 km). Lei-
stungsfahigere Batterien sind friihestens in finf Jahren zu erwarten.

Die Beispiele zeigen, dass auch die Blirger mit ihrem Alltagsverhalten zur Lasrmminderung beitra-
gen kénnen und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich einer kleinen Umstellung der
eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Jeder einzelne Beitrag mag vielleicht gering erscheinen,
doch in der Summe ergibt sich ein ganz erhebliches Potenzial, zusammen mit den zu ergreifen-
den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu vermei-
den.

2010-06-28
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

1.1 Ballungsraum

Die Stadt Oberhausen hat 213.249 Einwohner (31. Dezember 2009) und eine Stadtflache von
77,04 km2. Die Stadt Oberhausen liegt im Westen des Ruhrgebiets. Zu ihren Nachbargemeinden
existieren enge Verflechtungen im Siedlungsgefiige und im Verkehrsnetz. GréBere Grin- und
Waldflachen existieren Gberwiegend im Norden der Stadt. Nachste Oberzentren sind Duisburg
im Westen und Essen im Suidosten. Die Stadt Oberhausen ist verkehrlich liber mehrere Autobah-
nen und Schienenstrecken zu erreichen.

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tiber 100.000.
In der ersten Stufe werden Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern betrachtet. In
Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden.
Die Stadt Oberhausen fallt deshalb in der ersten Stufe der Lirmminderungsplanung nicht unter
die Ballungsraumdefinition, sondern erst in der zweiten Stufe.

1.2 StraBen-, Schienen- und Flugverkehr

Die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm erfolgt in Form von strate-
gischen Larmkarten. Diese sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBBen-, Schienen- und Flug-
verkehr sowie Industrie) getrennt zu erstellen, eine Addition der strategischen Larmkarten hat
nicht zu erfolgen. Die Bezeichnung "strategische Larmkarte" bedeutet, dass es sich um eine Ge-
samtbewertung der auf verschiedene Larmquellen zuriickzufiihrenden Larmbelastung in einem
bestimmten Gebiet handelt. Unter anderem ist auch die Anzahl der Menschen in den larmbe-
lasteten Gebieten auszuweisen.

Hauptverkehrsstral3en

Fur die erste Stufe der Lasrmminderungsplanung definiert sich das zu untersuchende Netz Gber
StraBen mit mehr als 16.400 Kfz/Tag. Entsprechend den strategischen Larmkarten des LANUV
waren dies die unten aufgefiihrten StraBenabschnitte:

A 2 - auf der gesamten Lange im Stadtgebiet,

A 3 - auf der gesamten Lange im Stadtgebiet,

A 40 - an der stdlichen Stadtgrenze auf Gebiet der Stadt Milheim an der Ruhr,

A 42 - auf der gesamten Lange im Stadtgebiet,

A 516 - Abzweig Oberhausen, auf der gesamten Lange,

B 223 - Milheimer StraBe von Anschluss A 516 bis Stadtgrenze,

B 231 - Essener StralBe von Miilheimer StraBe bis Stadtgrenze,

L 155 - Holtener StraBBe von Freitaler Platz bis Postweg,

L 215 - Buschhausener StraBBe von Ebertstral3e - Friesenstral3e - BeerenstraBe - Mark-

grafenstralle,

L 450 - Osterfelder StraBBe von Essener Straf3e bis A 42,

L 452 - Duisburger StraBe von Essener Stral3e bis Ruhrorter Stra3e,

] L 623 - Dorstener StraBe von A 516 AS Oberhausen-Sterkrade (infaus Richtung
Nord) bis FernewaldstraBe,

] B 8 - BrinkstraBe, Stadtgebiet Dinslaken bis AS Dinslaken-Siid an der A 3.
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Wahrend der Bearbeitung des Larmaktionsplans haben sich jedoch Unstimmigkeiten mit unter-
schiedlichen Ursachen in den Berechnungen des LANUV herausgestellt. Sie hatten teilweise neue
Verkehrszahlungen und nachfolgend Neuberechnungen der strategischen Larmkarten durch das
Ingenieurbiiro fir Schallschutz (Neuss) zur Folge. Folgende Anderungen sind in die strategischen
Larmkarten eingegangen:

Neuberechnung Milheimer StraBe unter Einschluss der StraBenbahn, die nach Um-
gebungslarmrichtlinie auBerhalb von Ballungsraumen nicht kartiert werden muss,
ein Larmaktionsplan aber ohne Berlicksichtigung der StraBenbahn keinen Sinn
macht. Auf der Mulheimer StraBe wurden zudem erganzende Verkehrszahlungen
durchgefiihrt, da die vom LANUV verwendeten wenigen Stlitzpunkte aus der lan-
desweiten Verkehrszahlung den stark in Richtung Innenstadt zunehmenden Kfz-
Verkehr nicht ausreichend beschreiben konnten.

Verkehrszahlungen auf der Danziger StraBe, dem Hoéhenweg, der HartmannstraB3e
und FernewaldstraBe mit Neuberechnung der strategischen Larmkarten, da die
Verkehrsmengen entgegen den Daten des LANUV Uber 16.400 Kfz/Tag liegen und
zusatzlich die Verkehrsmengen auf den Nebenfahrbahnen zu berlcksichtigen sind.

Die Holtener StraBe/ Weseler StraBe wird westlich des Postwegs aus der Larmmin-
derungsplanung herausgenommen, da die vom LANUV verwendeten wenigen
Stitzpunkte aus der landesweiten Verkehrszahlung den stark in Richtung Westen
abnehmenden Kfz-Verkehr nicht ausreichend beschreiben (DTV < 16.400 Kfz).

Die Holtener StraBBe wird zwischen Freitaler Platz und Postweg im Larmaktionsplan
nicht weiter beriicksichtigt, da im anstehenden bzw. schon laufenden StraBenaus-
bau LarmschutzmaBnahmen vorgesehen sind.

Die Dorstener StraBe wurde nordlich der Anschlussstelle OB-Sterkrade (A 516) aus
der Larmminderungsplanung herausgenommen, da sie die Kfz-Belastung von
16.400 Kfz/Tag nicht erreicht.

Dafur wurde der stdliche Teil der Dorstener StraBBe aufgrund der Hinweise aus dem
Mitwirkungsverfahren zusatzlich in den Larmaktionsplan aufgenommen (stdlicher
Teil zwischen Strekrader Tor und A 516, Fahrtrichtung OB-Zentrum). Es gibt in die-
sem Bereich zwar keinen aktuellen Zahlstandort, jedoch kann Uber Plausibilitats-
Uberlegungen der Hinweis von Anwohnern nachvollzogen werden, dass die Ver-
kehrsbelastung hier Gber 16.400 Kfz/Tag liegt (1999 lag sie bei 19.000 Kfz/Tag). Im
Larmaktionsplan wurden flr diesen StraBenabschnitt MaBnahmen entwickelt, die
strategischen Larmkarten werden jedoch erst mit der zweiten Phase zum Jahr 2012
erstellt.

Die MarkgrafenstraBe und FriesenstraBe (nérdlich der Mecklenburger StraBe) wur-
den aus der Larmminderungsplanung herausgenommen, da sie die Kfz-Belastung
von 16.400 Kfz/Tag nicht erreichen.

In Absprache mit der Stadt Oberhausen wird die Duisburger StraBBe auf der gesam-
ten Lange zwischen Konrad-Adenauer-Allee und der Stadtgrenze Duisburg und
deren Verlangerung auf Duisburger Stadtgebiet (Obermeidericher StraBe) betrach-
tet, sofern von der Obermeidericher StraBe erhebliche Larmbelastigungen der
Wohnbebauung auf Oberhausener Stadtgebiet zu erwarten sind.

Ebenfalls wurde die ConcordiastraBe/ WilmsstraBBe zwischen den Knotenpunkten
WunderstraBBe und HansastraBBe einbezogen.
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] Die Stadt Oberhausen hat sich dazu entschlossen, die mit knapp unter 16.400
Kfz/Tag belastete Mellinghofer Strae auch vor dem Hintergrund der Luftreinhal-
tung in den Larmaktionsplan aufzunehmen (von Essener StraB3e bis Wehrstraf3e).

[ Die Osterfelder StraBe wird von WaghalsstraBBe Gber WittekindstraBBe/ Arminstral3e
bis Bottroper StraBBe, einschlieBlich Bottroper StraBe bis Westfalische Stral3e, im
Larmaktionsplan betrachtet. Die Bearbeitung des Abschnitts der Bottroper Stral3e
zwischen Osterfelder StraBBe und Westfalische StraBe erfolgt nur in Textform.

[ Die Betroffenheiten auf der BrinkstraBe resultieren aus den Emissionen der A 3.
Somit haben die MaBnahmen fiir die A 3 Auswirkungen auf den StraBenabschnitt
und es erfolgt keine eigene Betrachtung der BrinkstraBe. An der AS Dinslaken-Sud
sind seitens der Stadt Dinslaken derzeit keine larmmindernden MaBnahmen ge-
plant.

Die aus den strategischen Larmkarten herausgenommenen Abschnitte werden in der zweiten
Stufe der Larmminderungsplanung bericksichtigt.

Haupteisenbahnen

Zur ersten Stufe der Lirmminderungsplanung gehoren entsprechend den strategischen Larmkar-
ten des EBA folgende Schienenstrecken mit mehr als 60.000 Zligen/Jahr:

[ Oberhausen Hbf - Emmerich von Bf Oberhausen Hbf bis Bf Oberhausen Hbf Obn
sowie von Bf Oberhausen-Sterkrade bis Stadtgrenze Dinslaken,

u Bf Oberhausen Hbf bis Abzweig Kaiserberg (Stadtgrenze Duisburg),

] Duisburg - Milheim an der Ruhr von Abzweig Kaiserberg bis Bf Milheim-Ruhr-
Styrum,

] Oberhausen - Minden von Bf Oberhausen-West bis Abzweig Essen-Dellwig,

[ Oberhausen - Duisburg von Abzweig Walzwerk bis Abzweig Ruhrtal (Stadtgrenze
Duisburg).

Die StraBenbahn in Oberhausen ist nicht Teil des Kartierungsumfangs der ersten Stufe, da die
Zahl von 60.000 Zugen/Jahr knapp unterschritten wird und dartber hinaus StraBenbahnen in
Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht zu kartieren sind.

Durch ihre Fihrung auf der mit mehr als 16.400 Kfz/Tag belasteten und deshalb kartierten Mul-
heimer StraBe (B 223) bilden die Larmkarten des LANUV die tatsachliche Larmsituation unvoll-
standig ab. Nicht nur, dass Blurgern nur schwer zu vermitteln ist, weshalb im Larmaktionsplan
nur der Kfz-Verkehr als Teil der Gesamtlarmbelastung betrachtet wird. Dieses Vorgehen wider-
spricht auch dem Grundgedanken der Umgebungslarmrichtlinie. Um die Gesamtlarmsituation
beurteilen zu kdnnen, lieB die Stadt Oberhausen deshalb die StraBenbahnlinie 112 ab Knoten-
punkt Milheimer StraBBe/ Danziger StraBe bis Stadtgrenze (Haltestelle Landwehr) im Zuge der
Aufstellung des Larmaktionsplans neu berechnen.
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GrofB3flughafen

Im Umfeld der Stadt Oberhausen befinden sich keine GroBflughafen mit Larmauswirkungen auf
das Stadtgebiet. Der Flughafen Dusseldorf hat auf das Stadtgebiet keine Auswirkungen.

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze fallen nicht unter die
Umgebungslarmrichtlinie.

Andere Larmquellen

Gewerbeldrm von sog. IVU-Anlagen gemaB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung werden auB3erhalb
von Ballungsraumen nicht betrachtet. In Oberhausen werden sie somit erst ab der zweiten Um-

setzungsstufe der Umgebungslarmrichtlinie ab 2012 relevant.

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand des Ladrmaktionsplans.
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2. Zustandige Behoérde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenldarm ist in NRW das LANUV zustandig,
das sie den Gemeinden kostenlos zur Verfligung gestellt hat, fiir die strategischen Larmkarten
Schienenlarm das Eisenbahnbundesamt.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemein-
den oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das
Landesrecht die Zustandigkeit der Gemeinden:

Stadt Oberhausen
Der Oberblrgermeister

Ansprechpartner:
Bereich Umweltschutz
Anne Rolf
Bahnhofstral3e 66
46042 Oberhausen

Tel. 0208/825-3571
Fax 0208/825-3704
E-Mail anne.rolf@oberhausen.de

Internet: www.oberhausen.de

Gemeindeschlissel: 05 1 19 000

Der Larmaktionsplan ist von der Gemeinde an das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz NRW (MUNLV) zu Gbergeben. Dieses ist zustandig fur die
Mitteilungen an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach §
47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7), das wiederum die Informationen an die EU-Kommis-
sion weiterleitet.
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3. Der rechtliche Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlamentes und des Rates tber die Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 (ABI. EG vom 18. Juli 2002 Nr. L 189 S. 12)
[1] ist mit den §§ 47a bis f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2] sowie mit Erlass
der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden.
GemalB § 47d BImSchG stellen die gemaB § 47e Abs. 1 BImSchG zustandigen Gemeinden auf der
Grundlage der gemaB § 47c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18. Juli 2008 Larm-
aktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

Mit der Verabschiedung der EG-Umgebungslarmrichtlinie im Juli 2002 sowie deren Umsetzung
in nationales Recht im Juni 2005 hat das Larmschutzrecht eine deutliche Aufwertung erfahren.
Dies betrifft auch die Aufstellung von Larmaktionsplanen (§ 47d BImSchG). Der Begriff Larm-
aktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

] "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt, sollte aber auch unter Berticksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen ins-
besondere auf Prioritaten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fur die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks
oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der
Umgebung von Schulgebduden, Krankenhausern und anderen larmempfindlichen Geb&uden
und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder
gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschliel3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Strallenverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionspléane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen:

] "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstrallen, der
Haupteisenbahnstrecken oder der GroRflughafen und anderer Larmquellen, die
beriicksichtigt werden,

| Benennung der zustandigen Behérde,

] Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

| Nennung aller geltenden Grenzwerte gemalf Artikel 5,

| eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

] eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

[ das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7,
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] Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen zur L&rmminde-
rung,
] die MaRnahmen, die die zustandigen Behérden fur die nachsten funf Jahre geplant

haben, einschlieB3lich der Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
] Darstellung der langfristigen Strategie,

| finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanaly-
se, Kosten-Nutzen-Analyse,

| die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfilhrung und der Ergeb-
nisse des Larmaktionsplans.”

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Lirmaktionsplane
gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlicksichtigen. Da
es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen
gibt, erhéalt die EG-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zu-
standigen Behorden, in NRW den Gemeinden, die unbestimmten Begriffe der EG-Umgebungs-
l[armrichtlinie (z.B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Darliber hinaus ist zu beachten, dass sich die Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen an be-
stehenden klassifizierten StraBen (Ladrmsanierung) nach bundeseinheitlich festgelegten Kriterien
richtet. Dazu z&hlt u.a., dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz
in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL-97) in Verbindung mit den Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen (RLS-90) zu ermitteln und bewerten sind. Eine der Grundvoraussetzungen zur
Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB3geblichen Immissionsrichtwerte der
Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie Uberschritten sind. Die Art der zu
schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind darlber hinaus weitere Kriterien zu prifen,
insbesondere wann die betroffenen Gebaude errichtet worden sind.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen (Lirmvorsorge) gelten die Regelungen
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24.
BImSchV). Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. es
wird auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm er-
folgt nach den Richtlinien fur straBenverkehrrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen
sich an die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBBen (VLarmSchR 97) an
und betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§
45 StVO).

Grundlage der von den Gemeinden aufzustellenden Larmaktionsplane sind die Regelungen des
§§ 47 a-f BImSchG. Die larmtechnischen Berechnungen erfolgen nach der Vorlaufigen Berech-
nungsmethode fur den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) und der Vorlaufigen Berechnungs-
methode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch), die an die Erfordernisse der
Anhdange | und Il der Richtlinie 2002/49/EG angepasst ist. Fiir die Umsetzung der MaBnahmen
gelten jedoch unverandert die nationalen Rechenvorschriften (z. B. RLS 90 oder Schall 03).

Der Baulasttrager Glbernimmt die Priifung der Larmsituation im Rahmen der fiir die StraBenbau-
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verwaltung geltenden RLS-90. Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten
Pegelwerte ist nicht méglich. Eine Giberschldgige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richt-
werte auf die Larmindizes Ly, und L, wurde durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden
Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Tabelle 3.1: Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindi-

zes Lye, Und Ljig

Anwendungs- Grenzwerte fur die Larmsa- | Grenzwerte flr den Neubau | Richtwerte fiir Anlagen im
bereich nierung an Bundesfernstra- | und die wesentlichen An- | Sinne von § 3 Abs. 5
Ren in der Baulast des Bun- | derungen von StraRen- BImSchG deren Einhaltung
des 2 ) und Schienenwegen (Vor- | sichergestellt werden soll
Richtwerte, bei deren Uber- | sorge nach 16. BImSchV)* | (TA Larm)®
schreitung stralRen-
verkehrsrechtliche Larm-
schutzmalRnahmen in Be-
Nutzung tracht kommen®
Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Grenzw./(L ;) Grenzw. /(L) Grenzw./(L ;) Grenzw. /(L) Grenzw./(L ;) Grenzw./(Lyy,)
Krankenhauser, Schu- 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35(35)
len, Kurheime, Alten-
heime
Reine 70(71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Wohngebiete
Allgemeine 70(71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Wohngebiete
Kern-, Dorf- und 72(73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Mischgebiete
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

! Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VI&rmSchR97, VKBI. 1997 S. 434; 2006 S. 665

2 Dieselben Immissionsgrenzwerte werden auch bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes herangezogen.

® Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien-StV), VKBI. 2007 s. 767
“Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036

*Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA Larm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550)
heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemaB Artikel 5
(Umweltlarmrichtlinie (ULR))

Auf nationaler Ebene existieren bislang keine fiir die Ausldsung von Larmaktionsplanen verbindli-
che Grenzwerte.

Fur die Beurteilung von Larmimmissionen im Verkehrsbereich gibt es verschiedene Grenz-, Richt-
und Orientierungswerte, die in Abhangigkeit von der Nutzungsart der betroffenen Gebiete und
der Tageszeit definiert sind. Die nachfolgende Unterteilung gibt einen Uberblick tiber die Rege-
lungen bezuglich der Gerduschimmission des StraBBen- und Schienenverkehrs:

[ Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schie-
nenwegen (Larmvorsorge) sind Immissionsgrenzwerte in der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) auf Grundlage der §§ 41-43 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) festgelegt. Die Immissionswerte der Larmsanierung stel-
len keine Orientierungswerte dar. Bei einer Uberschreitung dieser Werte besteht die
Moglichkeit zur Errichtung von Larmschutz.

] Richtwerte fir die nachtragliche Minderung der Larmbelastung an bestehende Ver-
kehrswegen (Ladrmsanierung) sind in die "Richtlinien flr Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraBBen in der Baulast des Bundes" (VLarmSch-R97) integriert.

] Die DIN 18005-1 enthalt schalltechnische Orientierungswerte, deren Einhaltung im
Zuge der stadtebaulichen Planung anzustreben sind.

Im Runderlass des MUNLV NRW [3] zum Larmaktionsplan vom 7. Februar 2008 werden als Aus-
|6seschwellen die Pegel L,,, >70 dB(A) oder L,;,,, >60 dB(A) genannt. Es bleibt im Ermessen der
zustandigen Behodrden, also der Gemeinden, strengere als die genannten Kriterien zu verwenden.

Fur die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden in der Regel unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhéan-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Als
gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.[4] Der Sachver-
standigenrat fur Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004 [5] und in seinem
Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr"
vom Juni 2005 [6] auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter
Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die
Welt-Gesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in seinen Night Noise Guidelines auf 40
dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:
] Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von L,,,=65 dB(A) und L, =55dB(A)

vorgeschlagen.

[ Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

] als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.
Die Stadt Oberhausen orientiert sich an einem Prifwert, bei dessen Unterschreitung in Uberein-

stimmung mit den Ergebnissen der Larmwirkungsforschung bei dauerhafter Exposition gesund-
heitliche Beeintrachtigungen der betroffenen Menschen weitgehend auszuschlieBen sind. Ent-
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gegen den Empfehlung des Landes NRW hat die Stadt Oberhausen als zustandige Behorde als
Prafwert die Pegel von 65 dB(A) fur den L, bzw. 55 dB(A) L, festgesetzt.

Aus einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fir die Gemeinde die Verpflichtung,
einen Larmaktionsplan aufzustellen. Ein Rechtsanspruch fiir Betroffene auf bestimmte Larmmin-
derungsmaBnahmen lasst sich daraus nicht ableiten.

Hinweis: Fir Autobahnen und die Danziger StraBe liegen die Zustandigkeiten fiir die MaBnah-
menumsetzung beim Landesbetrieb StraBenbau NRW. Dieser orientiert sich an den Richtlinien
far den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VI&rmSchR97). Fur
reine und allgemeine Wohngebiete liegen die Auslésewerte bei 70 dB(A) ganztags und 60 dB(A)
nachts fir reine Wohngebiete (Tabelle 3.1).
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Kartiert wurden die in Kapitel B 1.2 definierten Verkehrswege, die in die Bearbeitung der 1. Stufe
des Larmaktionsplans aufgenommen wurden. Die strategischen Larmkarten fur den StraBen-
verkehr fiir die Stadt Oberhausen hat das Ingenieurbro fir Schallschutz (Neuss) auf der Grund-
lage der Larmkarten des LANUV erstellt, fir den Schienenverkehr das EBA.

Die so gewonnenen Daten der strategischen Larmkarten werden im Folgenden in einem ab-
schichtigen Verfahren untersucht, um die Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraBBen-
und Schienenverkehr und somit die Bereiche mit vordringlichem Handlungsbedarf zu identifizie-
ren.

Um Bereiche starker Larmbelastung abzugrenzen, werden zunachst die Abschnitte von Verkehrs-
wegen identifiziert, die an den Fassaden Werte oberhalb der Priifwerte von 65 dB(A) fir den L.,
bzw. 55 dB(A) fur den L, aufweisen. Fur diese Streckenabschnitte wird anschlieBend gepruft,
ob Nutzungen vorliegen, die fiir den dauernden Aufenthalt von Menschen vorgesehen sind oder
eines besonderen Schutzes bedlrfen (z. B. Wohngebiete, Krankenhauser).

In die vom LANUYV erstellten strategischen Larmkarten wurde fiir Autobahnabschnitte, auf denen
keine Geschwindigkeitsbegrenzungen bestehen, eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100
km/h als Ersatzwert eingesetzt. Die Korrektur der sich hieraus ergebenden Abweichungen auch
in der Neuberechnung der Larmkarten durch das Ingenieurburo fiir Schallschutz, Neuss, wird in
Kapitel 9.3 (Lérmminderung an Autobahnen) naher behandelt.

5.1 StraBenverkehr
Den aktuellen Stand der strategischen Larmkarten fur den StraBenverkehr zeigen die Abbildung
5.1.1 fur den Ly, und 5.1.2 fur den L. Die Isophonen stellen Linien gleichen Schallpegels dar,

die fur die Gebaude in 4,00 m Hohe tber Gelande berechnet wurden.

Folgende StraBen sind in die strategischen Larmkarten eingegangen:

A2 Stadtgebiet Oberhausen,

A3 Stadtgebiet Oberhausen,

A 40 Stadtgebiet Stadt Muilheim a.d. Ruhr angrenzend an die stidliche Stadtgrenze zu
Oberhausen,

A 42 Stadtgebiet Oberhausen,

A 516 Stadtgebiet Oberhausen,

B 223 Milheimer StraBe/ Konrad-Adenauer-Allee von Anschluss A 516 bis Stadtgrenze
Mulheim,

B 231 Essener StraBe von Mulheimer StraBBe bis Hausmannsfeld,

B8 BrinkstraBe, Stadtgebiet Dinslaken bis AS Dinslaken-Std an der A 3,

L 21 Hohenweg von Buchenweg bis Kénigshardter StraB3e,

L 21 HartmannstraBe von Konigshardter StraBe bis Kirchhellener StraBe,

L 21 FernewaldstraBBe von Kirchhellener StraBBe bis Dorstener StraBe,

L 155 Holtener StraBBe von Freitaler Platz bis Postweg,

L215 FriesenstraBBe von BachstraBe/ AlemannenstraBBe bis Thiringer StraBe/ Mecklenbur-
ger Straf3e,

L 215 Buschhausener StraBBe von BachstraBBe bis HansastraBe,

L 215 EbertstraBBe von HansastraBe bis Tannenbergstral3e,
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Danziger StraBBe von Milheimer StraBe bis Stadtgrenze Mulheim,

Osterfelder StraBe von Bottroper StraBe (L 511) bis Essener StraBe,

Mellinghofer StraBe von der Essener Stral3e bis WehrstraBe,

Duisburger StraBBe von Milheimer StraBe bis Stadtgrenze Duisburg,
Obermeidericher StraBBe auf Duisburger Stadtgebiet von der Stadtgrenze Oberhau-
sen bis Blettgensweg,

Dorstener StraBe von Freitaler Platz bis A 516 AS Oberhausen-Sterkrade (Nord),
Bottroper StraBe von Osterfelder StraBe bis Westfalische Stral3e,

WilmsstraBe von WunderstraBe bis Duisburger Stra3e,
ConcordiastraBe von Duisburger StraBBe bis HansastraBe.
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Abbildung 5.1.1: L, StraRe

2010-06-28 1 8
LAP_Oberhausen_10-06-28.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Stadt Oberhausen

Abbildung 5.1.2: L, Stral3e

night
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5.2 Schienenverkehr

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten der Bahnstrecken ist das Eisenbahnbundesamt
(EBA) zustandig [7]. Die derzeit aktuellen strategischen Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes
fur den Schienenverkehr mit den Isophonen-Bandern fir den L, und den L., zeigen die Ab-
bildungen 5.2.1 fur den Ly, und 5.2.2 fur den L.
Da die Larmkarten fur den Schienenverkehr nur in analoger Form vorlagen, konnte keine Aus-
wertung durchgefihrt werden und die belasteten Bereiche durch den Schienenlarm wurden
durch Korridore ermittelt. D.h. es wurden auf der Basis von Annahmen die Bereiche eingegrenzt,
in denen Belastungen oberhalb der Auslésewerte nicht auszuschlieBen sind (Abbildung 5.3.2).

Zur Berucksichtigung auch des schlechtesten Falls wurde ein durchgangiger Korridor um alle DB-
Strecken gelegt, die entsprechend den Angaben des EBA fir die Larmkartierung zu betrachten
sind, also eine Belastung von mehr als 60.000 Ziigen/ Jahr aufweisen:

[ Oberhausen Hbf - Emmerich von Bf Oberhausen Hbf bis Bf Oberhausen Hbf Obn
sowie von Bf Oberhausen-Sterkrade bis Stadtgrenze Dinslaken,

] Bf Oberhausen Hbf bis Abzweig Kaiserberg (Stadtgrenze Duisburg),

] Duisburg - Milheim an der Ruhr von Abzweig Kaiserberg bis Bf Miilheim-Ruhr-
Styrum,

] Oberhausen - Minden von Bf Oberhausen-West bis Abzweig Essen-Dellwig,

] Oberhausen - Duisburg von Abzweig Walzwerk bis Abzweig Ruhrtal (Stadtgrenze
Duisburg).

Da es sich bei den angenommenen Korridoren um eine von genauen Verkehrsmengen unabhan-
gige Betrachtung handelt, ist eine Begrenzung auf einen der beiden Larm-Indizes ausreichend.
Da beim L, von einer groBeren Larmbelastung als beim L., auszugehen ist, wurden die Korri-
dore mit den Werten des L, festgelegt.

Zur Bestimmung der maBgeblichen Korridorbreite wurde auf Erfahrungswerte aus anderen
Bahnlarmkartierungen zurlckgegriffen. Daraus wurde fir den L, die groBte Entfernung zwi-
schen der Gleisachse und der 55 dB(A)-Isophone mit 250 m und die gréBte Entfernung zwischen
der Gleisachse und der 60 dB(A)-Isophone mit 100 m abgelesen.
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Abbildung 5.2.1: L, Schiene
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Abbildung 5.2.2: L., Schiene

night
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5.3 Belastungsachsen

Auf Grundlage einer raumlichen Darstellung der Bereiche mit einer Uberschreitung der Auslése-
werte wurden die Belastungsachsen eingegrenzt. Die Beschrankung auf die stark belasteten
StraBBen- und Schienenachsen fihrt dazu, dass keine flachigen Larmbelastungen erkennbar wer-
den.

Bei Betrachtung der von StraBenlarm betroffenen Wohngebaude (Abb. 5.3.2) ergeben sich
Konzentrationen von belasteten Wohngebduden mit Pegeln L, >65 dB(A) und/ oder L, >55
dB(A).

Besonders hohe Larmbelastungen befinden sich entlang der Bundesautobahnen 2, 3, 42 und
516 und

] entlang der Mulheimer StraB3e sowie

] Abschnitten der Duisburger StraBe (Buschhausener StraBe bis ConcordiastraBe/
WilmsstraBe),

] der L 215 (Buschhausener StraBe - EbertstraBe von Duisburger StraBe bis Tannen-
bergstraBBe),

[ der Osterfelder StraBe (WaghalsstraBe bis WittekindstraBe/ ArminstraB3e),

] der L 21 HartmannstraBe (Kénigshardter StraBBe bis MatzenbergstraBe) und Ferne-

waldstraBe (Kirchhellener StraBe bis MalmedystraB3e) und
[ ] der Essener StraBe (Mellinghofer StraBe bis MellisstraBBe).
Als Belastungsachsen des Schienenverkehrs werden die Bahnkorridore genommen. Aufgrund der

unvollstandigen Angaben (keine Eingangsdaten, keine Belastungsdaten!) des EBA wird auf eine
genaue Darstellung der betroffenen Wohngebaude in dieser Stufe verzichtet.
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Abbildung 5.3.1: Zu untersuchende StraRenabschnitte
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Abbildung 5.3.2: Belastungsachsen
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fiir die Verkehrswege StraBBe und Schiene erfolgt nach der
"Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

StralBe

Von StraBenldrm Gber den Auslésewerten von >65 dB(A) Ly, bzw. >55 dB(A) L., hier rot
dargestellt, sind in Oberhausen betroffen:

Tabelle 6.1: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde

Loy [AB(A)] >55 > 65 > 75
GroRelkm? 28,03 7,36 1,01

Tabelle 6.2: Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet

Lgen [dB(A)] >55 > 65 > 75
Wohnungen/Anzahl 10.059 1.606 127
Schulgeb&aude/Anzahl 41 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 4 0 0

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander nach § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV liegen (Abb. 5.1.1 und 5.1.2), enthalten
folgende Tabellen:

Tabelle 6.3: Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die innerhalb der Isophonen-Béan-
der gemal § 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen

L., [dB(A)] 50-55 | 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80
Anzahl 194 | 20.930 | 14.470 | 6.205 2.150 31
L. [dB(A)] | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 65-70 > 70
Anzahl 4126 | 19.867 | 10.555 | 4.496 541 0

8.386 Bewohner sind ganztagig hohen Belastungen >65 dB(A) ausgesetzt. Nachts nimmt die

Belastung mit 15.592 Bewohner in Pegelbandern tGber 55 dB(A) noch zu.
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Schiene

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fir den Schienenlarm erfolgt durch das Eisenbahnbundes-
amt.

Von Bahnlarm tber den Auslésewerten von >65 dB(A) Ly, bzw. >55 dB(A) L., hier rot dar-
gestellt, sind in Oberhausen vorlaufig betroffen:

Tabelle 6.4. Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde

>55 > 65 > 75

Lye, [dB(A)]
Grofe/km?

16,80 4,04 1,20

Tabelle 6.5: Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

| Lyen [dB(A)] >55 > 65 > 75
Wohnungen/Anzahl 11.363 1.012 74
Schulgebaude/Anzahl 83 2 0
Krankenhausgebéude/Anzahl 2 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhduser sind alle Einzel-
gebdude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus bspw. drei Gebduden sind somit drei
Schulgebaude in die Auswertung genommen worden [7].

Tabelle 6.6: Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, die innerhalb der Isophonen-Béan-
der gemal 8§ 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen

L. [dB(A)] >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 > 75
Anzahl 16.480 | 5.160 1.490 480 160
Lo [dB(A)] | > 45-50 | >50-55 | > 55-60 | >60-65 | >65-70 > 70

Anzahl 16.440 | 12.840 | 3.680 | 1.150 300 80

2.130 Bewohner sind ganztagig hohen Belastungen Gber 65 dB(A) ausgesetzt. Nachts nimmt die
Belastung deutlich zu. Dann sind 5.210 Bewohner unvertraglichen Pegeln von mehr als 55 dB(A)
ausgesetzt, davon 380 Einwohner Pegeln Uber 65 dB(A).
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemal3 Artikel 8 Ab-
satz /7

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz fordert in § 47d (3): Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen
fur Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Aus-
arbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der
Beteiligung vorzusehen. Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz
nicht genannt.

Untersuchungen haben gezeigt, dass ein erheblicher Unterschied zwischen der objektiv fest-
gestellten Larmbelastung und der subjektiv empfundenen Larmbelastigung bestehen kann.
Burger, die sich mit "ihrer" StraBe identifizieren, weil sie am Planungsprozess beteiligt waren,
empfinden den Larm weniger belastigend. Biirger, die mit einer MaBnahme nicht einverstanden
sind, werden das Ergebnis auch dann als "laut" und "stérend" empfinden, wenn sich gegeniiber
"vorher" eine deutliche Entlastung einstellt. Hier hat die Information der Offentlichkeit eine ent-
scheidende Bedeutung.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

] Trager offentlicher Belange (insbesondere StraBenbaulasttrager),
] allgemeine Offentlichkeit,
] politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Die Mitwirkung und Information der Offentlichkeit erfolgte zweistufig, nach Vorlage des Larm-
aktionsplans als Vorentwurf und der vorabgestimmte Entwurf als Grundlage fiir die Beschluss-
fassung. Auf zentrale Biirgerveranstaltungen wurde verzichtet. Die Stadt Oberhausen bot statt
dessen wahrend der Offenlage (23.11.2009-18.12.2009) Blrgersprechstunden in den Stadtbezir-
ken an folgenden Terminen an:

] 26.11.2009, Technisches Rathaus in Sterkrade, Raum B 604 von 16-18 Uhr,

] 03.12.2009, Bezirksverwaltungsstelle im Rathaus Osterfeld, Raum 18 von 16-18
Uhr,

[ 10.12.2009, Rathaus Oberhausen, Besprechungsraum neben der Infotheke von 16-
19 Uhr.

Parallel dazu wurde der jeweilige Sachstand des Larmaktionsplans ins Internet eingestellt und
dort die Moglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand auch die Méglichkeit, sich
im Technischen Rathaus im Bereich Umweltschutz tiber den Larmaktionsplan zu informieren und
zu beteiligen (Mo-Do von 8.30-12 Uhr und von 13.30-15 Uhr, Fr von 8.30-12 Uhr).

Die zweite Offenlage fand vom 01.02.2010 bis zum 26.02.2010 statt. Auch in dieser Phase be-
stand die Méglichkeit der Internetbeteiligung sowie die Information im Technischen Rathaus zu
den oben genannten Offnungszeiten.

Der Beschluss des Larmaktionsplans erfolgte in der 6. Sitzung des Rates der Stadt Oberhausen
am 03.05.2010.

Die eingegangenen Anregungen und Hinweise der ersten Offentlichkeitsbeteiligung sind als
Anlage | angefiigt. Anlage Il beinhaltet die Abwégungstabellen der zweiten Offentlichkeitsbetei-
ligung. Anlagen IV und V beinhalten den Auszug aus der Niederschrift der Ratssitzung vom
03.05.2010 sowie die Veroffentlichung aus dem Amtsblatt vom 01.06.2010.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBBnahmen zur Larm-
minderung

Entsprechend Anlage V der Umgebungslarmrichtlinie sind die bisherigen Aktivitaten zur Larm-
minderung im Larmaktionsplan gesondert darzustellen.

Bereits vorhandene oder geplante MaBBnahmen ergeben sich in Oberhausen insbesondere aus
der Verkehrsentwicklungsplanung, dem Luftreinhalteplan, der Bauleitplanung sowie aus Aktivita-
ten der DB AG und des Landesbetriebs StraBenbau NRW. Eine friihzeitige Nutzung der Synergien
mit diesen mit dem Larmaktionsplan eng verzahnten Instrumenten wirkt kostensenkend und
ermdoglicht eine effiziente Planung und Umsetzung.

Uber die MaBnahmen zur Lirmminderung hinaus flieBen auch verkehrssichernde und stadtebau-
liche Aspekte mit unterstitzendem Charakter in den Larmaktionsplan ein, z. B. Querungssiche-
rungen oder Begrinung des StraBenraums. Die sicherere Nutzbarkeit und groBere Aufenthalts-
qualitat unterstitzt die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und verstetigt den
Verkehrsfluss. Damit leisten diese MaBnahmen im Verkehrssystem einen flankierenden Beitrag
zu den lokal wirksamen MaBnahmen und unterstiitzen deren Wirkung.

8.1 Belastungsschwerpunkte StraBen

8.1.1 Schadstoffimmissionen und Larmminderungskonzepte

Im Jahr 2005 wurden auf der Miilheimer StraBe Uberschreitungen des Grenzwertes fiir Fein-
staub gemessen. Im Jahr 2006 wurde fiir die Mulheimer StraBe ein Aktionsplan aufgestellt [8].
Zur sofortigen Herabsetzung der Feinstaubbelastung wurden kurzfristig zu ergreifende MaB-
nahmen geschaffen, um die Gefahr der Uberschreitung von Grenzwerten zu verringern oder den
Zeitraum, wahrend dessen die Werte Gberschritten werden, zu verkirzen.

Das in diesem Aktionsplan entwickelte MaBnahmenpaket wurde in den 2008 in Kraft getretenen
Luftreinhalteplan Ruhrgebiet [9] Gbernommen und erweitert. Nach Aussage im Luftreinhalteplan
tragt der StraBenverkehr nach der Hintergrundbelastung als zweitgréBter Verursacher zur Feinst-
aubbelastung bei. Im Fall von Stickstoffdioxid ist der StraBenverkehr als groBter Verursacher
benannt. Deshalb beziehen sich viele der festgelegten MaBnahmen im Luftreinhalteplan auf den
Verkehrsbereich.

Einige dieser MaBnahmen haben gleichzeitig eine positive Wirkung auf die Larmminderungs-
planung. Die wesentlichen MaBnahmen mit Auswirkung auf die Lirmminderung sind:

] Lkw-Beschrankung:

o Mdlheimer StraBe: Verbot von 7 bis 10 Uhr und von 15 bis 19 Uhr far Lkw
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von Uber 3,5 t zwischen den Knoten-
punkten Duisburger StraBe und Danziger StraBBe, Anlieferverkehr ist zugelas-
sen.

o Mellinghofer StraBe: Verbot flr Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von Uber 3,5 t zwischen den Knotenpunkten FalkensteinstraBe und AS
Mulheim-Dimpten (Mulheim an der Ruhr), Anlieferverkehr frei.

) HartmannstraBe - Hohenweg - HirschkampstraBe: Verbot fur Lkw mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht von liber 3,5 t zwischen dem Knotenpunkt Kirch-
hellener StraBe und der Anschlussstelle Dinslaken-Sid, Anlieferverkehr frei.
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] Lenkung des Lkw-Verkehrs:
) Umlenkung des Schwerlastverkehrs groBraumig Gber die Autobahnen.
o Entwicklung eines Lkw-Routenplans
] Neuanschaffungen von Fahrzeugen der Verkehrsbetriebe nur noch mit

EEV-Standard

] Modelle zur Verringerung des StraBenverkehrs:
) Beitritt zur Gemeinschaftsinitiative "Mitpendler.de", zur Bildung von Fahrge-
meinschaften Uber das Internet
o Betriebliches Mobilitdtsmanagement: Mitfahrborse fir Beschaftigte der Stadt
Oberhausen, Mobilitdtsberatung, Dienstreisemanagement, usw.

o Nahverkehrspléne Gberprifen mit dem Ziel Anreize zum Umstieg auf den
OPNV zu schaffen. )
) Starkung des Radverkehrs: Offnung von EinbahnstraBBen fiir den Radverkehr,

Entwicklung eines regional orientierten Radwegenetzes
Die beschriebenen MaBnahmen sorgen fir ein Absinken des Verkehrsaufkommens auf bestimm-
ten Streckenabschnitten (Lkw-Beschrankungen) oder eine Reduzierung der Fahrten im gesamten

Stadtgebiet (Starkung des Radverkehrs und des OPNV). Andere MaBnahmen verteilen oder biin-
deln die Verkehrsstrome auf "unempfindlichere Bereiche" im Stadtgebiet (Lkw-Routenplan).

8.1.2 LarmminderungsmaBnahmen

Larmschutz an Bundesautobahnen

Laut den Angaben des LANUV [10] sind im Oberhausener Stadtgebiet auf folgenden Abschnitten
der Autobahnen Larmschutzwande oder -wélle errichtet worden:

] A2
) beidseitig zwischen Kénigshardter StraBe und Stadtgrenze.
| A3
o Sterkrade-Nord: beidseitig zwischen Buchenweg und nérdlicher Stadtgrenze,

kein Larmschutz im Bereich der StraBe Zum Steinacker,
Dunkelschlag: beidseitig zwischen Hiesfelder StraBe und Weseler Stral3e,
nordlich und stdlich der WeiBBensteinstral3e,
zwischen Biefang und Schwarze Heide: Von der StraBBe Im Erlengrund bis zur
westlichen Stadtgrenze,

o Lirich: beidseitig zwischen AK Oberhausen-West und AS 13 Oberhausen-Lirich
(Larmschutz auf der Westseite nicht durchgangig bis zur AS 13),

[ A42
o Lirich: von Stadtgrenze bis Hamborner Allee (Stdseite) und von Stadtgrenze
bis WestmarkstraBe (Nordseite),
Buschhausen: stidliche Auffahrt an der AS 9 Oberhausen-Buschhausen,
AS 10 Oberhausen-Zentrum bis BreilstraBe (Nordseite),
n A 516
) Im gesamten Stadtgebiet auBer zwischen Dorstener Strae und Teutoburger

Stral3e.
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Die Vollstandigkeit der Angaben lasst sich im Rahmen des Larmaktionsplans nicht Gberprifen.
Unvollstandig ist zumindest der Bereich:

[ A 516: Der Larmschutz ist im gesamten Stadtgebiet vorhanden, es bestehen keine
Licken.

In der 2. Stufe der Larmminderungsplanung werden die Larmkarten neu berechnet und der
fehlend Larmschutz korrigiert.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schallschutz erfolgten durch Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf der

] A 516 zwischen dem AK Oberhausen und der AS Oberhausen-Sterkrade auf 80
km/h nachts (22-6 h) fir den Pkw-Verkehr.

Als straBenbautechnische MaBnahme wurde

[ ] im Jahr 2007 an der A 516 (km 0 bis km 5) eine Deckschichterneuerung mit einem
-2 dB(A)-Belag vorgenommen (Angabe des Landesbetriebs StraBenbau NRW).

8.1.3 Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Von der Stadt Oberhausen wurden bereits straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen getroffen, die
nicht aus Larmschutzgriinden angeordnet wurden, aber dennoch eine larmmindernde Wirkung
entfalten. Diese wurden wie folgt eingebunden.

Tempo 30-Zonen [11]

Bei den Tempo 30-Zonen handelt sich um Gebiete abseits des Vorbehaltsnetzes, in denen die
Realnutzung durch Wohnen dominiert wird. In diesen Gebieten tragt die Geschwindigkeitsbe-
grenzung sowohl zur Lirmminderung als auch zur Verkehrssicherheit bei.

Lkw-Verbot

Verbot fur Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 t, einschlieBlich ihrer
Anhanger und Zugmaschinen, ausgenommen Personenkraftwagen und Omnibusse (Z 253) mit
dem Zusatzzeichen Lieferverkehr frei (ZZ 1026-35). Die Ausweisung erfolgte stadtweit auf ver-
schiedenen StraBenabschnitten, u. a. auf Abschnitten der belasteten StraBen.

Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit

Auf einigen der betroffenen StadtstraBen wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 30 km/h (Z 274) entweder punktuell an Standorten mit hohem Querungsbedarf, z. B.
vor Schulen oder Kindergarten, und zum Teil mit der Einschrdnkung "Gultig von 7-19 h" (2Z
1040-30) eingerichtet.
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8.1.4 Forderung des Umweltverbundes

Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Oberhausen

Das Hauptziel des 1993 verabschiedeten Verkehrsentwicklungsplans [12] war, einen stadtver-
traglichen Verkehr zu schaffen. Diese Aussage wurde 1994 mit dem Grundsatzbeschluss des
Rates der Stadt Oberhausen, die StraBenbahn wieder einzufihren, konkretisiert. Um deren Effi-
zienz zu gewahrleisten, wurde das komplette OPNV-Netz (iberarbeitet. Riickhalt fand die MaB-
nahme durch die Auflage der Landesregierung zur Genehmigung der 35. Anderung des Gebiets-
entwicklungsplans flr den Regierungsbezirk Disseldorf. Diese sieht vor, dass "mindestens 30 %
des Verkehrsaufkommens der Neuen Mitte (Oberhausens) tiber den 6ffentlichen Personen-Nah-
verkehr abgewickelt werden." [13]

Ein erster Teil des neuen Nahverkehrsnetzes der STOAG (Stadtwerke Oberhausen AG) in Ober-
hausen ging am 02. Juni 1996 in Betrieb. Dieses Netz zeichnete sich durch eine hierarchische
Gliederung (StraBenbahnen, City-Express-Busse und Stadtlinienbusse) und durch neue Linien,
neue Takte, neue Fahrzeiten, neue Trassen , neue Haltestellen, neue Fahrzeuge und einem neuen
Service aus. AuBerdem gewahrleistet der Anschluss der Busse an das rechnergestitzte Betriebs-
system den Vorrang an knapp 100 Signalanlagen (bei eventuellen Verspatungen).

Die umfassende Liniennetzreform 1996 mit neuen, strukturierten und getakteten Linien sowie
der Einfihrung der OPNV-Trasse und dem rechnergestitzte Betriebssystem, dass fiir Busse den
Vorrang an knapp 100 Signalanlagen gewahrleistet (vor allem bei Verspatungen ), brachte eine
erhebliche Leistungssteigerung und auch einen bedeutenden Fahrgastzuwachs mit sich. "Die
Fahrgastzahlen der STOAG haben sich mit Einfihrung des neuen Netzes und Inbetriebnahme der
OPNV-Trasse von 24,5 Mio. im Jahr 1995 auf 37,1 Mio. im Jahr 2000 erhdht" [14].

Planungen fur einen weiteren Ausbau des StraBenbahnsystems um die Strecken

[ Danziger StraBBe Ost (ab Mulheimer StraB3e Richtung Stadtgrenze) und
[ Essen Frintrop bis Neue Mitte Oberhausen (Verlauf Gber Essener StraBe)

existieren. Es kann aber kein Zeithorizont fiir diese Planungen festgelegt werden.

Nahverkehrsplan jder Stadt Oberhausen [15]

Eine Weiterentwicklung des Verkehrsentwicklungsplanes ist der erste Nahverkehrsplan (NVP) [15]
fur die Stadt Oberhausen, der im Jahr 1998 erstmals erstellt wurde. Bestandteil dieses Planes war
das neue Liniennetz der STOAG von 1996.

Die Fortschreibung des kommunalen Nahverkehrsplans im Jahr 2005 gab Anlass, das gesamte
Leistungsspektrum sowie das Nahverkehrsangebot auf den Prifstand zu stellen. Die Stadt Ober-
hausen verfolgt weiterhin die erfolgreichen Ziele aus dem ersten Nahverkehrsplan, ist aber im
Zuge der angespannten Haushaltslage dazu verpflichtet die OPNV-bedingten Ausgaben nach
Moglichkeit zu begrenzen.

So wurde eine Liniennetzoptimierung mit Hilfe einer Schwachstellenanalyse, orientiert an den
hohen Qualitatsanforderungen des Nahverkehrsplans, der Kunden der STOAG und einer um-
fangreichen Fahrgasterhebung, durchgefihrt.

Das neue Liniennetz wurde wie in der Vergangenheit auch hierarchisch aufgebaut und unterteilt
sich in die Produkte StraBenbahnen, SchnellBusse und StadtLinien. Dabei Gbernehmen die
Schnellbusse und die StraBenbahn die stadtteilverbindende Funktion mit schneller direkter Li-
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nienfihrung und Gberwiegenden 10 Minuten-Takten und ausgewahlte Haltestellen. Die Stadtli-
nien hingegen haben stadtteilerschlieBende und Zubringerfunktionen und verkehren in der Regel
im 20 Minuten-Takt, im Ausnahmefall im 30 Minuten-Takt. Sie bedienen alle Haltestellen.

Das neue Liniennetz 2006 ist in erster Linie ein nachfrageorientiertes Netz, welches das Ziel ver-
folgt, die Defizite im Stadtgebiet zu beseitigen (ErschlieBungsliicken zu beheben), eine Verbesse-
rung der Anpassung an das Angebot des Schienenpersonenverkehrs und eine Verbesserung der
Verbindungen in die Nachbarstadte. Es besteht im Einzelnen aus (Stand 2008):

(] 1 StraBenbahnlinie (112),
(] 7 SchnellBus-Linien,

(] 18 StadtLinien,

[ 13 NachtExpress-Linien.
Fahrzeugflotte

Die Fahrzeuge der STOAG [14] erfiillen zum Teil schon die Abgasnorm fir Lkw und Busse, um
innerhalb der Umweltzone fahren zu dirfen. Die im Februar 2009 und Januar 2010 angeschaff-
ten Fahrzeuge (12 Gelenkbusse des Typs MAN Lion“s City A23 mit EEV (Enhanced Environmen-
tally Friendly Vehicle), 8 Busse Typ A21 mit EEV) Ubertreffen diese Abgasqualitat. Enhanced
Environmentally Friendly Vehicle (EEV) ist der gegenwartig anspruchsvollste europaische Abgas-
standard fiir Busse und Lkw.

Forderung des Fahrradverkehrs [16]

Auf der Grundlage des Verkehrsentwicklungsplanes Oberhausen/Teilkonzept Radverkehr aus dem
Jahre 1993 wurde schrittweise und zielgerichtet ein Blindel von MaBnahmen zugunsten des
Fahrradverkehrs in Oberhausen umgesetzt. Dazu gehdrten im Infrastrukturbereich u. a.

] die SchlieBung von Netzliicken durch den Ausbau von Radwegen und Radfahrstrei-
fen,

[ die Schaffung groBraumiger stadtischer/regionaler Verbindungen fiir FuBganger
und Radfahrer auf stillgelegten Bahn- und Werkbahntrassen (insbesondere durch
den RVR),

] der Aufbau eines gesamtstadtischen Wegweisungssystem (Alltags- und Freizeitzie-
le); erganzt durch das Radverkehrsnetz NRW,

] die Freigabe des Radverkehr in EinbahnstraBBen in Gegenrichtung,

] Hinweise auf eine mogliche Weiterflihrung des Radverkehr am Ende einer Sackgas-
se,

] die Freigabe (z.T. zeitlich begrenzt) von FuBgangerzonen fiir den Radverkehr,

] Fahrradabstellanlagen an Bahnhoéfen/Haltepunkten der Deutschen Bahn AG sowie

an Haltestellen der StraBenbahn bzw. der SB-Buslinien und an potenziellen Ziel-
punkten (6ffentliche Gebauden und zentrale Innenstadtbereiche),
] die Einrichtung einer Radstation im Hauptbahnhof Oberhausen.

Diese Anstrengungen konnten u. a. durch die Novelle der StraBenverkehrsordnung im Jahr 1997
noch einmal verstarkt werden. Die darin enthaltenen Vorgaben fiir die Anlage von Angebots-
und Schutzstreifen ermdglichte vielerorts eine zeitnahe SchlieBung von Netzliicken. Die Offnung
von EinbahnstraBen in Gegenrichtung wurde als Regelelement eingefiihrt und die Uberpriifung
der vorhandenen Radverkehrsanlagen auf der Grundlage einer Reihe von Qualitatskriterien (ins-
besondere Breite, Fiihrung, Belag) flihrte vielerorts zu einer Aufgabe der Benutzungspflicht und
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brachte aber auch entsprechende qualitative Verbesserungen bei der Neuanlage von Radver-
kehrsanlagen mit sich.

2001 wurde die Stadt Oberhausen als Mitglied in die "Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen" (kurz AGFS) aufgenommen. Bei den vom
Allgemeinen Deutschen Fahrrad Club (ADFC) durchgefiihrten Fahrradklimatests erreichte die
Stadt Oberhausen in der StadtgréBenklasse ,,iber 200.000 Einwohner” in Jahren 2003 und 2005
jeweils den dritten Platz. Besonders positiv beurteilt wurden dabei die Erreichbarkeit des Stadt-
zentrums, die Offnung von EinbahnstraBen, die Wegweisung sowie die Filhrung abseits von
HauptstraBen. Verbesserungsbedarf bestand demnach bei der Filhrung des Radverkehrs an Bau-
stellen, bei der Verhinderung des illegalen Parkens auf Radwegen und der Reinigung der Radwe-

ge.

Im Vorfeld des Fahrradklimatests 2005 gab der ADFC Oberhausen/Mulheim e.V. in Zusammen-
arbeit mit der Neuen Ruhr Zeitung (NRZ) die Sonderbeilage "Oberhausen tritt in die Pedale" he-
raus, u. a. mit dem Ziel, der Leserschaft die wachsenden Méglichkeiten des Fahrradfahrens in
Oberhausen naher zu bringen bzw. zum Radfahren zu animieren.

Auf der Grundlage der StVO-Novelle 2009 ("kleine Radverkehrsnovelle") sowie dem neuen Regel-
werk ,Empfehlung fiir die Anlage von Radverkehrsanlagen” (ERA 09) wird die Radverkehrsfor-
derung einen weiteren zielgerichteten Schub zur qualitativen Verbesserung der Infrastruktur
erhalten.

8.1.5 MaBnahmen im Stadtebau

Stadterneuerung [16]

In Oberhausen gibt es zwei Projektgebiete des Landesprogramms Soziale Stadt Nord-
rhein-Westfalen: Innenstadt Alt-Oberhausen und Lirich.

Im laufenden Projektgebiet Lirich wurden bereits einige VerkehrsberuhigungsmalBnahmen umge-
setzt. Eine Burgerbefragung in diesem durch Verkehr, Larm und Industrieimmissionen belasteten
und wenig durchgrinten Stadtteil ergab eine geringe Zufriedenheit mit dem StraBenzustand.
Larm und zu hohe Geschwindigkeit des Verkehrs wurden als Schwachen genannt. Auf die Frage
nach Verbesserungsvorschlagen/ Wiinschen steht die "Verbesserung des Zustands von StraBen
und Burgersteigen" hinter "Mehr Sauberkeit auf StraBen und Platzen" auf Platz zwei. Der Bereich
Verkehr ist damit einer der Schwerpunkte in Lirich. Weitere VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
und MaBnahmen zur Schulwegsicherung sind geplant. Die in diesem Stadtteil verlaufende Duis-
burger StraBe als Teil des Larmaktionsplans wiirde von MaBnahmen des Projektes profitieren.

Bauleitplanung - Bebauungsplane

Um die Orientierungswerte der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", 1. Ausgabe 1987, die bei
der Aufstellung von Bebauungsplénen zu beachten sind, einzuhalten, wurden in zahlreichen
Bebauungsplanen Festsetzungen zum Schallschutz getroffen. In der Regel handelt es sich dabei
um passive MaBnahmen (Bauelemente, besonders Schallschutzfenster) oder um Festsetzungen
fur die Lage von Wohn- und Ruherdumen innerhalb von Gebauden. In Einzelfallen wurden Larm-
schutzwande und/ oder -walle festgesetzt.
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8.2 Belastungsschwerpunkte Bahnstrecke

Larmsanierung an Bahnstrecken
Eine MaBnahme zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms wurde im Bearbeitungszeitraum

des Larmaktionsplans im Jahr 2009 in Form einer Schallschutzwand und passivem Schallschutz
(Schallschutzfenster) umgesetzt (siehe Kap. 9.5).

Bauleitplanung

Festsetzungen zum Schallschutz sind auch in Bebauungsplanen entlang Schienenstrecken enthal-
ten. Dies kdnnen bspw. sein:

[ ] Passiver Schallschutz gemaB VDI-Richtlinie 2719 (Schallschutzfenster),
[ Pufferzonen/ Abstandszonen zwischen der Bebauung und der Schienenstrecke,
] Schallgedampfte Liftungen.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachs-
ten finf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen eines Larmaktionsplans von dem Zeitfenster
2008 bis 2013 (finf Jahre) aus. Alle nachfolgend aufgefiihrten in Planung befindlichen und
zusatzlich vorgeschlagenen MaBnahmen werden als kurzfristig zur Umsetzung innerhalb dieses
Zeitraums bezeichnet.

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen die identifizierten Konfliktbereiche, die die Schwer-
punkte der Larmbetroffenheit darstellen. Gefordert ist ein zielgerichtetes und damit aufwands-
reduziertes Handlungskonzept von hoher Akzeptanz und Effizienz.

Die Larmminderung im innerdrtlichen StraBenverkehr stiitzt sich vor allem auf den Einsatz von
kostengunstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisati-
on (Markierung, Beschilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, die kurz- bis mittelfristig
umgesetzt werden kénnen. Einige dieser MaBBnahmen sollten mittel- bis langfristig ihren proviso-
rischen Charakter verlieren. Fiir einige StraBenabschnitte gilt, dass AusbaumaBnahmen, vor allem
Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag, vorrangig und kurzfristig umgesetzt werden, um
besonders hohe Larmbelastungen abzubauen.

Aufklarung und Beratung von privaten Investoren Uber MaBnahmen zum Schutz von privaten
Innen- und AuBenflachen und deren Forderfahigkeit durch auf das Thema spezialisierte Berater.
Internetprasenz der Stadt mit Aufklarung Gber vorhandene Mdglichkeiten, Ansprechpartnern
(Berater) bei der Stadt und einem Forum zum Erfahrungsaustausch. Die Stadt Oberhausen ver-
fagt Uber kein kommunales Férderprogramm, es wird lediglich auf das Forderportal Larmschutz
des MUNLV hingewiesen.

Bereiche mit Immissionen durch Schiene (DB AG) und Autobahn erfordern dagegen hauptsach-
lich abwehrende MaBnahmen (aktiven Larmschutz, Larmschutz an der Quelle). Begleitende MaB-
nahmen zur L&rmminderung in und zur stadtebaulichen Aufwertung angrenzender StraBen
unterstitzen diesen MaBnahmenbereich des Larmaktionsplans.

Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen kurzfristig (bis 2013) vor allem sehr hohe
Larmbelastungen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) moglichst unter-
schritten werden. Mittelfristig sollen die MaBnahmen hohe Larmbelastungen (Einhaltung der
Larmvorsorgegrenzwerte gemaB 16. BlmschV) ausschlieBen und den vorrangigen Schutz der
Nachtruhe beinhalten.

Die Stadt Oberhausen ist bestrebt, nicht nur die Lirmimmissionen sondern auch die Schadstoff-
belastungen zu senken. Inwieweit larmmindernde MaBnahmen und BegrinungsmaBnahmen
eine Schadstoffverringerung nach sich ziehen, ist jedoch nicht immer bekannt. Auch kann es
Diskrepanzen zwischen MaBnahmen zur Luftreinhaltung, Durchliftung der Stadt und zum Larm-
schutz geben, wie z. B. die SchlieBung einer Baullcke zur Verminderung des Larms in den stra-
Benabgewandten Freiflachen und die Offenhaltung einer wichtigen Frischluftschneise.

In Bebauungsplanen insbesondere aus den 1960er- und 1970er-Jahren waren LarmschutzmaB-
nahmen wegen fehlender Umweltgesetzgebung noch kein Thema. Zudem waren die damaligen
Verkehrsmengen in vielen Fallen sicherlich deutlich geringer als heute (sowohl im StraBen- als
auch im Schienenverkehr). In diesen Fallen sollte gepriift werden, ob eine Uberarbeitung sinnvoll
ist, damit der heutige Standard des Schallschutzes in zukinftigen Planungsprozessen beachtet
wird. Bei MaBnahmen zum Larmschutz konzentriert sich die Stadt Oberhausen zunéachst auf die
im Verfahren befindlichen oder neu aufzustellenden Plane.
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9.1 MaBnahmen im Verkehrssystem

Direkte und indirekte MaBnahmen zur Larm- und Schadstoffbekdmpfung wurden bereits umge-
setzt oder angegangen:

[ Die Stadt Oberhausen ist Mitglied der "Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V." (AGFS). Der Larmak-
tionsplan unterstutzt eine fahrradfreundliche Gestaltung der StraBenrdume und die
SchlieBung von Licken im innerstadtischen Radverkehrsnetz. Die Umsetzung des
stadtischen Radwegenetzes einschlieBlich erganzender Infrastrukturanlagen soll in
einem fortlaufenden Prozess bis 2013 abgeschlossen sein.

] Seit dem 1. Juli 2009 ist die Stadt Oberhausen Mitglied im Pendlernetz NRW (kiinf-
tig "Mitpendler NRW", Federfiihrung liegt beim VRR A6R). Diese Internetplattform
bietet ein Vermittlungssystem flr Fahrgemeinschaften an. In Ballungsraumen soll
dadurch der Anteil des MIV reduziert und somit ein Beitrag zur Senkung des CO,-
AusstoBes und der Feinstaubbelastung geleistet werden. Darlber hinaus besteht
auch eine Verknipfung zum OPNV, da die Plattform bei fehlender Fahrgemein-
schaft eine Alternative mit Bus und Bahn anbietet. Somit wird auch der Umwelt-
verbund gefdrdert. Oberhausen flhrt derzeit im Rahmen des Luftreinhalteplans
WerbemaBnahmen fir das Serviceangebot "Mitpendler NRW" durch und es soll in
den Internetauftritt der Stadt integriert werden. Die Vertragslaufzeit betragt zu-
nachst 2,5 Jahre. [17]

] Im Rahmen des OPNV-Jahresférderprogramms 2009 stellten die Stadtwerke Ober-
hausen einen Forderantrag fiir den Umbau von Bushaltestellen auf Niederflurbus-
technik. Die Forderung setzt voraus, dass die Projekte innerhalb von drei Jahren
begonnen bzw. umgesetzt werden.

] In der Holtener StraBe werden durch die Neuaufteilung des StraBenraums (u.a.
durch die Anlage von Radwegen und Abbiegestreifen) Verkehrsablauf und -sicher-
heit verbessert. Larm- und Schadstoffbelastung werden durch Stauminderung, Ver-
kehrsverstetigung und den Einbau eines neuen StraBBenbelags (Splittmastix 0/11)
reduziert. Des weiteren werden passive SchallschutzmaBnahmen durchgefiihrt: 196
Fenster werden durch Fenster mit einer hoheren Schallschutzklasse ersetzt.

n In der 1. Stufe der Lirmminderungsplanung werden nur einzelne StraBen(-abschnit-
te) untersucht. In der 2. Stufe erfolgt jedoch eine flachedeckende Betrachtung, so
dass es sinnvoll sein kann, sich schon jetzt im Rahmen weiterer Planungen zur Bus-
beschleunigung und mit der Aufstellung des Verkehrsmodells auf diese Phase vor-
zubereiten.

Von der Stadt Oberhausen wurden bereits straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen mit [armmin-
derndem Charakter getroffen (sieche Kap. 8.). In den Larmaktionsplan kénnen die zumeist
punktuellen oder zeitlich begrenzten Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nur
bedingt eingehen. Die Begrenzung auf den Zeitraum von 7-19 Uhr macht eine Ubertragung auf
die Larmberechnungen nicht méglich, da sie nicht im Zeitfenster des L, von 6-18 Uhr liegt und
deshalb nicht in die Berechnung des L,,, einging. Die sich aus dieser Anordnung ergebende
Larmminderung blieb deshalb in der Berechnung der Larmkarten und der Betroffenen unberiick-
sichtigt, woraus sich ergibt, dass die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in die
MaBnahmenpakete flr die einzelnen StraBenabschnitte eingeht.

2010-06-28
LAP_Oberhausen_10-06-28.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Larmaktionsplan Stadt Oberhausen

Bauliche MaBBnahmen

Beim StraBenbauprogramm berlcksichtigt die Stadt Oberhausen generell den Einbau von larm-
armen Oberflachen. Auch im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes werden die
Méglichkeiten der Lisrmminderung tberprift. Aufgrund der Ortlichkeiten und stadtebaulichen
Rahmenbedingungen lehnt die Stadt Oberhausen den Bau von Larmschutzwanden an Stadt-
straBen ab. Der Einsatz von passivem Schallschutz bei schutzbedlrftigen Aufenthaltsraumen
wird nur im Zusammenhang mit GVFG-Férderung (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz) in
Betracht gezogen, da die Stadt aus finanziellen Griinden kein kommunales Férderprogramm
aufstellen kann.

9.2 Belastungsachsen StadtstraBen

Im folgenden Kapitel werden die MinderungsmaBnahmen fur die larmbelasteten StadtstraBen-
abschnitte vorgeschlagen. Zur besseren Ubersicht werden die StraBenachsen unter getrennten
Kapiteln 9.2.1 bis 9.2.9 aufgefiihrt und nach Bedarf in Abschnitte unterteilt.

Die Grundlagen zur Entwicklung von MaBnahmen sind in Tabellen zusammengefasst. Die not-
wendigen Daten ergeben sich aus

[ den Daten der Larmkartierung. Die Angabe des héchsten Fassadenpegels auf dem
jeweiligen Abschnitt gibt eine Einordnung in die Hohe der Belastung der Wohn-
gebaude innerhalb der 5 dB-Isophonenbander bzw. in die Wirksamkeit der vorge-
schlagenen MaBBnahmen.

] Angaben der Stadt Oberhausen.

] Angaben der Polizei Gber Unfallhaufigkeit.

n Angaben der Offentlichen Verkehrsbetriebe.

] der Begehung der StraBen zwischen Mai und Oktober 2009 durch PRR. Die Orts-

begehungen ermdglichen die individuelle Betrachtung der StraBenabschnitte, wo-
durch eine gréBere Bandbreite an larmmindernden und gestalterischen MaBnah-
men identifiziert werden kann, die individuell und punktuell auf die 6rtliche Situati-
on eingeht. Aufgenommen wurden u.a. die Aufteilung des StraBenraums, Fahr-
bahnmarkierungen, Verkehrsfihrung, Beschilderung, Querungssicherungen, Aus-
bauzustand von Fahrbahn und Nebenanlagen, Nutzerverhalten (z. B. Fahrverhalten
oder Querung von FuBgangern an ungesicherten Stellen), Parkdruck sowie vorhan-
dener Larmschutz an der Larmquelle. Informationen Gber StraBengestaltung (z. B.
Grinanteil, Mobiliar), Bebauung und deren Nutzung, Erhaltungszustand von Ge-
bauden (Leerstand, Verfall, MaBnahmen zur Lirmminderung) und Baullcken wur-
den, soweit moglich, ebenfalls erhoben.

Besonderheiten und Zusammenhange mit dem innerstadtischen Verkehrsnetz, die auBerhalb
dieses Schemas auf die Benennung von MaBnahmen Einfluss haben kénnen, werden erganzend
textlich beschrieben. Die MaBnahmen werden erldutert (grau unterlegte Kasten) und zeichne-
risch, wegen der leichteren Orientierung Gberwiegend in Luftbildern, dargestellt.

Da in den MaBnahmenvorschlagen die Installation von "Dialog-Displays" haufig vorgeschlagen
wird, wird die MaBnahme an dieser Stelle kurz vorgestellt:
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Larmaktionsplan Stadt Oberhausen

Ein Dialog-Display ist eine PraventivmaBnahme, um Uberhéhten Ge-
schwindigkeiten entgegenzuwirken. Das Gerat misst die Geschwindigkeit
der Fahrzeuge und kommentiert diese mit "Langsam" oder "Danke". Bei
Modellen mit genauer Geschwindigkeitsanzeige wurde festgestellt, dass
diese vielfach zu Gberhéhten Geschwindigkeiten beitrugen, indem sie zu
"Geschwindigkeitsrekorden" animierten. Das hier vorgestellte Dialog-Dis-
play lobt bzw. ermahnt die Autofahrer. Das System wurde von Siemens
und dem Verkehrstechnik-Entwickler RTB entwickelt.
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9.2.1 Oberhausen Kénigshardt, Achse Héhenweg - HartmannstraB3e -
FernewaldstraBe (L 21)

Die L 21 verbindet die Stadtteile Bottrop-Fuhlenbrock, Kénigshardt und Sterkrade-Nord und
fUhrt Gber die Anschlussstelle Dinslaken-Std (A 3) zur Anschlussstelle Dinslaken-Hiesfeld (A 59).
Durch die farblich gleiche Gestaltung von Fahrbahn und Nebenanlagen durch die teilweise
Asphaltierung der Nebenanlagen wirkt der StraBenraum sehr breit, was zu héheren Geschwin-
digkeiten beitragt. Die Radverkehrsfilhrung ist nicht kontinuierlich, was bei Radfahrern Unsi-
cherheiten hervorruft.

Abschnitt 1 - Hohenweg

Oberhausen Kdnigshardt, Abschnitt 1 - Hohenweg

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- |V, Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal
von bIS Lden Lnigm Lden nght
Buchenweg Am Lohbruch 16.234 3 30 64951 0 37
(7-19 h)
Am Lohbruch Kénigshardter Stra- 50 68,8 | 60,0 | 186 | 403
Re
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig

struktur - - - —
Nebenanlagen | Parkstreifen auf beiden Straenseiten, Radweg beidsei- | Nebenanlagen haben Instandsetzungshedarf

tig, breiter Gehweg und sollten nach und nach erneuert werden.

StraRenverkehrsrechtliche MaR3- Kénigshardter StraBe bis Buchenweg: Lkw-Verbot, Lie-
nahmen ferverkehr frei,

Kénigshardter StralRe bis Falkestrale: zul. Hichstge-
schwindigkeit 30 km/h von 7-19 h

Unfallhaufigkeiten Unfélle im Kreuzungsbereich Kénigshardter StralRe

OPNV Buslinie: 976, SB 92, SB 94, NE 2, NE 6, TB 3; Halte- | Bushaltebuchten, dynamische Abfahrtsanzeige
stelle FalkestraBRe

Realnutzung Nordostseite: Mischnutzung und reine Wohnnutzung,
Sidwestseite: Gewerbliche Nutzung, dort aber auch Wohnen (Ecke FalkestraRe), Falkestrale bis Konigs-
hardter StraRe: Reine Wohnnutzung.

Baustruktur Nordlich Kdnigshardter StraBe geschlossene Bebauung | Vorgdrten schaffen Abstand zur StralRe, Balko-
(6- bis 7-geschossig) mit Geschéftshesatz. Ab Falke- ne an den Hochh&usern Knotenpunkt Kénigs-
stralRe: offen, 2- bis 3-geschossig hardter StraRe
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Larmrelevante Besonderheiten

Der auf den Kfz-Verkehr optimierte StraBenquerschnitt, die Abstdnde der Bebauung zum Stra-
Benraum und die unterbrochene Bebauung tragen nicht zur Einhaltung einer angemessenen
Geschwindigkeit bei. Die auf einen Abschnitt und temporar begrenzte Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h spart die Nachtstunden mit sehr hohen Belastungswerten
aus.

Mit den straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahmen wurden bereits wesentliche Larmminderungs-
maBnahmen umgesetzt. Zwischen AS Dinslaken-Siid und Kirchhellener StraBBe: Lkw-Verbot, Lie-
ferverkehr frei (siehe Kap. 9.1).

Der StraBenzug FernewaldstraBe - HartmannstraBBe - HOhenweg ist im Fall eines Staus bzw.
Autobahnsperrung als Umleitungsstrecke (U 60, U 3) ausgewiesen.
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MaBnahmen des Larmaktionsplans

Prifauftrag: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h ab
Buchenweg bis FalkestraBe. Alternativ: Priifung einer Deckschichterneuerung mit
larmarmem Belag. Die bereits vorhandene temporare Geschwindigkeitsbeschran-
kung FalkestraBe bis Kénigshardter StraBe wird auf 6-18 h ausgeweitet.

Bei positivem Prifergebnis: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts bei Geschwin-
digkeitsreduzierung bzw. -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau des larmarmen
Asphalts.

Sudlich der Bebauung um den Knotenpunkt Hohenweg/ Buchenweg bricht die Be-
bauung einseitig ab (gegeniiber weiterhin Einzelhausbebauung mit Vorgarten) und
verdichtet sich erst wieder nérdlich der NordstraBe. Auf diesem Abschnitt besteht
die Gefahr, dass liberh6éhte Geschwindigkeiten gefahren werden. Deshalb wird ein
Dialog-Display etwa 50-70 m nordlich der NordstraB8e in Richtung Kénigshardter
StraBe empfohlen.

Friihzeitiger Hinweis auf das Lkw-Fahrverbot an A 2 und A 3 (MaBnahmen an Bun-
desautobahnen sind vom Land in Auftragsverwaltung des Bundes auszufthren).

Prifauftrag: Mischstreifen anstatt Linksabbieger- plus Geradeaus- und Rechtsabbie-
gerfahrstreifen im Knotenpunkt Hohenweg/ PfalzgrafenstraBBe (Parkstreifen vorzie-
hen) zugunsten einer Abstandsgewinnung zur stark belasteten Wohnbebauung. Zur
Uberpriifung der Machbarkeit ist eine Leistungsfahigkeitspriifung des Knotens not-
wendig. Bei positivem Prifergebnis: -1,0 bis -1,5 dB(A).

Prafauftrag: Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete (Aufwertung des
StraBenraums).

Beidseitig Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zu den Borden
(Fahrbahnverengung, Unterstiitzung der zulassigen Geschwindigkeit). Der Raum
wird weiterhin als Uberstand fiir groBe Fahrzeuge (Lastverkehr, Busse) genutzt und
kann punktuell den Baumbeeten (siehe oben) zur Unterbrechung der Parkstreifen
zugeschlagen werden.

Hohenweg: Ab Nordstral3e Richtung NW Hoéhenweg mit Baumbeet (Montage)
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Abbildung 9.2.1a: Abschnitt 1 - Hohenweg
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Abschnitt 2 - Hartmannstral3e

Oberhausen Konigshardt, Abschnitt 2 - HartmannstraRe

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | pegel maxi- troffenen
Anteil mal
- in %
von bIS Lden Lnighl Lden nght
Konigshardter StraRe | KréhenstraRe 17.455 3 30 658 | 57,1 | 78 | 131
(7-19h)
Kréhenstralte Hohe StralRe 30 7051 61,7 | 87 | 128
(7-19h)
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralReninfra- Fahrbahn Zweistreifig, FuRgéngerbedarfsampel in Hohe Kréhen- | Punktuell ausgebesserte Fahrbahn (Schnitt-
struktur stralle stellen), deshalb Belag abgefahren aber ohne
Schéden
Nebenanlagen | Teilweise breite Gehwege, beidseitig abschnittsweise Instandsetzungsbedarf bei den Betonsteinplat-
Parkstreifen ten einschl. Verlegung (Gehweg) und der
Asphaltdecke (Parken)

StraRenverkehrsrechtliche MaR3- Konigshardter StralRe bis Hohe StralRe: Lkw-Verbot,
nahmen Lieferverkehr frei, sowie Reduzierung der zul. Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h, 7-19 h

Unfallhaufigkeiten Unfalle im Kreuzungsbereich Kénigshardter Strale

OPNV Buslinien: 952, SB 92. SB 94, NE 6, TB 3; Haltestelle Hohe Straf3e ohne, Krahenstralle mit Busbuch-
Hartmannschule: 952, NE 6; Haltestelle Hohe Strale: ten, Hohe StraRe ohne gesicherte Querungs-
952, SB 92, SB 94, NE 6 stelle

Realnutzung Angrenzend hauptsachlich Wohnnutzung, Supermarkt zwischen Pfélzer Strae und KréhenstralRe auf der
Siidwestseite, Geschéftsbesatz im Erdgeschoss anschlieRend an die Kdnigshardter Strale

Baustruktur Vorwiegend offen, 2- bis 3-geschossig, Einzelhausbe- | Abstand der Gebaude zur Strale durch
bauung, Geschosswohnungsbau Schragbebauung und Abstandsgriin

Larmrelevante Besonderheiten

Mit den straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen wurden bereits wesentliche Larmminderungs-
maBnahmen umgesetzt. Zwischen AS Dinslaken-Stid und Kirchhellener StraBe: Lkw-Verbot, Lie-
ferverkehr frei (siehe Kapitel 9.1).

Auffallend ist die optische Aufweitung des StraBenraums durch die anndhernd durchgangigen,
asphaltierten Parkstreifen auf den Nebenanlagen. Die Notwendigkeit der Parkstreifen ist (ab-
schnittsweise) zu hinterfragen, da die angrenzenden Grundstiicke ausnahmslos groBzlgige
Zufahrten zu Parkplatzen und Garagen besitzen. Die Nachfrage nach Parkraum besteht jedoch
durch die Nutzer der Sportanlage (Turnhalle).

Der StraBenzug FernewaldstraBe - HartmannstraBe - Hohenweg ist im Fall eines Staus bzw.
Autobahnsperrung als Umleitungsstrecke (U 60, U 3) ausgewiesen.
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MaBnahmen zur Larmminderung

Prufauftrag: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h ab
KrahenstraBe bis Hohe StraBe. Alternativ: Prifung einer Deckschichterneuerung mit
larmarmem Belag. Die bereits vorhandene temporare Geschwindigkeitsbeschran-
kung Konigshardter StraBe bis KrahenstraBe wird auf 6 -18 h ausgeweitet. Bei posi-
tivem Prifergebnis: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts bei Geschwindigkeits-
reduzierung bzw. -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau des larmarmen Asphalts.

Dialog-Display zwischen Pfalzer StraBe und KrahenstraBe vor Bushaltestelle zur Un-
terstlitzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Prifung einer Fahrbahnverengung auf ca. 6,80 m Breite mittels beidseitiger Fahr-

bahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zu den Borden (Unterstiitzung der
zulassigen Geschwindigkeit). Der Raum steht weiterhin als Uberstand zur Verfu-

gung.
Prufauftrag: Markierung eines Radfahrstreifens oder Angebotsstreifens.

Prafauftrag: Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete.

Hartmannstralle zwischen Hohe StralRe und Kréhenstralle
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Abbildung 9.2.1b: Abschnitt 2 - HartmannstralRe
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Abschnitt 3 - HartmannstralBe

Oberhausen Koénigshardt, Abschnitt 3 - HartmannstraRe

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. \ Fassaden- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | pegel maxi- troffenen
Anteil mal
- in %
von bIS Lden Lnighl Lden nght
Hohe StralRe Matzenbergstralie 17.455 3 50 70,1614 | 79 79
Matzenbergstralle Kirchhellener Stra- 50 69,8612 | 83 92
Re
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfra- Fahrbahn
struktur

Zweistreifig, Querungssicherung (Mittelinsel) in Héhe
Matzenbergstralle

Punktuell sanierte Fahrbahn (Schnittstellen),

Belag abgefahren

Nebenanlagen

Abschnittsweise Langsparkstande, breiter Gehweg, ab
KréhenstralRe StraBenbegriinung

Altersbedingte Schéden an Betonsteinplatten
einschl. Verlegung (Gehweg) und der Asphalt-

decke (Parken)

StraRenverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen

Hohe Strae bis Kirchhellener Strale: Lkw-Verbot, Lie-
ferverkehr frei

Unfallhdufigkeiten

Unfall im Langsverkehr, mehrere Unfélle im Kreuzungs-
bereich Kirchhellener StraRe

hauser

OPNV Buslinien: 952, SB 92, SB 94, TB 3, NE 6; Haltestelle:
MatzenbergstraBe: SB 92, SB 94, NE 6

Realnutzung Nordostseite: Wohnnutzung und offener Zugang zu Kleingartenanlage (Parkplatz zur Hartmannstrai3e),
Siidwestseite: Wohnnutzung und landwirtschaftliche Flache

Baustruktur 2- bis 3-geschossig, Einzelhaushebauung, Mehrfamilien- | Vorgriin zwischen Bebauung und Straenraum

Larmrelevante Besonderheiten

Durch das ganztagige Lkw-Verbot (s. Kapitel 9.1) wurde bereits ein Beitrag zur Lirmminderung
geleistet. Um unter die Auslésewerte von 65/55 dB(A) ganztags/nachts zu gelangen, missen
weitere larmmindernde MaBnahmen ergriffen werden.

Auffallend ist die optische Weite des StraBenraums durch die anndhernd durchgéngigen, asphal-
tierten Parkstreifen auf den Nebenanlagen. Das 6ffentliche Parkangebot ist angesichts des pri-
vaten Stellplatzangebots zwar (teilweise) zu hinterfragen, allerdings besteht die Nachfrage nach
Parkplatzen durch die vorhandene Kleingartenanlage.

Der StraBenzug FernewaldstraBe/ HartmannstraBe/ Hohenweg ist im Fall eines Staus bzw. Auto-

bahnsperrung als Umleitungsstrecke (U 60, U 3) ausgewiesen.
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MaBnahmen zur Larmminderung

Prufauftrag: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Alter-
nativ: Prifung einer Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag.

Bei positivem Prifergebnis: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts bei Geschwin-
digkeitsreduzierung bzw. -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau des larmarmen
Asphalts.

Dialog-Display mit Beginn der Bebauung nérdlich der Kleingartenanlage zur Unter-
stUtzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

Beidseitig Fahrbahnbegrenzungslinien in etwa 40-50 cm Abstand zu den Borden
(durch Fahrbahnverengung Unterstiitzung der zulassigen Geschwindigkeit).

Prafauftrag: Markierung eines Radfahrstreifens oder Angebotsstreifens.

Prafauftrag: Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete.

Hartmannstral3e zwischen Kirchhellener Strale und MatzenbergstralRe
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Abbildung 9.2.1c : Abschnitt 3 - Hartmannstralie
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Abschnitt 4 - FernewaldstraBe

Oberhausen Konigshardt, Abschnitt 4 - Fernewaldstrale
Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | pegel maxi- troffenen
Anteil mal
- in %
von bIS Lden Lnlghl Lden nghl
Kirchhellener StraBe |AS 20.503 3 50 68,3 | 60,4 | 46 50
OB-Konigshardt

Larmminderungspotenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

StraReninfra- Fahrbahn
struktur

Zweistreifig, Aufweitung an den Knotenpunkten durch
Linksabbiegefahrstreifen

Im Grundsatz guter Zustand

Nebenanlagen

Sidwestseite: Kirchhellener StraRe bis AS OB-Kénigs-
hardter StraRe Gehweg fiir Radverkehr frei, Parkstreifen
vor Bebauung

Nordostseite: Parkstreifen vor Gehweg

Parkstreifen: Deckschicht Asphalt, Markierung

der Grundstiickszufahrten

Gehwege: An Unebenheiten Instandsetzungs-

bedarf

Unfallhdufigkeiten

Unfélle im Kreuzungsbereich Kirchhellener StraRe

OPNV Buslinie: TB 3 Keine Haltestelle
Realnutzung Nordostseite: Reine Wohnnutzung
Siidwestseite: Seniorenheim)
Baustruktur 2- his 3-geschossig, Einzel-/Doppelhausbebauung Betroffen sind Gebaude auf der Nordostseite

der Fernewaldstrale zwischen AS OB-Kénigs-

hardt und Kirchhellener Strale

Larmrelevante Besonderheiten

Auch auf der FernewaldstraBe fallt auf, dass sich vor den Grundstiicken mit Zufahrten ein durch-
gangiger Parkstreifen befindet. Die Nahe zur Anschlussstelle OB-Kénigshardt an der A 2 lasst ihn
aber zum Pendlerparkplatz werden, so dass nicht alle Parkplatze entfernt werden kénnen.

Der StraBenzug FernewaldstraBe - HartmannstraBBe - HOhenweg ist im Fall eines Staus bzw.
Autobahnsperrung als Umleitungsstrecke (U 60, U 3) ausgewiesen.

Auf der Stdwestseite geht der straBenbegleitende separate Radweg (Zweirichtungsverkehr)
direkt in den Gehweg (Radfahrer frei) ber und fuhrt dann bis zur Hohe StraBBe. Da hier kein
Zweirichtungsverkehr ausgewiesen ist, fiihrt die vorhandene Praxis zu Unsicherheiten, zumal der
Gehweg von der Breite her nicht flr eine Mischnutzung geeignet ist.
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MaBnahmen zur Larmminderung

Prufauftrag: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Alter-
nativ: Prifung einer Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag.

Bei positivem Priifergebnis: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts bei Geschwin-
digkeitsreduzierung bzw. -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau des larmarmen
Asphalts.

Frihzeitiger Hinweis auf das Lkw-Fahrverbot auf der A 2 (MaBnahme an Bundes-
autobahnen fallt in die StraBenbaulast des Landes in Auftragsverwaltung des Bun-
des).

Beidseitig Fahrbahnbegrenzungslinien in etwa 40-50 cm Abstand zu den Borden
(Fahrbahnverengung unterstitzt reduzierte Geschwindigkeit) von Kirchhellener Stra-
Be bis Malmedystrale.

Prufauftrag zur Férderung des Radverkehrs

) Sudwestseite: Aufgabe des kurzen Parkstreifens zur Verbreiterung des ge-
meinsamen Geh- und Radwegs. Von MalmedystraBe bis Anschlussstelle OB-
Koénigshardt Hinweis auf Zweirichtungsverkehr (Verlangerung des einseitigen
Radwegs entlang anbaufreie Landstraf3e).

o Querungssicherung fur Radfahrer in Hohe MalmedystraBe.

FernewaldstraBe zwischen Kirchhellener Stralle und A 2 Fernewaldstrale zwischen A 2 und Kirchhellener Strafte
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Abbildung 9.2.1d: Abschnitt 4 - Fernewaldstral3e
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9.2.2 Osterfelder StraBe (L 450)/ Bottroper Stral3e

Oberhausen Osterfeld, Osterfelder Stral3e (L 450)/ Bottroper Stral’e
(Osterfelder StraRRe bis Westfalische Stralie)

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | pegel maxi- troffenen
Anteil mal
- in %
von bIS Lden nghl Lden nght
Waghalsstralle WittekindstraRe/ 25.328 3 50 69,8 | 61,2 | 168 | 168
Arminstraie
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfra- Fahrbahn
struktur

Zweistreifig, Linksabbiegefahrstreifen in die Wittekind-
strae und die Zufahrt AS OB-Neue Mitte

Guter Zustand

Nebenanlagen

Beidseitig getrennter Geh- und Radweg, vorgelagerter
Parkstreifen, beidseitig Baumbeete

Erneuerter Ausbau der Nebenanlagen mit rot
abgesetztem Radweg

StraRenverkehrsrechtliche Be-
schrénkung

Die Bahnunterfiihrung ndrdl. Knotenpunkt Arminstrae/
WittekindstraRe ist fir Fahrzeuge tiber 3,40 m Héhe
nicht befahrbar.

WaghalsstralRe: Einbahnstrale in Richtung Osterfelder
Strale.

FuRgéngerbedarfsampel an Einmiindung Waghalsstra-
Re.

Unfallhdufigkeit

Fahrunfalle/ Unfélle im Langsverkehr auf A 42

Betroffener StraBenabschnitt ohne Unfalle

OPNV Buslinien: 958, NE 3; Haltestelle: Arminstrale Haltestelle ohne Bushaltebuchten, aber mit auf-
geweiteter Fahrbahn, Wetterschutz auf einer
StralRenseite vorhanden

Realnutzung Wohnnutzung dominiert

Baustruktur Geschlossen, 3- bis 4-geschossig, 3 Baulticken, Balko- | Insbesondere Eckhaus WaghalsstraRe/ Oster-

ne am Eckhaus Waghalsstrale/ Osterfelder Strale

felder StralRe instandsetzungsbedurftig

Larmrelevante Besonderheiten

Die Osterfelder StraBe stellt eine attraktive Verbindung fir den Pkw-Verkehr zwischen Oberhau-

sen und Bottrop dar.

Die von dem betroffenen StraBenabschnitt abgehenden StraBBen erschlieBen die Wohnbebauung
und einzelne Kleinbetriebe auf der isolierten Bauflache zwischen A 42 und Gulterbahnstrecke. An
der ArminstraBe liegen in zweiter Reihe hinter der StraBenrandbebauung der Osterfelder StraBBe
die Schillerschule und die Overberg-Schule. Die Schulen werden vom OPNV bedient (Bushalte-
stellen auf der ArminstraBBe).

Nordwestlich der Schienenunterfiihrung endet die Osterfelder StraBBe an der Bottroper StraBe.
Diese weist bis zur Westfalischen StraBe auch belastete Wohngebaude auf und wird textlich in
diesen Abschnitt aufgenommen.
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MaBnahmen zur Larmminderung

SofortmaBnahme: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
zwischen WaghalsstraBe und CheruskerstraBe (Minderungspotenzial: -2,4 dB(A)
ganztags bis 3,0 dB(A) nachts). Die Temporeduzierung ist nicht nur zur Larmentla-
stung, sondern auch zur Sicherheit der Anwohner empfehlenswert. Der Knoten-
punkt Osterfelder StraBe/ ArminstraBe soll deshalb in die Temporeduzierung ein-
bezogen werden.

Austausch der Fahrbahndecke gegen einen larmarmen Belag (-2 dB(A) bis -4,0
dB(A)). Aufgrund des guten StraBenzustandes kann der Einbau von larmarmem
Belag in Zusammenhang mit anderen StraBensanierungsarbeiten erfolgen und wird
deshalb der langfristigen Strategie zugeordnet. Aus larmmindernder Sicht kann
nach Einsatz des larmarmen Fahrbahnbelags die Geschwindigkeitsreduzierung auf-
gehoben werden, da die Motorgerausche bei niedrigen Geschwindigkeiten die Roll-
gerausche der Reifen Ubersteigen.

PrGfung eines nachtlichen Lkw-Verbots (Lieferverkehr frei (ZZ 1026-35) , zeitliche
Begrenzung eventuell in Abstimmung mit dem Verkehrsbedarf des Giiterbahnhofs.
Evtl. Prifung, ob der Lkw-Verkehr generell nur in eine Fahrtrichtung zugelassen
werden kann.

Bei positivem Priifergebnis: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Riickgangs.

Prafauftrag: Verdeutlichung der Nachrangigkeit von ArminstraBBe, WittekindstraBe
und WaghalsstraBBe durch StraBenverengung im Einmindungsbereich.

Bei positivem Priifergebnis: -1,0 dB(A) bis -1,5 dB(A)).

Prafauftrag zur Umlenkung des Verkehrs in/aus Richtung Bottrop. Nur durch eine
grundlegende Verringerung des Verkehrsaufkommens kann eine nachhaltige Entla-
stung des betroffenen StraBenabschnitts erfolgen.

Prafauftrag Bottroper StraBe: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h zwischen Osterfelder StraBe und Markische StraBe. Da der StraBen-
abschnitt in siidwestlicher Fahrtrichtung ein leichtes Gefalle aufweist, sollte die
Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit durch ein Dialog-Display unter-
stUtzt werden.

Bei positivem Priifergebnis: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts.

Prafauftrag Bottroper StraBe: Beidseitige Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50
cm Abstand zu den Borden (Fahrbahnverengung, Unterstlitzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit). Der Raum wird weiterhin als Uberstand fiir groBe Fahr-
zeuge (Lastverkehr, Busse) genutzt.
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Osterfelder StralRe: Ab WaghalsstralRe Richtung Norden ~ WaghalsstraRe: Einbahnstralle
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Abbildung 9.2.2: Malinahmenubersicht Osterfelder Stral3e
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Achse Buschhausener Straf3e - EbertstraB3e (L 215)

Abschnitt 1 - Buschhausener Straf3e

Oberhausen, Buschhausener Stralle

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | pegel maxi- troffenen
Anteil mal
- in %
von bIS Lden nghl Lden nght
Duisburger StraBe | HansastralRe 19.848 5 50 71,4 | 62,6 | 448 | 465
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfra-
struktur

Fahrbahn

Zweistreifig + zusatzlicher Fahrstreifen mit Aufteilung:
Linksabbiegefahrstreifen ab MetzgerstralRe in die Duis-
burger StralRe, ab MetzgerstraRe in die Gustavstral3e,
ab HansastralRe in Allenberger StralRe und Gustavstra-
R3e; Aufweitung auf vier Fahrstreifen (Rechtsabbiege-

fahrstreifen) im Knotenpunkt HansastraRe/ Ebertstrale

Die Fahrbahn ist in gutem Zustand

Nebenanlagen

Beidseitig getrennter Geh- und Radweg, vorgelagerte
Parkstreifen mit Baumbeeten

Keine Querungsmdglichkeit fiir den nicht moto-
risierten Verkehr an der Einmiindung Metzger-
strafe.

nahmen

StraRenverkehrsrechtliche MaR-

LSA an allen Kreuzungen; Einmiindung MetzgerstralRe
ohne LSA-Sicherung

Unfallhaufigkeit

Einbiegen/ Kreuzen-Unfall an Kreuzung Hansastrafe,
Abbiegen-Unfall an Kreuzung Duisburger Strale

OPNV Buslinien: 939, 976, NE 8; Haltestelle: Gustavstralie Haltestellen liegen stdlich der GustavstraRe;
Wetterschutz, keine Bushaltebuchten.
Realnutzung Realnutzung: Mehrheitlich Wohnnutzung mit Kleingewerbe in den Héfen, nérdlich der Gustavstrale ver-
einzelt Ladenlokale, zwischen Metzgerstrale und Duisburger StraBe Gewerbe
Baustruktur Vorwiegend geschlossene Strafenrandbebauung,

3- bis 4-geschossig

Larmrelevante Besonderheiten

Die nordlich der Duisburger StraBBe gelegenen Gewerbestandorte sind Gber die Anschlussstelle
OB-Buschhausen an die A 42 angeschlossen, Industrie und Gewerbe westlich des Hauptbahnhofs
werden nach Norden Uber die Achse ConcordiastraBBe (K 17) - Duisburger Strae (B 231) westlich
des belasteten StraBenabschnitts der Buschhausener Straf3e erschlossen. Der fiir Oberhausener
Verhaltnisse sehr hohe Lkw-Anteil 1asst sich deshalb kaum nachvollziehen.
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MaBnahmen zur Larmminderung

Prufauftrag: Sperrung von zulaufenden StraBen fir den Lkw-Verkehr auf der West-
seite der Buschhausener StraBe: GustavstraBe und TheresenstraBe, Altenberger Stra-
Be zwischen TheresenstraBe und Buschhausener StraBBe. Bei positivem Prifergebnis:
-1,0 dB(A) bis -1,5 dB(A)).

Ausbau der HansastraBe zur Entlastung von Buschhausener StraBe und EbertstraBe:
Entfernung des Kopfsteinpflasters, Einbau eines Deckeniiberzugs.

Prafauftrag: Sperrung von zulaufenden StraBen fir den Lkw-Verkehr auf der Ostsei-
te der Buschhausener StraBe: HansastraBe von der StraBe In der Heide bis Busch-
hausener StraBe, GustavstraBe und Altenberger StraBe von GiiterstraBe bis Busch-
hausener StraBe (Minderung des Lkw-Anteils, Verstetigung durch Beschleunigung/
Verringerung der einfahrenden Verkehre. Bei positivem Prifergebnis: -1,0 dB(A) bis
-1,5 dB(A)).

Die MaBnahmen flihren zu einer durchgangigen Verstetigung des Verkehrsablaufs zwischen
HansastraBe und Duisburger StraBe und lenken die Lkw-Verkehr der Gewerbebetriebe an der
Altenberger StraBBe und der HansastraBBe Gber Routen mit unempfindlicher Randbebauung. Von
den Lkw-Verboten ist der Lieferverkehr ausgenommen.

Prufauftrag eines nachtlichen Lkw-Verbots von 22-6 h. Bei positivem Priifergebnis:
-2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Riickgangs.

Prifauftrag zur Umlenkung des Gewerbeverkehrs in/aus Richtung Norden. Nur die
Verringerung des Lkw-Anteils kann eine nachhaltige Entlastung des betroffenen
StraBenabschnitts bewirken. Entsprechende MaBnahmen werden ohne wesentliche
UmbaumaBnahmen Uber straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen als umsetzbar
erachtet.
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Abschnitt 2 - EbertstraBBe (L 215)

Oberhausen, Ebertstrale

Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schienenverkehr DTV ca. V,, |Fassadenpe- | Zahl der Be-
der Linien RE3, RE5, RB33, RB35, S2 Lkw- | [km/h] | gel maximal troffenen
Anteil
in %
von bIS Lden nght Lden nght
Hansastrale Tannenbergstralle 19.848 5 50 69,6 | 60,7 | 101 | 101
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 3-streifig (zweistreifig mit mittigem Fahrstreifen fiir den | Schlechter Zustand
struktur Linksabbiegestrdme in Hansastra3e und Tannenberg-
straBBe), Aufweitung am Knotenpunkt Hansastral3e
durch Rechtsabbiegefahrstreifen.
Nebenanlagen | Beidseitig getrennte Geh- und Radwege, Langspark- Radweg: Abmarkierung von Gehweg
stande an der Stralennordseite
OPNV Buslinie: 939 Keine Haltestelle
Realnutzung Westseite: HansastralRe bis Bahniberfiihrung Gewerbe, Bahniberfiihrung bis Fr.-List-Strale bahnzuge-
horige Betriebe, stidlich der Fr.-List-StraRe Wohnnutzung,
Ostseite: HansastraRe bis Bahnilberfuhrung Wohnnutzung, gewerbliche Nutzung
Baustruktur Westseite: Bebauung Fr.-List-Stra8e 4- bis 5-geschos- | Ostseite: Wohngeb&ude Ecke Ebertstrale/

sig, geschlossene Blockrandbebauung
Ostseite: mehrgeschossig, zwei Mehrfamilienh&user

HansastralRe stehen schrdg zum Knotenpunkt
nahe der Gleistrasse/ Sanierung erforderlich

Larmrelevante Besonderheiten

Die Wohnbebauung ist nicht nur von der StraBe aus belastet, sondern vornehmlich von der
breiten Bahntrasse (einschlieBlich S-Bahn, OPNV-Trasse) im Bahnhofsvorfeld. Es ist deshalb nicht
zu erwarten, dass die Larmbelastung durch MaBnahmen auf der StraBe in der gewiinschten
Starke abnehmen. Ausschlaggebend ist deshalb eine Kombination von MaBnahmen an den
beiden Emittenten.

Die Fr.-List-StraBe wurde bereits als EinbahnstraBe Richtung Hauptbahnhof ausgewiesen, womit
eine Larmpegelsenkung erreicht wurde.
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MaBnahmen zur Larmminderung

| Prufauftrag: Lkw-Verbot ganztags. Umlenkung des Lkw-Verkehrs in/ aus Richtung
Norden liber die Achse ConcordiastraBBe - Duisburger StraBe (Ausschilderung). Die
MaBnahme ist aufgrund des geringen Lkw-Anteils und der teilweise angrenzenden
gewerblichen Nutzung zu vertreten. Eine wesentlich hohere Belastung der Duisbur-
ger StraBe ist nicht zu erwarten. Die MaBnahme ist ohne UmbaumaBnahmen tber
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen umsetzbar. Von dem Lkw-Verbot ist der
Lieferverkehr ausgenommen. Bei positivem Prifergebnis: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A)
je nach Hohe des Riickgangs.

EbertstralRe an Einmiindung Friedrich-List-Str. Knotenpunkt Buschhausener StralRe/ Hansastralle/
Ebertstrale
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Abbildung 9.2.3: Malinahmenibersicht Achse Buschhausener Stral3e - Ebertstralle
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9.2.4 B 231, Essener StraBe, Achse Duisburger Stral3e - Obermeidericher
StraBBe

Die B231 verlauft sidlich des Emscherschnellwegs und stellt eine wichtige Ost-West-Stra3en-
verbindung in Oberhausen dar. Im Westen ist sie Uber die Obermeidericher StraBBe an das Stra-
Bennetz der Stadt Duisburg angeschlossen.

Da der StraBBenzug zu groBen Teilen durch die gewerblich genutzten Bauflachen der Neuen Mitte
verlauft, bezieht sich die Betroffenheit auf den Abschnitt der Essener StraBe zwischen Neue
Mitte und 6stlichem Ortsausgang und der Duisburger StraBBe zwischen Buschhausener StraBBe
und westlichem Ortsausgang sowie deren Verlangerung (Obermeidericher StraBe) auf Duisbur-
ger Stadtgebiet bis zum Blettgensweg.

Essener StraBBe (B 231)

Oberhausen, Essener StralRe

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. A Fassaden- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | pegel maxi- troffenen
Anteil mal
- in %
von bIS Lden nghl Lden nght
Mellinghofer Strae | Hausmannsfeld 22.470 4 50 689 | 61,4 | 133 | 138
(L 450) (L229)
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 4-streifig, Linksabbiegefahrstreifen in Mellinghofer Stra- | Punktuell sanierte Fahrbahn (Schnittstellen),
struktur e und Hausmannsfeld Belag abgefahren
Nebenanlagen | Beidseitig getrennte Geh- und Radwege, einseitiger Nordseite: Radweg schmal, touristische Infor-
Parkstreifen (Stidseite), Baumpflanzungen (Nordseite) | mation auBerhalb FuRgéangerstréme
Unfallhdufigkeit Unfall im Einmuindungsbereich Mellinghofer StraRe, Un-
falle im Kreuzungsbereich Hausmannsfeld
OPNV Buslinien: 185, NE 11; Haltestelle: Stadtgrenze Essen | Haltestelle mit Bushaltebuchten und Wetter-
schutz, Schaden der Fahrbahndecke in der Hal-
tebucht an der Einmiindung Mellinghofer Stra-
Re
Realnutzung Stidseite: Wohnnutzung, teilweise Geschéftsbesatz im Erdgeschoss (Gaststatten),
Nordseite: Gewerbegebiet und Griinflache
Baustruktur Nordseite: Birobau in Griinflache Nordseite: Grundstiick ist nicht einsehbar, nord-
Sudseite: geschlossene Bebauung (viergeschossig) licher StraRenraum wirkt anonym.

Larmrelevante Besonderheiten

Die B 231, Essener StraBe, ist tiber die Osterfelder StraBe (L 450) und die Konrad-Adenauer-Allee
(B 223) an die A 42, Emscherschnellweg, angebunden und erschlieBt iber die Grenzen Oberhau-
sens hinaus die stdoéstlich des Emscherschnellwegs gelegenen Wohngebiete.

Die geschlossene Grinflache (Gewerbegrundstlick) auf der Nordseite verleiht dem StraBenab-

schnitt einen anonymen Charakter. Zusammen mit der abfallende Topografie ab der Knappen-
straBe werden Giberhéhte Geschwindigkeiten provoziert. Die einmiindenden StraBen Mellingho-
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fer StraBe und nordliches Hausmannsfeld sind klassifizierte StraBBen, die Gber die Essener StraBe
eine Nord-Sud-Verbindung bilden.

Langfristig ist zwischen Mellinghofer StraBBe und Stadtgrenze im StraBenraum der Bau einer
Gleistrasse fur die StraBenbahn vorgesehen. Insbesondere bei baulichen MaBnahmen zur Larm-
minderung sollte dieser Aspekt Beachtung finden, um doppelte Investitionen weitgehend zu
vermeiden.

Fahrradverkehr, FuBgéngerverkehr: Die Informationstafel zur historischen Bedeutung des Stand-
orts Essener StraBe/ Mellinghofer StraBe als Zollstation dokumentiert weder den Standort der
Zollstation noch liegt sie in einem frequentierten Bereich.

Westlich der Einmindung Mellinghofer StraB3e kreuzt die zum Radweg umgenutzte Werksbahn-
trasse "Radweg Lipperheide/ Geholzgarten Ripshorst" mit Anschluss an die Essener StraBe.

MaBnahmen zur Larmminderung

] Prafauftrag: SofortmaBnahme: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h.

Bei positivem Prifergebnis: -2,4 dB(A) ganztags bis -3,0 dB(A) nachts.

[ SofortmaBnahme: Der StraBenabschnitt liegt auf gerader Strecke zwischen Ortsein-
gang und angrenzendem Grin/ Gewerbe. Zur Sicherung einer reduzierten Ge-
schwindigkeit werden deshalb am Ortseingang und in Hohe Mellinghofer StraBe
Dialog-Displays empfohlen.

] Prifung eines Lkw-Nachtfahrverbots von 22-6 h (ausgenommen Lieferverkehr).

Bei positivem Priifergebnis: -2,0 bis -4,5 dB(A) entsprechend dem Anteil der Ab-
nahme des Lkw-Verkehrs.

] Prafauftrag: Veranderte Verkehrsfiihrung im Knotenpunkt Essener StraBe/ Haus-
mannsfeld zugunsten einer Entlastung der Gebaude auf der Sudseite der Essener
StraBe im Einmindungsbereich Hausmannsfeld:

) Der sudliche Abschnitt der StraBe Hausmannsfeld wird abgehangt (Einfahrt
verboten, Z 267, ausgenommen ist Linienverkehr. Mit der Sperrung des sudli-
chen Abschnitts der StraBe Hausmannsfeld entfallt der Linksabbiegefahrstrei-
fen auf der Essener StraBe.

o Der Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen von der Essener Straf3e in den
stdlichen Abschnitt der StraBe Hausmannsfeld wird aufgehoben, statt dessen
Einrichtung als Busfahrstreifen. Der Linksabbiegefahrstreifen in das nérdliche
Hausmannsfeld wird zum Geradeaus- und Linksabbiegefahrstreifen. Dieser
Fahrstreifen wird im Geradeausverkehr Gber den entfallenen Linksabbiege-
fahrstreifen weiter nach Osten gefiihrt.

) Stidseite: Markierung eines Parkstreifens zwischen Hausmannsfeld und Orts-
ende.

o Ausweisung des Geradeausfahrstreifens in den stdlichen Abschnitt der StraB3e
Hausmannsfeld als Rechtsabbiegefahrstreifen

o Prifauftrag: Notwendigkeit einer Busbeschleunigung

Bei positivem Priifergebnis durch Abstandsgewinnung und Entlastung durch
Abbiegeverkehre: - 1,0 bis -1,5 dB(A).
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Die Busbeschleunigung beinhaltet einen separaten Busfahrstreifen und eine Bevorrechtigung an
der Ampelanlage am Knotenpunkt Essener StraBe/ Hausmannsfeld. Dadurch werden die Stand-
zeiten und somit die Larmbelastung der Betroffenen an der Kreuzung verringert.

| Forderung des FuBganger- und Fahrradverkehrs:
Nordseite: Ausweisung des Gehwegs als FuB- und Radweg, da der Radweg mit ca.
0,80 m zu schmal ist und der Gehweg nicht genutzt wird.

] Prafauftrag: Stdseite: Von MellisstraBe bis zur StraBe Hausmannsfeld Baumreihe
auf dem breiten Gehweg angrenzend an den Radweg. Poller oder sonstiges Mobili-
ar gegen illegale Parker.

] Informationstafel "Zollstation" an Radweg Lipperheide/ Gehoélzgarten Ripshorst.

Essener StralRe zwischen Walzstr. und Hausmannsfeld ~ Essener Stralle/ Einmiindung Walzstr. Richtung Westen

Abbildung 9.2.4a: Knotenpunkt Essener StrafRe / Hausmannsfeld
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Abbildung 9.2.4b: Malinahmenibersicht Essener Stral3e
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Duisburger StraBBe (L 452)

Die von Immissionen stark betroffene Duisburger Stra3e wechselt zwischen Buschhauser StraBe
und der Stadtgrenze zu Duisburg mehrmals ihr Gesicht. Wahrend der Abschnitt zwischen Busch-
hauser StraBe und ConcordiastraBe stadtisch wirkt, gewinnt die Bebauung zur Stadtgrenze hin
an Vorortscharakter. Einhergehend sinkt die Verkehrsbelastung unter 6 Mio. Kfz/Jahr, der gerin-
ge Lkw-Anteil bleibt gleich. Die Duisburger StraBBe geht ab der Stadtgrenze Duisburg in die Ober-
meidericher StraBe Uber. Als Verbindung zwischen den beiden Stadten wurde beschlossen, die
Achse Duisburger StraBe - Obermeidericher StraBe (bis Bahnlberfiihrung in Duisburg) sowohl
auf den belasteten Abschnitten unter 6 Mio Kfz/Jahr als auch grenzlberschreitend zu betrach-
ten.

Duisburger StraBBe (L 452) - Abschnitt 1

Oberhausen Lirich, Duisburger StraRe - Abschnitt 1

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal
von bIS Lden Lnlghl Lden nghl
Buschhausener Stra- | Ruhrorter Strale/ 21.714 1,37 50 70,3 | 61,5 | 812 | 826
Re Leopoldstrale
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- Fahrbahn Zweistreifig + Linksabbiegefahrstreifen in die Buschhau- | Beide Fahrstreifen sind sehr bretit, fir die Abbie-
struktur sener Strale und Links- sowie Rechtsabbiegefahrstrei- | gefahrstreifen wird der Parkstreifen aufgege-
fen am Knotenpunkt Duisburger StraBe/ Concordiastra- |ben. Die Fahrbahndecke ist abschnittsweise
Re sanierungsbediirftig.
Nebenanlagen | Beidseitig getrennte Geh- und Radwege, beidseitig Gehwege und Radwege schmal, weitgehend
Parkstreifen ohne Begriinung des Stralenraums
OPNV Buslinien: 939, 957, SB 93; Haltestelle Pauluskirche Haltestellen mit Bushaltebucht, Wetterschutz

StraRenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen

Gefahrenzeichen 136: "Kinder" sudl. Einmiindung The-
resenstr. + absolutes Halteverbot Geh- und Radwegen

Sicherung Schule Wernerstrale

Realnutzung Nordseite: Wohnnutzung mit Kleingewerbe, Richtung Siidwesten zunehmend gewerbliche Nutzung,
Sidseite;: Wohnbebauung durchsetzt mit Biirogebduden und Schulstandort Wernerstrale
Bebauung Annahernd geschlossene Straenrandbebauung (Aus- | Josephsschule Ecke Wernerstrale mit Abstand

nahme Theresenstral3e bis Wernerstrale mit Schule/
Biirostandort), vorwiegend 4- bis 5-geschossig.

(Griinflache) zur StraRe, HaupterschlieRung
von WernerstraRRe, mehrheitlich kleinteilige,
stadtische Bebauung
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Larmrelevante Besonderheiten

Die breiten Fahrbahnen sind aufgrund des geringen Lkw-Anteils nicht erforderlich. Die Gehwege
sind schmal. Fr den Abschnitt Buschhausener StraBBe - WilmsstraBBe steht eine Neuordnung an,
es sind bereits Planungen mit folgenden MaBgaben in Arbeit:

Die mit bis zu 5,00 m teilweise Uberbreiten Fahrstreifen sollen zugunsten von
Rad- und Gehwegverbreiterungen auf 3,75 m eingeschrankt werden.

Die Erneuerung der Fahrbahndecke auf dem gesamten betrachteten Abschnitt
mit einem "larmoptimierten Asphalt", bei dem von einer Larmminderung von 3-4
dB(A) ausgegangen wird, wurde fir das Konjunkturpaket Il angemeldet bzw.
wird im Rahmen von Kanalarbeiten umgesetzt.

Hierzu ist anzumerken, dass der Lkw-Anteil auf der Duisburger StraB3e lediglich bei 1,3 % liegt
und Parkdruck durch Lieferverkehre bei den Begehungen nicht festgestellt werden konnte. Im
Rahmen eines Fahrbahnriickbaus ist die MaBnahme jedoch positiv zu bewerten.

Ein mit der Entlastung der EbertstraBBe (siehe Prifauftrag) steigendes Verkehrsaufkommen, zu-
mindest eine Erhohung des Lkw-Anteils, ist zu beachten.

MaBnahmen zur Larmminderung

Einbau einer larmarmen Deckschicht (-2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A)).

Anlage einer durchgangigen, einheitlichen Radfahrerfihrung auf der Gesamtlange
der Duisburger Stra8e zwischen Buschhausener Stra8e und Stadtgrenze zu Duisburg
entweder als Radfahrstreifen/Schutzstreifen oder als Radweg (siehe Planung).

Prufauftrag: Querungssicherung (Kap, Mittelinsel) an der WernerstraBe (Schulstand-
ort).

Prafauftrag: Beidseitig Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete (Alleen-
bildung).

ConcordiastraBe bis Knotenpunkt ConcordiastraBe/ GustavstraBe: Dieser StraBen-
abschnitt sollte auf eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h geprift wer-
den. Bei positivem Prifergebnis: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts.
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Duishurger StraRe zwischen Wernerstrale und ConcordiastraRe/Wilmsstrale
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Duisburger StraBBe (L 452) - Abschnitt 2

Oberhausen Lirich, Duisburger Stral3e - Abschnitt 2

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal
von bIS Lden Lnlghl Lden nghl
Ruhrorter StralRe/ WiirpembergstraRe | 15.330 1,37 50 67,7 | 58,9 | 228 | 228
Leopoldstrale
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfra-

Fahrbahn

Zweistreifig + Linksabbiegefahrstreifen in die Ruhrorter

senkrecht zur Duishurger StraRe

struktur StraRe und die Wiirpembergstrale.
Nebenanlagen | Getrennte Geh- und Radwege, beidseitig Langsparken | Radweg und Gehweg schmal

auf Nebenanlagen, teilweise Straenbegriinung

OPNV Buslinien: 939, 957, SB 93; Haltestelle Babcock Werk 1 | Haltestellen mit Bushaltebuchten, teilweise mit

Wetterschutz

Realnutzung Nordwestseite: Gewerbe- und Burostandort, Kirche, Wohnnutzung
Sudostseite: Gewerbegebiet, Mischnutzung (Wohnen beschrénkt sich auf Bereich westlich der Leopold-
stralle gegeniiber Kirche).

Bebauung 3-geschossige Zeilenbebauung = Vier Gebaudezeilen | Giebelstandig zur Duisburger Strafe, die Ge-

baude und ihr Umfeld sind im Stil einer Gar-
tenstadtsiedlung angeordnet.

Larmrelevante Besonderheiten

Westlich des Knotenpunkts Duisburger StraBe/ Ruhrorter StraBBe nimmt das Verkehrsaufkommen

um ein Viertel ab und liegt damit unter 6 Mio. Kfz/Jahr.

Die Betroffenheit ist auf diesem StraBenabschnitt nur punktuell, durch den Kirchenstandort und

die mehrheitlich gewerblich genutzten Flachen.

Die betroffene Zeilenbebauung steht giebelstdndig zur StraBe, der halboéffentliche Grinraum
zwischen der Bebauung (Rasen mit einzelnen Baumstandorten) ist den Immissionen frei ausge-
setzt. Die zur StraBe gewandten Giebelfronten besitzen Fenster, Loggien sind zur Griinflache

ausgerichtet.
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MaBnahmen zur Larmminderung

] Einbau einer larmarmen Deckschicht (-2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A)).

N Anlage einer durchgangigen, einheitlichen Radfahrerfihrung auf der Gesamtlange
der Duisburger Stra3e zwischen Buschhausener StraBe und Stadtgrenze zu Duisburg

entweder als Radfahrstreifen/Schutzstreifen oder als Radweg.

[ Prafauftrag: Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumreihen.

Duisburger Strafle: Wohnbebauung an Einmindung Duisburger StralRe: Parkstreifen vor Kirche (Einmindung
LeopoldstralRe (Potenzial filr Loggienverglasung) Ruhrorter Str.)
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Abbildung 9.2.4c: MalRhahmenibersicht Duisburger StralRe - Abschnitte 1 und 2
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Duisburger StraBBe (L 452) - Abschnitt 3

Oberhausen Lirich, Duisburger StraRe - Abschnitt 3

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal
von bIS Lden Lnlghl Lden nghl
WiirpembergstraBe | ParallelstralRe/ 14.240 1,37 50 68,7 | 59,9 | 345 | 349
Niebuhrstrale
(Stadtgrenze)
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

lienh&user unregelméfig in geschlossener und offener
Bauweise.

StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig, an der Stadtgrenze niveaugleiche Querung | Sanierungsbedarf zwischen WirpembergstralRe
struktur der Bahntrasse und OttilienstraBe, breite Fahrstreifen
Der Bahnhof DU-Obermeiderich ist Uber die
Lehmbruckstrae (Oberhausen) zu erreichen.
Nebenanlagen | WirpembergstraRe bis Schmelzstrale, Nordwestseite: | Nordwestseite: Wiirpembergstrale bis
Gehweg Schmelzstrale: fehlende Radverkehrsanlagen,
Siidostseite: getrennter Geh- und Radweg, Parkstreifen, | Parken auf Gehweg zwischen Baumstandorten
ab Ottilienstrale/ SchmelzstraBe beidseitig getrennter | Stidostseite WiirpembergstraRe bis Schmelz-
Geh- und Radweg, Parken unterteilt durch Baumstand- | stralRe: Begriinung im Seitenbereich reicht in
orte den StraBenraum, einzelne Baumstandorte;
Radweg und Gehweg schmal.
OPNV Buslinien: 939, 957, SB 93; Haltestelle GlasstralRe Haltestellen mit Bushaltebuchten, Wetterschutz
StraBenverkehrsrechtliche MalR- Bedarfs-LSA Ecke Glasstrafe
nahmen
Realnutzung Stidostseite: Wohn- und Mischnutzung,
Nordwestseite: Gewerbe-/ Industriegebiet, Mischnutzung
Bebauung 2- bis 3-geschossig, Mehrfamilienhduser und Einfami- | Fensterfronten zur Strafe, selten Balkone oder

Loggien. Wohnbebauung liegt durchgéngig auf
der Stdostseite, auf der Nordwestseite ist eine
“Insel” mit Wohnbebauung zwischen Gewerbe -
und Sportnutzung verblieben.

Larmrelevante Besonderheiten

Die Fahrzeugmenge bewegt sich unter 6 Mio. Kfz/Jahr, trotzdem ist eine durchgangige Betrof-

fenheit der Wohnbebauung tiber 65/55 dB(A) ganztags/ nachts zu verzeichnen.

Zwischen Wiirpembergstrae und ParallelstraBe ist die Erneuerung der Fahrbahndecke durch
einen larmarmen Belag im Rahmen des Konjunkturprogrammes Il vorgesehen (beantragt). Diese
MaBnahme bedeutet eine hohe und nachhaltige Entlastung der Betroffenen von Larmimmissio-

nen.
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MaBnahmen zur Larmminderung

Einbau einer larmarmen Deckschicht (-2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A)).

Prafauftrag stadtiibergreifend auf Abschnitt 3 und 4: Anordnung eines nachtlichen
Fahrverbots fiir Lkw von 22-6 h von WirpembergstraBe bis Blettgensweg. Eine Aus-
nahmeregelung (Lenkung Uber westliche Duisburger StraBe/ Ruhrorter StraBe zur
Anschlussstelle OB-Lirich) fir den Getrankelogistikbetrieb GHZ Getranke Handels
GmbH & Co Lager KG ist wg. der Nachtschicht erforderlich. Bei positivem Priifergeb-
nis: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A).

Anlage einer durchgangigen, einheitlichen Radfahrerfiihrung entweder als Radfahr-
streifen/ Schutzstreifen oder als Radweg.

Auf dem Abschnitt WirpembergstraBe bis SchmelzstraBe Schutz des schmalen Geh-
wegs auf der Nordwestseite vor illegalem Parken durch die Ausweisung eines abso-
luten Halteverbots.

Prafauftrag: Der StraBenraum beidseitig der Bahntrasse sollte durch eine Neugestal-
tung des Umfeldes eingefasst werden: Trennung der Bahntrasse von den Neben-
anlagen, Gestaltung Einmindung NiebuhrstraBe mit Zugang zum Haltepunkt DU-
Obermeiderich als tiberfahrbarer Platz, Weiterfihrung der Baumallee tGber die Bahn-
strecke, Materialwechsel der Gehwege von der Fahrbahn, Weiterflihrung einer ein-
heitlichen Materialgestaltung bis zur Bushaltestelle Obermeidericher Strafe.

Duishburger Strafle zwischen WirpembergstraBe und Duisburger Str./ Obermeidericher Str. (Stadtgrenze DU)

Ottilienstrale
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Abbildung 9.2.4d: Malinahmenibersicht Duisburger Straf3e - Abschnitt 3

2010-06-28 7 4
LAP_Oberhausen_10-06-28.wpd



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Stadt Oberhausen

Obermeidericher StraBe (L 452) - Abschnitt 4

Oberhausen Lirich, Obermeidericher StraRe - Abschnitt 4

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal
von bIS Lden nghl Lden nght
StraRe auf Duishurger Stadtgebiet; | Bahniibergang A3 14.240 1,37 50 68,7 | 59,9 | 247 | 335
betroffene Hauser auf Oberhauser
Stadtgebiet.
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 2-Zweistreifig StraRenraum liegt auf Duisburger Stadtgebiet,
struktur beidseitig Parken am Straenrand ohne Mar-
kierung
Nebenanlagen | Beidseitig breiter Gehweg/Radweg Beidseitig keine klare Abgrenzung von Geh-
und Radweg, da verschiedenste Materialien
vorhanden; StraRenraum ohne Begriinung
OPNV Buslinien: 939, 957, SB 93, Haltestelle Obermeiderich | Haltestelle auf Duisburger Stadtgebiet siidlich

der Bahnstrecke

StraBenverkehrsrechtliche MalR- Sicherung des Bahnibergangs

lienhauser unregelmaRig in geschlossener und offener
Bauweise.

nahmen
Realnutzung Siidostseite: Wohnnutzung, Kleingewerbe
Bebauung 2- bis 3-geschossig, Mehrfamilienh&user und Einfami- | Die Gebaude liegen auf Oberhausener Stadt-

gebiet. Fensterfronten zur Strale, beidseitig
Wohnbebauung , erfasst wurde nur die Bebau-
ung im Stadtbereich Oberhausen.

Larmrelevante Besonderheiten

Die Fahrzeugmenge bewegt sich unter 6 Mio. Kfz/Jahr, trotzdem ist eine durchgangige Betrof-
fenheit der Wohnbebauung groBenteils tiber 70/65 dB(A) ganztags/nachts zu verzeichnen. Eine

geringe Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist zu vermuten.

Sudlich angrenzend an die Bahntrasse werden die Wohngebaude mit tiber 70/60 dB(A) ganz-
tags/nachts belastet. Durch den Schienenverkehr ergibt sich eine Doppelbelastung. Die MaB-
nahmen des StraBenabschnitts 3, Duisburger Stral3e, die tibergreifend sind, werden hier mit dem

Hinweis auf den Abschnitt 3 wiederholt angeftihrt.

Die MaBnahmen zur Larmminderung erfordern unter drei Aspekten eine enge Abstimmung

zwischen den Stadten Duisburg und Oberhausen:

Einerseits ist der Bahnhof DU-Obermeiderich (Stadtgebiet Duisburg) nur Gber Nieb-

uhrstraBe und LehmbruckstraBe auf Oberhausener Stadtgebiet zu erreichen,

andererseits wird die entlang der Stdostseite der Obermeidericher StraBe liegende
Bebauung (Stadtgebiet Oberhausen) von der Obermeidericher StraBe (Stadtgebiet

Duisburg) erschlossen.
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Die Zustandigkeit fir die MaBnahmenumsetzung auf der Obermeidericher StraBe
liegt bei der Stadt Duisburg und der Stadt Oberhausen, da sich der Verlauf der
Stadtgrenze mittig auf der Obermeidericher StraBe befindet (Abb. 9.2.4e).

MaBnahmen zur Larmminderung

Prufauftrag: SofortmaBnahme: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h ab ParallelstraBe bis zum Blettgensweg (nur auf Duisburger Stadtge-
biet) (-2,4 dB(A) ganztags, bis -3,0 dB(A) nachts).

Prafauftrag: Stadtubergreifend Anordnung eines nachtlichen Fahrverbots fiir Lkw
von 22-6 h von WiirpembergstraBe bis Blettgensweg (Lieferverkehr frei). Bei positi-
vem Prufergebnis: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A).

Prifauftrag: Dialog-Display oder Geschwindigkeitskontrolle stdlich des Bahniber-
gangs (Stadtgrenze) Richtung Duisburg.

Prafauftrag: Fir die Lirmminderung ist der Zustand der Nebenanlagen zweitrangig,
abgesehen vom "Wohlfuhleffekt", der zu einer hohe Akzeptanz der larmmindernden
MaBnahmen fihrt. Trotzdem muss hier auf den duBerst schlechten Zustand der
Nebenanlagen im Bereich des Bahnlibergangs hingewiesen werden.

Markierung eines Radwegs zwischen Alstadener StraBe und FligelstraBe (Netzli-
ckenschluss, auf Oberhausener Stadtgebiet, ist bereits beschlossen).

Obermeidericher StralRe von ParallelstralRe/ Niebuhrstralie Richtung Westen
(V)
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Abbildung 9.2.4e: Obermeidericher Stral3e
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9.2.5 Achse Mulheimer StrafBe (B 223)

Die B 223 ist die ErschlieBungsachse Oberhausens von Norden nach Stden in Weiterflhrung der
A 516 und Anschluss an die A 42 und die A2/3. Im Stden bildet sie den Anschluss an die A 40.
Die B 223 fuihrt ohne wesentliche gestalterische Trennung von der A 516 geradlinig bis Alt-Ober-
hausen. Bis zur Duisburger StralBe sechsstreifig anbaufrei als Autobahn/SchnellstraBe ausgebaut,
verengt sich die StraBe im Innenstadtgebiet. Stdlich des Gewerbe- und Technologieparks Am
Kaisergarten beginnt Wohnbebauung. Zwischen SchenkendorfstraBBe und Danziger StraBe besitzt
die Mulheimer StraBe mit 50.000 Kfz/24 h ein sehr hohes Verkehrsaufkommen in Oberhausen.

Mulheimer StraBBe - Abschnitt 1

Oberhausen, Miilheimer Straf3e - Abschnitt 1

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. A Fassaden- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | pegel maxi- troffenen
Anteil mal
- in %
von bIS Lden nghl Lden ngh(

SchenkendorfstralBe/ | FalkensteinstraBe/ | 50.000 3 50 735 | 66 | 422 | 440
TannenbergstraBe | EbertstralRe

Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 4 Fahrstreifen + Linksabbiegefahrstreifen Zwischen Falkensteinstrale/ Ebertstral3e und
struktur SchenkendorfstraRe/ Tannenbergstrale starke

Abnutzungserscheinungen

Nebenanlagen | Gehweg, Radweg fehlt streckenweise, Langsparkstan- | Durchgéngiger Radverkehr ist aufgrund des

de teils beidseitig, teils alternierend, teilweise Stralen- | hohen Verkehrsaufkommens auf der Milheimer
begriinung Strale nicht vorgesehen. Der Radverkehr wird
Uber Parallelstralen geleitet.

Unfallhaufigkeit Unfalle im Kreuzungsbereich Falkensteinstrae/ Ebert-
strale

OPNV Buslinien: 122, 957, NE 11; Haltestelle Marienkirche Wetterschutz der Bushaltestelle erneuerungs-

bediirftig.

StraRenverkehrsrechtliche Mal- Gefahrenzeichen 136 "Kinder" zwischen Bismarckstra-

nahmen e und Kreuzbergweg (Marienschule).

Realnutzung Wohnnutzung dominiert in den Obergeschossen, Erdgeschossnutzung: Einzelhandel, Gewerbe, Dienst-
leistung. Krankenhaus und Schule auf Westseite.

Baustruktur Geschlossene Bebauung, ndrdlich Danziger StraRe: 5- | Balkonverglasung zwischen Falkensteinstral3e/
bis 6-geschossig, EbertstralRe und Danziger StralRe vorhanden.
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Larmrelevante Besonderheiten

Die zulaufenden StraBen SchenkendorfstraBBe, SchillerstraBe und GoethestraBe fiihren als Ein-
bahnstraBen von der Miilheimer StraBe weg. Das Lkw-Verbot (7-10 h/ 17-19 h, Lieferverkehr frei)
tragt nicht nur zur Entlastung von Feinstaub bei, sondern macht sich auch larmmindernd be-
merkbar.

Die Mulheimer StraBe tangiert zur Ostseite ein schachbrettartig aufgeteiltes gemischtes Bau-
gebiet mit starkem Besatz an Kleingewerbe. Auf der Westseite ist die Wohnbebauung zwischen
TannenbergstraBe und KreuzbergstraBe besonders stark betroffen. Das kulturelle Zentrum befin-
det sich mit Kirche und Schule auf der Westseite zwischen BismarckstraBe und SchillerstraBe.

MaBnahmen, die in den Verkehrsfluss eingreifen, sind aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
kaum realisierbar. Man muss davon ausgehen, das die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h real kaum eingehalten wird.

MaBnahmen zur Larmminderung

P Der Knotenpunkt Milheimer StraBe/ Duisburger StraBe sollte mit gestalterischen
Mitteln auf das Ende der Autobahn aufmerksam machen und die Eingangssituation
in stadtisches, bebautes Gebiet aufgreifen. Ein Ideenwettbewerb ist hier denkbar.

P Austausch der Fahrbahndecke durch larmarmen Belag (-2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A)).
Die MaBnahme ist aufgrund mangelnder Alternativen durch das starke Verkehrsauf-
kommen dringend anzuraten.

P Prafauftrag: Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete.

P Prifung einer Verlegung der Haltestelle Richtung Norden vor die Schule. Der Park-
streifen wird zur Busbucht.

Milheimer StraBe zwischen Goethestralle und Milheimer Strale zwischen Bismarckstr. und Schillerstr.
Bismarckstrale
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Mulheimer StraBe - Abschnitt 2

Oberhausen, Millheimer Stral3e - Abschnitt 2

Langsparksténde teils beidseitig, teils alternierend, Stra-

enbegriinung stidlich Virchowstrae/ SchwartzstralRe

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. V,, |Fassadenpe- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | gel maximal troffenen
Anteil
- in %
von bIS Lden nght Lden nghl
FalkensteinstraBe/ | Danziger Stral3e 41528 3 50 72,6 | 651 | 530 | 546
EbertstralRe
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 4-5 Fahrstreifen
struktur
Nebenanlagen | Gehweg, Radverkehrsanlage fehlt streckenweise, Durchgéngiger Radverkehr ist aufgrund des

hohen Verkehrsaufkommens auf der Miilheimer
Strale nicht vorgesehen. Der Radverkehr wird
Uber Parallelstralen geleitet.

Unfallhaufigkeit

Unfélle im Kreuzungsbereich Falkensteinstrae/ Ebert-
straBBe, Kreuzungsunfall zwischen LohstraRe und Nor-
mannenstrae in Hohe Gymnasium, Unfélle im Kreu-
zungsbereich Danziger Strafe

OPNV

Buslinien: 122, 957

Streckenabschnitt ohne Haltestelle

StraRenverkehrsrechtliche MalR-
nahmen

Ab dem Knotenpunkt Danziger StraRe ist in nérdliche
Richtung ein temporéres Lkw-Durchfahrverbot aufgrund
der Feinstaubbelastung ausgewiesen.

Hinweis: Marienschule.

bis 6-geschossig, siidlich Danziger StraRe: 4-geschos-
sig, vereinzelt Baullicken, teilweise Balkone.

Realnutzung Wohnnutzung dominiert in den Obergeschossen, Erdgeschossnutzung: Einzelhandel, Gewerbe, Dienst-
leistung.
Baustruktur Geschlossene Bebauung, nérdlich Danziger StralRe: 5- | Balkonverglasung zwischen Falkensteinstrale/

EbertstralRe und Danziger StralRe vorhanden.

Larmrelevante Besonderheiten

Besondere Betroffenheit besteht auf dem Abschnitt EbertstraBe bis SchwarzstraBe und im Be-
reich des Knotenpunkts Milheimer StraBBe/ SchwarzstraBe. Stidlich davon ist die Wohnbebauung

zwischen Normannenstraf3e und Gymnasium betroffen.

Das Lkw-Verbot (7-10 h/ 17-19 h, Lieferverkehr frei) tragt nicht nur zur Entlastung von Feinstaub

bei, sondern macht sich auch larmmindernd bemerkbar.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen, die in den Verkehrsfluss eingreifen, sind aufgrund des

immer noch sehr hohen Verkehrsaufkommens kaum realisierbar.
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MaBnahmen zur Larmminderung

P Austausch der Fahrbahndecke gegen larmarmen Belag (-2,5 dB(A) bis -4,5 dB(A)).
Die MaBnahme ist aufgrund mangelnder Alternativen durch das starke Verkehrsauf-
kommen dringend anzuraten.

P

PrGfauftrag: Unterbrechung der Parkstreifen durch Baumbeete.

Milheimer StraRe/ Einmiindung SchwarzstraRe Richtung  Milheimer StraRe vor Gymnasium
Gymnasium
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Abbildung 9.2.5 a: Malihahmenubersicht Milheimer StraRe Abschnitte 1 und 2
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Mulheimer StraBe - Abschnitt 3

Oberhausen, Millheimer Strafl3e - Abschnitt 3

Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schienenverkehr DTV ca. V,, |Fassadenpe- | Zahl der Be-
der StralRenbahn 112 Lkw- | [km/h] | gel maximal troffenen
Anteil
- in %
von bIS Lden nght Lden nghl
Danziger Strale GrenzstralRe 30.000 3 50 718 | 64,2 | 864 | 893
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfra- Fahrbahn
struktur

4-5 Fahrstreifen, Gleiskdrper verlauft mittig ab Danziger
Strae Richtung Siiden, Gleise sind teilweise fiir den
Kfz-Verkehr befahrbar.

Nebenanlagen

Gehweg, beidseitig Bordsteinradwege, Langsparkstéan-
de teils beidseitig, teils alternierend, teilweise Strallen-
begriinung, Radabstellanlage an der Straenbahnhalte-
stelle "Obere MarktstraiRe"

Unfallhdufigkeit

Unfélle im Kreuzungsbereich Danziger Strale

OPNV

Buslinie: 976; StraBenbahn: Linie 112, NE 12; Halte-
stelle Obere MarktstralRe: 122, NE 12; Haltestelle BI-
cherstrale: 112, NE 12

StraRenbahnhaltestellen teilweise ohne Wetter-

schutz,

besonders ausgebaut: Straenbahnhaltestelle

"Obere Marktstra3e"

StraRenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen

Ab dem Knotenpunkt Danziger Strale ist in nordliche
Richtung ein temporéres Lkw-Durchfahrverbot aufgrund
der Feinstaubbelastung eingerichtet

Umleitungszeichen fiir Lkw-Verkehr ist durch-

gestrichen

Realnutzung Wohnnutzung dominiert in den Obergeschossen, Erdgeschossnutzung: Einzelhandel, Gewerbe, Dienst-
leistung.
Baustruktur 4-geschossig, vereinzelt Baullicken, teilweise Balkone.

Larmrelevante Besonderheiten

Der Knotenpunkt Milheimer StraBe/ Danziger StraBe stellt innerhalb des Stadtgebiets eine stark
aufgeweitete Kreuzung dar. Die fehlende StraBenrandbebauung unterstitzt dieses Bild. Die
historisch gewachsene Bebauung ist untypisch fir eine innerstadtische Bebauung (Kraftwerk)
und sprengt die weitgehend homogene stadtebauliche Struktur.

Ab der Danziger StraBe verlauft die StraBenbahn auf einem gesonderten Gleisbett. Die mittige
Lage der Gleistrasse driickt die Fahrbahn nahe an die Bebauung heran.
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MaBnahmen zur Larmminderung

P Austausch der Fahrbahndecke durch larmarmen Belag (-2,5 dB(A) bis -4,5 dB(A)).

Die MaBnahme ist aufgrund des starken Verkehrsaufkommens anzuraten.

Dauerhafte Abstimmung mit der Stadt Milheim an der Ruhr tiber den kontinuierli-
chen Einsatz larmreduzierter StraBenbahnen in Oberhausen.

Milheimer StralRe: Blick in die Marktstrale Miilheimer StralRe zwischen Hermann-Albertz-Strale und

BliicherstraRe
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Mulheimer StraBe -Abschnitt 4

Oberhausen, Milheimer Stral3e - Abschnitt 4

Larmquelle: Kfz-Verkehr, Schienenverkehr DTV ca. V,, |Fassadenpe- | Zahl der Be-
der StraRenbahn 112 Lkw- | [km/h] | gel maximal | troffenen
Anteil
- in %
von bIS Lden nght Lden nghl
GrenzstralRe Stadtgrenze 19.640 3 50 70,7 | 63 | 335 | 342
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 4-5 Fahrstreifen, Gleiskdrper verlauft mittig ab Danziger
struktur Strae Richtung Siiden, Gleise sind teilweise fiir den
Kfz-Verkehr nicht befahrbar.
Nebenanlagen | Gehweg, Radweg, Langsparkstande teils beidseitig,
teils alternierend
OPNV StraRenbahn: Linie 112, NE 12; Haltestelle Hilgenberg
Realnutzung Wohnnutzung dominiert in den Obergeschossen, Erdgeschossnutzung: Einzelhandel, Gewerbe, Dienst-
leistung.
Baustruktur 4-geschossig, vereinzelt Bauluicken, teilweise Balkone.

Larmrelevante Besonderheiten

Sudlich der GrenzstraBBe nimmt das Verkehrsaufkommen um ca. 10.000 Kfz bzw. 30 % ab.
Der StraBenraum verengt sich, weshalb seitlich vor der angrenzenden Wohnbebauung keine
Parkmdoglichkeit besteht. Der ruhende Verkehr erhéht deshalb den Parkdruck in den einmiinden-

den StraBen. Hier sind insbesondere die Anwohner des StraBenabschnitts GrenzstraBe bis Blgel-
straBe betroffen.

MaBnahmen zur Larmminderung

P Austausch der Fahrbahndecke durch larmarmen Belag (-2,5 dB(A) bis -4,5 dB(A)).
Die MaBnahme ist aufgrund des starken Verkehrsaufkommens anzuraten.

P Dauerhafte Abstimmung mit der Stadt Milheim an der Ruhr iber den kontinuierli-
chen Einsatz larmreduzierter StraBenbahnen in Oberhausen.

P Prafauftrag: Ausweisung eines nachtliches Lkw-Verbot 22-6 h (Lieferverkehr frei).
Bei positivem Prifergebnis: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Rlckgangs).
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Milheimer StraRe zwischen Landwehr und Hilgenberg
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Abbildung 9.2.5 b: Malinahmenubersicht Milheimer StrafRe - Abschnitte 3 und 4
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9.2.6 Danziger StraB3e (L 215)

Oberhausen, Danziger StraRRe
Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV ca. A Fassaden- | Zahl der Be-
Lkw- | [km/h] | pegel maxi- troffenen
Anteil mal
in %
von bIS Lnen nghl Lden nght
Miilheimer StraBe | DieckerhoffstraBe 20.185 2-3 50 656|568 | 26 57
(Stadtgrenze)
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn Zweistreifig + Linksabbiegefahrstreifen an den Einmiin- | Die Fahrbahn ist so breit, dass sie sich durch
struktur dungen. die Linksabbiegefahrstreifen nicht verbreitert.
Die Fahrbahn ist bis auf die Einmiindungsberei-
che der Seitenstralen in Ordnung (“Flickentep-
pich”).
Nebenanlagen | Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang Danziger Selten genutzt.
Strale,
Gehweg vor Hausern auf den Nebenstralien
OPNV Buslinie: 136; Haltestelle: City Ost
StraRenverkehrsrechtliche MaR- Nebenstralen: Ausweisung als Tempo 30-Zone, Aus-
nahmen weisung als verkehrsberuhigter Bereich
Realnutzung Wohnnutzung
Baustruktur 3-geschossig; Zeilenbebauung, Mehrfamilienh&user Bebauung steht in gréRerem Abstand zur Dan-
ziger StralRe, vorgelagert Nebenfahrbahnen und
Griinstreifen.

Larmrelevante Besonderheiten

Die L 215 verlauft von Alt-Oberhausen nach Stidosten zur Anschlussstelle Milheim an der Ruhr/
DUmpten an der A 40.

Belastungen Uber 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts wurden zwischen RolandstraB3e und
HofmannsstraBe bis auf ein Gebaude auf der Stidwestseite identifiziert. Ein weiteres betroffenes
Gebaude steht an der Einmiindung StraBburger StraBe. Die Betroffenheit liegt bei beiden Werten
nur knapp Uber dem Auslosewert. Die Harpener StraBe (ParallelerschlieBung zur Danziger StraB3e)
ging in die Berechnung nach VBUS nicht ein.

Das"Leben" spielt sich auf den Nebenfahrbahnen ab. Die Danziger StraBBe wird deshalb vom nicht
motorisierten Verkehr kaum frequentiert.

Langfristig ist eine Ausweitung des StraBenbahnnetzes auf der Danziger Stra3e zwischen Mul-
heimer StraBe und Stadtgrenze geplant. Vorzeitige MaBnahmen zur Larmminderung sollten
diese Planungsabsicht beachten.

Die Baulast der Danziger StraBe fallt in die Zustandigkeit des Landesbetriebs StraBenbau NRW.
Wie in Kapitel 4 bereits erwéhnt, gelten daher die Auslésewerte 70 dB(A) Ly, bzw. 60 dB(A) L,y
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Da die hochsten Larmpegel jedoch nur knapp Uber den von der Stadt Oberhausen festgelegten
Auslosewerten liegen, kann fur die vorgeschlagenen MaBnahmen

] Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h,

] Flachenhafte Sanierung der Fahrbahn der Knotenpunkte Danziger StraBBe/ StraBBbur-
ger StraBe und Danziger StraBe/ HéfmannstraBe/ WehrstralBe,

] Verengung der Fahrbahn durch Fahrbahnbegrenzungslinien (Abstand zu Borden

0,50 bis 0,75 m)

mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW kein Einvernehmen hergestellt werden. Die vorgeschla-
genen MaBBnahmen werden jedoch laut Angabe des Landesbetriebs StraBenbau NRW zur Kennt-
nis genommen und bei zuklinftigen Planungen bertcksichtigt.
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9.2.7 Dorstener StrafBe (L 623) - Abschnitt 1

Oberhausen, Dorstener StrafRe, Abschnitt 1

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal
von bIS Lden Lnlghl Lden nghl
Holtener StraRe A516 15.669 3 50 72,3 |1 648 | 116 | 116
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 4-streifig, Fahrbahnteiler am Autobahnanschluss, freier | Fahrbahnteiler iberfahrbar
struktur Rechtsabbiegefahrstreifen in die Holtener Strale.
Nebenanlagen | Beidseitig getrennte Geh- und Radwege, beidseitig Geh- und Radwege erneuerungshedurftig, Rad
Parkstreifen zwischen der StraRe Am Hallenbad und weg teilweise schlecht markiert; Die Einmiin-
Koburger Strae . dungen von Bernardusstral3e und Koburger
Strale sind als Gehweguberfahrt ausgebildet.

OPNV Buslinie: 979, NE 7; Haltestelle: Bernarduskirche Bushaltebuchten/ Wetterschutz; Gegenhalte-
stelle in der Strae Am Hallenbad

StraBenverkehrsrechtliche Mal- Uberholverbot, Radarmessgerét zwischen der Strale
nahmen Am Hallenbad und Holtener StraRe fiir den stadtein-
warts fahrenden Verkehr

Realnutzung Hallenbad und Kirche, Wohnen, gréRRere gewerblich genutzte Flachen (Autohaus/ Tank-
stelle),unempfindliche Nutzungen am Knotenpunkt Dorstener StraR3e/ Holtener Straf3e.
Baustruktur Einfamilienhduser, Mehrfamilienh&user; 2- bis 3-ge- Heterogene Baustruktur mit unterschiedlichen
schossig Haustypen und unterschiedlichem Abstand zur
Strae

Larmrelevante Besonderheiten

Die Holtener StraBe bindet die Gewerbebetriebe in Sterkrade liber die Anschlussstelle OB-Ster-
krade an die A 516 an. Die Dorstener Stral3e weitet sich nordlich der A 516 zur Autobahnan-
schlussstelle von zwei auf vier Fahrstreifen aus. Auf dem Abschnitt Holtener StraBe zwischen
Freitaler Platz und Postweg sind bereits MaBnahmen zum Larmschutz geplant.

MaBnahmen mit larmmindernder Wirkung wurden bereits mit der Einrichtung einer Radarkon-
trolle zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und mit dem Umbau der Einmin-
dungen BernardusstraBe und Koburger StraB3e als Gehwegliberfahrten (Verkehrsverstetigung)
geleistet.

Trotz abschnittsweise angrenzender Wohnbebauung und der Kirche mit ihrem Umfeld wirkt die
StraBe anonym. Im Gegensatz zum stdlichen Teil wurden im nérdlich Teil der Anschlussstelle die
Nebenanlagen bereits erneuert.

Larmmindernde MaBnahmen auf der Dorstener StraBe kénnen die Immissionsbelastung von
Seiten der A 516 nicht schmalern, aber ihren Teil zur Lirmminderung des doppelt belasteten
Gebiets beitragen. MaBnahmen, die auf der Autobahn getroffen werden, sind getrennt aufge-
fahrt (siehe Kapitel 9.3 "Ldrmminderung an Autobahnen").
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Dorstener Strae an Anschlussstelle Oberhausen Sterkrade

MaBnahmen zur Larmminderung

P Prafauftrag: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Alter-
nativ: Priifung einer Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag.

Bei positivem Prifergebnis: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts bei Geschwin-
digkeitsreduzierung bzw. -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau des larmarmen
Asphalts.

P Prufauftrag: Unterteilung der Parkstreifen durch Baumbeete, in Verlangerung Ab-

grenzung der Tankstelle Dorstener StraBe, Ecke Holtener StraBe (Nordostecke),
durch Baumbeete, evtl. auf privatem Grund.
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Abbildung 9.2.7a: Dorstener Stral3e - Abschnitt 1
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Dorstener Straf3e - Abschnitt 2

Oberhausen, Dorstener StrafRe, Abschnitt 2

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal
von bIS Lden nghl Lden nght
Holtener StraRe Auffahrt zur A 516 19.000 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 2-streifig + Linksabbieger bei Auffahrt zur A 516.
struktur - , . . - - - -
Nebenanlagen | Westseite: Gehweg fiir Radverkehr freigegeben, beid- | Reihe von Leitpfosten vor stidwestlicher Bebau-
seitig Baumreihen, dazwischen wird geparkt. ung.
Realnutzung Ostseite: Wohnbebauung, stidlich der Einmiindung Dreilinden: Autohaus/Werkstatt.
Westseite: ausschliefSlich unempfindliche Nutzungen (Gewerbe).
Baustruktur Wohnh&user: 2-3geschossig, zwischen Holtener Strae | Bebauung teilweise zuriickgesetzt.
und Dreilinden: 4-geschossig.

Larmrelevante Besonderheiten

Von diesem Abschnitt der Dorstener StraBe (stdlich der Holtener StraBe) zweigt die Auffahrt zur
A 516 in Fahrtrichtung AS Oberhausen-Zentrum ab. Die Abzweigung zur Auffahrt wird mit einer
Lichtsignalanlage geregelt.

Die betroffene Bebauung befindet sich ausschlieBlich auf der StraBenostseite. Entlang der
Grundsticksriickseite verlauft die A 516, die in diesem Abschnitt mit Lérmschutz versehen ist.
Fur die Betroffenen stellt die Dorstener StraB3e die groBere Lairmquelle dar, weil hohe Geschwin-
digkeiten nicht erst auf der Autobahnauffahrt gefahren werden, sondern schon auf der Dor-
stener StraB3e als ihrem Zubringer. Dies ist auch ein Sicherheitsrisiko.

Um eine Larmminderung zu erzielen, muss die Zubringerfunktion der Dorstener StraBe starker
reglementiert werden, damit der Zubringer nicht schon zur Auffahrt wird. Dazu muss die Ein-
haltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit forciert werden.
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MaBnahmen zur Larmminderung

P

Prifauftrag: Reduzierung der zulassigen Hchstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Alter-
nativ: Prifung einer Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag. Uberwachung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit mittels Radarkontrolle.

Bei positivem Prifergebnis: -1 dB(A) ganztags bis -2,4 dB(A) nachts bei Geschwin-
digkeitsreduzierung bzw. -2,4 dB(A) bis -4,5 dB(A) bei Einbau des larmarmen
Asphalts.

Verengung der Fahrbahn durch Fahrbahnbegrenzungslinien (Abstand zu Borden
0,50 bis 0,75 m).

Dorstener Stral3e: Einmiindung Zur Gutehoffnungshiitte, Blickrichtung Dorstener Stral3e: Einmiindung Zur Gutehoffnungshiitte, Blickrichtung

Siden

Norden
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Abbildung 9.2.7b: Dorstener Stral3e - Abschnitt 2
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FriesenstrafBe (L 215)

Oberhausen, Friesenstralke

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal
von blS Lden nghl Lden nght
BachstraRRe/ Thiiringer Strale/ 16.074 2,3 50 716 | 62,8 | 212 | 216
AlemannenstraBe | Mecklenburger Stra-
Re
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfra- Fahrbahn 2-streifig Fahrbahnoberflache mehrfach ausgebessert
struktur (punktuell), dadurch uneben.
Nebenanlagen | Beidseitig durchgangige Schutzstreifen, Querparkstan- | Gehweg wiederholt ausgebessert, Schutzstrei-
de an StraBenostseite vor dem Kindergarten nordlich fen teilweise abgefahren. Fugangerbedarfs-
Einmindung Alemannenstrale und zwischen Schwa- | ampel am Kindergarten. Markierter Linksabbie-
benstrae und Mecklenburger Strale. Langsparkstrei- | gestreifen fir Radverkehr am Knotenpunkt Thi-
fen auf der StraRenwestseite. Baumreihe auf westli- ringer Strale/ Mecklenburger StralRe.
chem Gehweg.
OPNV Buslinie: 976, Haltestelle: Buschhausen Mitte In stidliche Fahrtrichtung: Bushaltebucht mit
Wetterschutz; in ndrdliche Fahrtrichtung: Ohne
Bushaltebucht, Wetterschutz.
Realnutzung Wohnnutzung dominiert, gewerbliche Nutzung zwischen Hagenstrale und Thiringer StralRe, Kindergar-
ten.
Baustruktur Einfamilienhduser, Mehrfamilienh&user; 2- bis 3-ge- Heterogene Bauweise, gréerer Abstand zur

schossig, offene Bauweise zwischen BachstraRe/-Ale-
mannenstrale und HagenstraRe/ Schwabenstralle.

StraRe zwischen BachstraBe und Hagenstrai3e.

Larmrelevante Besonderheiten

In Verlangerung der Buschhausener StraB3e verbindet die FriesenstraBBe die Stadtteile Buschhau-
sen und Biefang und funktioniert als Zubringer zur A 42 AS Oberhausen-Buschhausen.

Durch die Schutzstreifen ist eine Verengung der Fahrbahn bereits erreicht worden. Diese Mog-
lichkeit zur Unterstiitzung eines stetigen Verkehrsverlaufs und der einzuhaltenden Hochstge-
schwindigkeit ist somit schon gegeben. Auffallend ist der schmale StraBenraum mit direkt an-

grenzender Bebauung.
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MaBnahmen zur Larmminderung

SofortmaBnahme: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(-2,4 dB(A) ganztags, bis -3,0 dB(A) nachts).

Fahrbahnerneuerung mit larmarmem Belag (-2,5 dB(A) bis -4,5 dB(A)). Nach Einsatz
eines larmarmen Fahrbahnbelags (s.u.) kann die Geschwindigkeitsreduzierung auf-
gehoben werden, da die Motorgerausche bei niedrigen Geschwindigkeiten die Roll-
gerausche der Reifen Ubersteigen. Bei der Geschwindigkeitsbeschrankung ist eine
Abstimmung mit der STOAG notwendig, da es im Zusammenhang mit Geschwin-
digkeitsreduzierungen auf anderen betroffenen StraBenabschnitten zu Fahrplan-
verzégerungen kommen kann.

Unterstitzung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit durch ein
Dialog-Display auf Hohe des Kindergartens fiir den aus stdlicher Richtung kommen-
den Verkehr.

Prifung eines nachtlichen Lkw-Verbots zwischen 22-6 h, Lieferverkehr frei. Bei posi-
tivem Prufergebnis: -2,0 dB(A) bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Riickgangs.

Prifauftrag: Unterbrechung des Langsparkstreifens auf der StraBenwestseite durch
Baumbeete und der Senkrechtstellplatze vor dem Kindergarten (Aufwertung des
StraBenraums).

Friesenstral3e zwischen Thiiringer Stralle Friesenstralie zwischen Schwabenstrafl3e und Bachstralie
und HagenstralRe
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Abbildung 9.2.8: Friesenstralie
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Mellinghofer StraB3e (L 450)

Oberhausen, Mellinghofer StraRe

Larmquelle: Kfz-Verkehr DTV Lkw- Vo Fassaden- | Zahl der Be-
Anteil | [km/h] | pegel maxi- troffenen
in % mal

von bIS Lden Lnighl Lden nght

Essener StraRe Rudolfstralle 15.384 2,5 30 69,6 | 60,9 | 412 | 455

Rudolfstrale Falkensteinstral3e/ 15.384 2,5 50

Nathlandstrae
FalkensteinstraBe/ | WehrstraRle 15.100 2,6 50
Nathlandstrale
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

straBe. Buslinien 976, 143, 953 ohne Haltestelle.

StraReninfra- Fahrbahn 2-streifig, Mittelinseln (FuBgéngeribergang) an Einmiin- | guter Erhaltungszustand, wenige punktuelle
struktur dung Rudolfstrale und Haltestelle Rudolfstrale. Ausbesserungen
Essener StraBe bis Falkensteinstrae/ Nathlandstrale:
Radfahrstreifen
Nebenanlagen | Falkensteinstrae/ NathlandstraRe bis Essener StralRe- | Schadhafter Gehweg zwischen Essener Stral3e
Radweg. Falkensteinstrae/ NathlandstraRe bis Wehr- [ und Rudolfstrale, bis FalkensteinstraRe/ Nath-
stralle: Beidseitiger Radweg. Zwischen Essener StralRe |landstraBe verbesserungswiirdig. Fu3géange-
und Rudolfstrae: Schmaler Gehweg, teilweise als rampel in Hohe Dieningstrale.
Parkstreifen ausgewiesen. Baumbeete ab Alte Heid.
OPNV Buslinie: 958, Haltestelle: Lipperheide Baum, Rudolf- Lipperheide Baum: Keine Bushaltebucht, kein

Wetterschutz.

Rudolfstrale in stidliche Fahrtrichtung: Halte-
stelle ohne Wetterschutz, keine Bushaltebucht;
in ndrdliche Fahrtrichtung: Ohne Bushaltebucht,
mit Wetterschutz.

StraRenverkehrsrechtliche MaR-

Durchgéngiges Lkw-Verbot (Lieferverkehr frei), Tempo

und WalterstraRe (2-geschossig), ansonsten Mehrfami-
lienhduser (2-4-geschossig), Hochhaushebauung siid-
lich Drei Knappen.

nahmen 30 zwischen Essener Strae und Rudolfstrale.

Realnutzung Westseite von Essener Stralie bis Drei Knappen: Gewerbenutzung. Zwischen Falkensteinstrale/ Nath-
landstralRe und Dieningstral3e: Mischnutzung, teilweise Gewerbe (Autohaus), sidlich der Walterstral3e:
Sportplatz. Wohnnutzung dominiert zwischen Essener Strae und Walterstrale (Ostseite) und zwischen
Dieningstrale/ Frintroper StralRe und Wehrstrale.

Baustruktur Ein- und Mehrfamilienh&user zwischen RudolfstralRe heterogene Bauweise.

Larmrelevante Besonderheiten

Westlich der Mellinghofer StraBe beginnt die Oberhausener Umweltzone. Das Lkw-Verbot aus

dem Luftreinhalteplan wird derzeit Giberpruft.

Die Mellinghofer StraBe wirkt auf dem betroffenen Abschnitt durch an den StraBenraum an-
grenzende starke Begriinung, Baullicken und anderen Aufweitungen abschnittsweise anonym.

Die Signalstellung der hinter einer Kurve nicht einsehbaren FuBgangerampel Dieningstra3e wird

fur den aus Norden kommenden Verkehr durch eine Vorampel angekindigt.

2010-06-28
LAP_Oberhausen_10-06-28.wpd

<
A



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Stadt Oberhausen

MaBnahmen zur Larmminderung

Prifauftrag: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h auf der
gesamten Lange des betroffenen StraBenabschnitts zwischen RudolfstraBe und
WehrstraBBe. Bei positivem Priifergebnis: (-1 dB(A) bis -2,4 dB(A)). Abstimmung mit
der STOAG im Zusammenhang mit Geschwindigkeitsreduzierungen auf anderen
betroffenen StraBenabschnitten notwendig, um Fahrplanverzégerungen zu vermei-
den.

Zwischen Konigsberger StraBe und Alte Heid: Schutzstreifen anstatt kombiniertem
FuB-/Radweg.

Verengung der Fahrbahn durch Fahrbahnbegrenzungslinien auf der Westseite, im
Bereich des Radfahrstreifens/ Schutzstreifens als Sicherheitsstreifen (Abstand zu
Borden bzw. Radfahrstreifen/ Schutzstreifen 0,50 bis 0,75 m) zur Unterstiitzung der
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Prufauftrag: Zwischen Frintroper StraBe und Vennepoth (Ostseite): VergroBerung
der Baumbeete zwischen den Parkbuchten und Baumpflanzungen.

Prufauftrag: Haltestelle RudolfstraBe: Aufstellung eines Wetterschutzes im Bereich
der 6ffentlichen Grinflache zur Attraktivitatssteigerung des OPNV.

Mellinghofer StralRe zwischen Rudolfstrale und Mellinghofer StraBe zwischen Dieningstrale/Frintroper

Drei Knappen

StraRe und HunsriickstraBe/Vennepoth
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Abbildung 9.2.9: Mellinghofer StralRe
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9.2.10 Deckschichterneuerung

Zur Aufbringung von larmarmen Deckschichten wird eine Prioritatenliste vorgeschlagen. Das
Auswahlkriterium stellt hierbei der derzeitige Fahrbahnzustand dar.

] Die erste Prioritat stellen die Belastungsachsen dar, bei denen in Kapitel 9.2 auf-
grund des schlechten Fahrbahnzustands eine kurzfristige Deckschichterneuerung
mit larmarmem Belag aufgefihrt ist:

Mulheimer StraBe (Abschnitt 1),
Mulheimer StraBe (Abschnitt 2),
Duisburger StraBe (Abschnitt 1)
Duisburger StraBe (Abschnitt 3),
HartmannstraBe (Abschnitt 2),
HartmannstraBe (Abschnitt 3),
FriesenstraBe.

I

O O 0O 0O 0 0 o

| Mittelfristig (zweite Prioritat) sollte eine Deckschichterneuerung aufgrund von
absehbarem Instandsetzungsbedarf an folgenden StraBen durchgefihrt werde

o Duisburger StraBe (Abschnitt 2),
) Mulheimer StraBe (Abschnitt 3),
) Mulheimer StraBe (Abschnitt 4),
o Hohenweg (Abschnitt 1),
) Dorstener StraBBe (Abschnitt 1),
) Dorstener StraBBe (Abschnitt 2).
] Die StraBBen aus der langfristigen Strategie werden der dritten Prioritdt zugeord-
net.
o Osterfelder StraBe,
o FernewaldstraBe (Abschnitt 4),
) Obermeidericher StraBe (Abschnitt 4).
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9.3 Larmminderung an Autobahnen

Auf Oberhausener Stadtgebiet verlaufen die A 2, A 3, A 42 und A 516. Sie bilden mit ihrer Ver-
kehrsstarke und den hohen Geschwindigkeiten die groBte Larmquelle in Oberhausen. Zustandig
fur die MaBnahmenumsetzung ist hierbei der Landesbetrieb StraBenbau NRW.

Bei der Durchfiihrung von MaBnahmen zum Larmschutz unterscheidet man zwischen Larmvor-
sorge und Larmsanierung. Larmvorsorge beinhaltet den Larmschutz im Zusammenhang mit dem
Neubau und wesentlichen Anderungen von StraBen. An bestehenden StraBen kénnen Larm-
schutzmaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung durchgefiihrt werden (siehe Kapitel 3 "Der
rechtliche Hintergrund").

Wahrend der Offenlage des Larmaktionsplans (1. Phase der Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit) fiel durch entsprechende Hinweise auf, dass in der Datengrundlage vom Landes-
betrieb StraBenbau NRW bzw. des LANUV auf Teilabschnitten der Autobahnen zulassige Hochst-
geschwindigkeiten von 100 km/h angesetzt sind, obwohl keine Geschwindigkeitsbegrenzungen
bestehen. Hierdurch sind die Larmbelastungen und die Zahl der Betroffenen niedriger ausgefal-
len als es der Realitat entspricht. In der 2. Phase der Lirmminderungsplanung erfolgt die Neube-
rechnung der Larmkarten mit den tatsachlichen Geschwindigkeiten.

Die strategischen Larmkarten wurden manuell verdndert, um Bereiche mit ggf. hdheren Betrof-
fenheiten zu identifizieren . Der Ausldsewert fiir den Ly, (65 dB(A), dunkelroter Bereich) wurde
deshalb um ca. 2,5 dB(A) nach auBen verschoben. Dies entspricht der Geschwindigkeitserho-
hung von 100 auf 130 km/h. Die beispielhaften Kartenausschnitte zeigen Bereiche, in denen
héhere Betroffenheiten nicht auszuschlieBen sind. Bei der Betrachtung des L, ergeben sich die
selben Bereiche:

OB-Koénigshardt (westliche MatzenbergstraBe, Kirchhellener-
straBBe) entlang der A 2

Entlang der A 3(AugustastraBe, Untere WalsumermarkstraB3e,
LonsstraBe, Kiesweg, PfeilstraBe)
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Dunkelschlag (Weseler StraBe) entlang der A 3

Holten (WeiBensteinstral3e, KiebitzstraBe) an der A 3

AS Oberhausen-Zentrum (ScheuerstraBBe) an der A 42

Osterfeld (TeutstraBe) an der A 42

AK Oberhausen-West (In der Emscherau) an der A 42

Wahrend der 1. Offenlage gingen zahlreiche Hinweise aus der Bevélkerung ein, die an den ge-
nannten StraBenabschnitten wohnen und vom Larm betroffen sind. MaBnahmen zum Larm-
schutz an diesen Autobahnabschnitten sind deshalb in den Aktionsplan eingeflossen, wobei
auch das Autobahnkreuz Oberhausen beriicksichtigt wurde. Zum geplanten Ausbau gab es
ebenfalls Anregungen aus der Bevolkerung.
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A2und A3

Die A 2 und A 3 wurden im Oberhausener Stadtgebiet erst in den letzten Jahren ausgebaut.
Dementsprechend befinden sie sich straBenbaulich in einem guten Zustand. Aufgrund der zahl-
reichen Beschwerden aus der Bevolkerung wird jedoch zur Uberprifung des Larmschutzes gera-
ten.

Es gibt im gesamten Stadtgebiet von Oberhausen auf der A 2 keine Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen. Auf der A 3 bestehen ebenfalls keine Geschwindigkeitsbeschrankungen, bis auf die Ab-
schnitte

[ in Fahrtrichtung Kéln ab Anschlussstelle OB-Holten auf 120 km/h,
] in Fahrtrichtung Arnheim bis Anschlussstelle OB-Holten auf 120 km/h.

A 42 und A516
Auf der A 516 wurde 2007 im gesamten Stadtbereich eine Deckensanierung durchgefiihrt (Kapi-
tel 8.1.2). Die Fahrbahn befindet sich in einem ordnungsgemaBen Zustand. Die A 42 wird im

Oberhausener Stadtgebiet derzeit saniert (seit Ende 2009).

Derzeit bestehen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den Abschnitten

A516 80 km/h nachts (22-6 h) zwischen Autobahnkreuz Oberhausen und Anschlussstelle
OB-Sterkrade in beiden Fahrtrichtungen, ansonsten ist die A 516 auf 100 km/h be-
grenzt,

Ad42 120 km/h ab BreilstraBBe (Betriebs-km 25)Richtung Osten.
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MaBnahmen zur Larmminderung

Aus Sicht des Larmaktionsplans erscheinen folgende kurzfristige MaBnahmen an Autobahnen
erfolgversprechend:

Prafauftrag an den Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Nachberechnung des vor-
handenen Larmschutzes an der A 2 und A 3 sowie an der A 42 und der A 516 an
den oben genannten Abschnitten, ggf. Geschwindigkeitsreduzierungen.

Prifauftrag: Lkw-Uberholverbot auf der A 2 (aufgrund Steigung/Gefalle).

Deckenerneuerung der A 3 zwischen AK Oberhausen und AS Oberhausen-Holten (-5
dB(A)). Fertigstellung: 09/2009 (Angabe Landesbetrieb StraBenbau NRW, unter Vor-
behalt).

2008 wurde an der A 42 im Bereich BreilstraBe zwischen km 24,6 und km 25,3 akti-
ver Larmschutz (Larmschutzwand) erneuert (Angabe Landesbetrieb StraBenbau
NRW).

Durch die Ende 2009 begonnene Deckenerneuerung der A 42 zwischen Autobahn-
kreuz DU-Nord und Anschlussstelle OB-Buschhausen wird zwischen km 17,9 und km
18,8 (ca. zwischen AK OB-West und AS OB-Buschhausen) mit einer Larmreduzierung
um 5 dB(A) gerechnet (auf dem restlichen Abschnitt: -2 dB(A)) (Angabe Landesbe-
trieb StraBenbau NRW, unter Vorbehalt).

2011-2012: Deckenerneuerung und Erneuerung einer Larmschutzwand an der A 42
zwischen den Anschlussstellen OB-Buschhausen und Bottrop-Siid (Angabe Landes-
betrieb StraBenbau NRW, unter Vorbehalt).

Prifauftrag: Auf der A 516 wird die Geschwindigkeit ganztags auf der gesamten
Lange im Stadtgebiet auf 80 km/h gesenkt.

Far 2010 ist an der A 516 von km 1,3 bis km 2,8 (nérdlich der AS OB-Sterkrade
(Nordteil)) die Erneuerung bzw. Erganzung der Larmschutzwande auf der Ostseite
geplant. Betriebs-km 0 bis Betriebs-km 2,8 werden larmtechnisch untersucht (An-
gabe Landesbetrieb StraBenbau NRW, unter Vorbehalt).

Prafauftrag: Widerlager an den Briickenlibergangen der A 516 stidlich Autobahn-
kreuz Oberhausen und an der Anschlussstelle OB-Sterkrade und der A 3 in
Sterkrade-Nord. Einbau larmarmer Brickenlbergange.
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9.4 Identifizierung ruhiger Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach der Definition der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustéandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist". Es darf durch MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatz-
lich verlarmt werden. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht jedoch kein zusatzlicher
Larmschutz in ruhigen Gebieten.

Angesichts der dichten Besiedlung und des engmaschigen StraBennetzes in der Stadt Oberhau-
sen ist auf Grundlage des vom Umweltministerium NRW durchgefihrten Scopings (siehe Abb.
9.4.1) davon auszugehen, dass im Stadtgebiet und dartber hinaus keine ruhigen Gebiete auf
dem Land zu identifizieren sind. Allerdings setzen sich in Duisburg identifizierte ruhige Gebiete
auf Oberhausener Stadtgebiet fort.

MaBnahmen zur Larmminderung

Die Stadt Duisburg hat als Ballungsraum ruhige Gebiete identifiziert. An folgenden drei Stand-
orten reichen zusammenhéangende ruhige Gebiete in das Stadtgebiet Oberhausen:

| Oberhausen-Holten, begrenzt durch LutzowstraBe, WasserstraBBe und Dinslaker Stra-
Be,

[ Oberhausen-Holten, westlich Mattler StraBe,

[ Oberhausen-Holten, westlich Kurfiirstenstral3e.

Die grenziibergreifenden ruhigen Gebiete sollten auch auf Oberhausener Stadtgebiet gesichert
werden.
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Abbildung 9.4.1: Ruhige Gebiete in NRW (Quelle: LANUV)
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Abbildung 9.4.2: Stadtiibergreifende Ruhige Gebiete Duisburg/Oberhausen

2010-06-28
LAP_Oberhausen_10-06-28.wpd 109



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Stadt Oberhausen

9.5 Bahnstrecken

Die Gemeinde als zustandige Behorde fir den Larmaktionsplan hat auch die MaBnahmen ande-
rer Baulasttrager zu koordinieren, so auch notwendige SchallschutzmaBnahmen an Schienenwe-
gen. Sie kdnnen im Rahmen des Larmaktionsplan sinnvolle MaBnahmen definieren, die mit dem
Baulasttrager (EBA bzw. DB ProjektBau) einvernehmlich abzustimmen sind.

Beim Larmschutz an Bahnstrecken wird unterschieden zwischen der Larmvorsorge als Larmschutz
beim Bau und wesentlicher Anderung von Schienenwegen und der Lirmsanierung als Larm-
schutzmaBnahmen an bestehenden, baulich nicht zu verandernden Schienenwegen. Die Stre-
ckenabschnitte im Stadtgebiet von Oberhausen, an denen seitens der Bahn MaBnahmen der
Larmvorsorge oder der Larmsanierung geplant sind, sind in der Abbildung 9.5.1 dargestellt.

Larmvorsorge

] Einen Rechtsanspruch auf Schutz vor Verkehrslarm begriindet das BImSchG (§§ 41
ff) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als so ge-
nannte Larmvorsorge bei dem Neubau oder einer wesentlichen baulichen Anderung
eines Verkehrsweges zur Vorsorge gegen den aufgrund der BaumaBnahme kinftig
zu erwartenden Verkehrslarm.

] In Oberhausen betrifft dieses die kartierten Belastungsachsen entlang der Bahn-
strecke Oberhausen - Emmerich (sieche MaBnahmen S. 113).

Larmsanierung

] Die Larmsanierung ist nicht in die Regelungen des BImSchG einbezogen. Das BMVBS
hat erstmals ab dem Haushaltsjahr 1999 jahrlich einen Betrag in Hohe von 100 Mio.
DM beziehungsweise rund 51 Mio. Euro fir das Programm "MaBnahmen zur Larm-
sanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes" in den Bundeshaushalt ein-
gestellt. Seit 2007 stehen hierfiir im Bundeshaushalt 100 Mio. Euro zur Verfligung.

[ Vom BMVBS und der Deutschen Bahn AG wurde mit der "Gesamtkonzeption fiir die
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" ein
Uberblick Giber die aktuellen Lirmemissionen und damit (iber den Gesamtbedarf der
Larmsanierung vorgelegt. Auf dieser umfassenden Vergleichsbasis erfolgt eine Prio-
risierung, nach der die Larmsanierungsabschnitte bundesweit abgearbeitet werden
sollen.

] Dabei kdnnen - je nach den ortlichen Verhaltnissen - MaBnahmen als MaBnahmen-
pakete oder einzeln getroffen werden:

An der Entstehungsquelle (aktiver Larmschutz) an Bahnanlagen wie z.B.

o Errichtung von Larmschutzwanden oder -wallen,

) Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in engen Gleisbégen,
o MaBnahmen zur Larmminderung an Brickenbauwerken,

o "Besonders Uberwachtes Gleis" mit friihzeitigem Schienenschleifen.

An der Einwirkungsquelle (passiver Larmschutz) an baulichen Anlagen wie z.B.
) Einbau von Schallschutzfenstern und
) Einbau von Luftungseinrichtungen.
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] Voraussetzung ist die Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte. Niheres re-
gelt die "Richtlinie fur die Foérderung von MaBnahmen zur Ladrmsanierung an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" [18].

Eine erste LarmsanierungsmaBnahme wurde in Oberhausen im Bereich des Rangierbahnhofs
Osterfeld umgesetzt. Hier wurde im Jahr 2009 auf einer Lange von 676 m im Bereich noérdlich
des Rangierbahnhofes an der HochstraBBe eine 2 m hohe Larmschutzwand errichtet. Darliber
hinaus sind in diesem Larmsanierungsabschnitt fir rund 320 Wohneinheiten passive Larmschutz-
maBnahmen vorgesehen. Ob die stidlich gelegene Wohnbebauung durch die Larmsanierungs-
maBnahme ausreichend geschiitzt wird, muss noch Uberprift werden. Es ist darauf hinzuweisen,
dass es sich hier um einen Abschnitt handelt, der nicht in der Larmkartierung des EBA enthalten
ist. Dennoch sind hier die Voraussetzungen der Larmsanierung erfillt, d.h. die MaBnahmen
wurden in diesem Abschnitt wegen der Uberschreitung der Lairmsanierungsgrenzwerte durch-
gefihrt.

Ferner wurden an der Strecke 2650 Oberhausen - Gelsenkirchen im Larmsanierungsabschnitt
Essen-Dellwig passive SchallschutzmaBnahmen umgesetzt, die im Stadtgebiet Oberhausen einige
wenige Wohngebaude an der StraBe Hausmannsfeld betrafen.

In der Gesamtkonzeption fur die Larmsanierung werden im Stadtgebiet von Oberhausen mehre-
re Streckenabschnitte, an denen Larmsanierung erforderlich ist, aufgefihrt und mit weiteren
Abschnitten aus Mulheim an der Ruhr zusammengefasst zum Larmsanierungsbereich "Mulheim
(RU), Oberhausen". Dieser hat die Prioritatenkennziffer (PKZ) 6,518 [18]. Da die héchsten PKZ
bundesweit bei tiber 20 liegen und damit die entsprechenden Abschnitte vorrangig bearbeitet
werden, sind die MaBnahmen in der Stadt Oberhausen der langfristigen Strategie (Kapitel 10)
zuzuordnen, auch wenn es zum Teil schon vor 2013 zu Aktivitaten kommt (Erstellung des Schall-
gutachtens). Die Larmsanierungsabschnitte sind in Abbildung 9.5.1 dargestellt.

Angesichts des fehlenden Rechtsanspruchs auf Larmsanierung an Schienenwegen und der erst
langfristigen Umsetzung des freiwilligen Larmschutzes durch den Bund stellt sich die Frage nach
alternativen Losungen. Hier kénnen in bestimmten Fallen Public Private Partnership-Modelle
(PPP) als Finanzierungsmodell zwischen 6ffentlicher Hand und Privaten einen Ausweg bieten. Im
Einzelfall ist zu prufen, ob ein Zusatznutzen erreichbar ist. So kdnnen bei einer Lairmschutzwand
beispielsweise Erlose aus Photovoltaik und Werbeflachen erzielt werden.
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MaBnahmen zur Larmminderung:

Im Zuge des geplanten Ausbaus der Strecke Oberhausen - Emmerich ("Betuwe-Stre-
cke") werden zwischen Sterkrade und der Stadtgrenze zu Dinslaken Larmschutzwan-
de errichtet. Fir den Ausbau wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt, das
voraussichtlich in 2010 eingeleitet wird. Der Baubeginn ist fiir 2011 geplant. Uber
die Hohe der Larmschutzwande bzw. den Anspruch auf passive Schallschutzmaf-
nahmen wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens entschieden.

Uberprifung der in der Gesamtkonzeption der Larmsanierung aufgefiihrten Ab-
schnitte auf Vollstandigkeit (vgl. Abb. 9.5.1: Strecke Oberhausen - Essen ist nicht als
Sanierungsabschnitt aufgefiihrt).

Flr Bebauungsplane gilt wie an den larmbelasteten StraBen, dass altere Plane keine
bzw. moglicherweise auch nicht mehr ausreichende Festsetzungen zum Schutz vor
Larm- und Schadstoffimmissionen aufweisen.

Wie beim StraBenverkehr wird sich hierbei zunachst auf die im Verfahren befindli
chen oder neu aufzustellenden Plane beschrankt.
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Abbildung 9.5.1: Geplante LarmschutzmaBnahmen an Schienenstrecken
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2013 angestrebt wird, wird
nachfolgend die langfristige Strategie der Stadt Oberhausen zur Lirmminderung dargestellt, die
Uber das Jahr 2013 hinausgeht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um eher strategisch
angelegte Konzepte.

10.1 Minderung von StraBenverkehrslarm

Ziel ist neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte zugleich die Vermeidung neuer Larm-
konflikte. Das Entstehen neuer Larmkonflikte beriicksichtigt die Stadt Oberhausen durch folgen-
de Richtwerte bei der stadtischen Planung:

| Die Grenzwerte der 16. BImSchV fir die Larmvorsorge im Verkehrsbereich und
[ eine Orientierung an der DIN 18005 fiir neu zu planende Gebiete.

Larmminderung an StadtstraBen

MaBnahmen zur Larmminderung
Aktivitaten (teil schon geplant oder begonnen), deren Umsetzung langfristig zu erwarten ist:

N Konzept zur Deckschichterneuerung:
Die dritte Prioritat beinhaltet die Stra3en, bei denen eine Erneuerung des Fahrbahn-
belags mit larmarmem Asphalt aufgrund ihres derzeitig guten Zustandes aus wirt-
schaftlichen Griinden erst langfristig umgesetzt werden kann:

o Osterfelder StraBe,
o FernewaldstraBBe (Abschnitt 4),
) Obermeidericher StraBe (Abschnitt 4, wird in die langfristige Strategie

aufgenommen, da der Einbau von larmarmem Belag erst erfolgt, wenn
eine Sanierung der StraBe erforderlich wird. Die Baulast liegt gemeinsam
bei den Stadten Oberhausen und Duisburg).

] Verfolgung des StraBenbahnausbaus auf den beiden Strecken Danziger Straf3e-Ost,
Essen-Frintrop bis Neue Mitte.
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Umsetzung von Prifauftragen aus Kapitel 9., deren Ergebnisse teilweise erst langfristig zur Um-
setzung gelangen kénnen:

Bauliche MaBnahmen:

o Hohenweg (Einmindung in PfalzgrafenstraBe): Abstandsgewinnung
durch Verzicht auf den gemeinsamen Rechts- und Geradeausstreifen,
Linksabbieger wird zu Mischstreifen, Leistungsprifung des Knotens,

o Prufauftrag: Markierung der Parkstreifen und Unterbrechung durch
Baumbeete an der Obermeidericher StraBe (Fortsetzung der Alleenbil-
dung bis zur A 3 mit Anschluss an die Allee stdlich der A 3).

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen:

o Osterfelder StraBe: Lkw-Nachtfahrverbot,
o Buschhausener StraBe: Lkw-Nachtfahrverbot,
o Essener StraBe: Lkw-Nachtfahrverbot.

Verkehrslenkende MaBnahmen:

o Osterfelder StraBe: Umlenkung des Verkehrs in/ aus Richtung Bottrop,

o Buschhausener StraBe: Umlenkung des Gewerbeverkehrs in/ aus Rich-
tung Norden.

Sonstige Prifauftrage:

o Mulheimer StraBe (zwischen SchenkendorfstraBe/ Tannenbergstrale und
FalkensteinstraBe/ EbertstraBe): Aufstellung eines Signalzeitenplans fur
die Zeit der Schulstunden und Verlegung der Bushaltestelle Richtung
Norden vor die Schule (Verlegung der Bushaltestelle ist im Prifauftrag
enthalten, deshalb langfristige MaBnahme).

Weiterfuhrendes gestalterisches Konzept zur Entlastung der Danziger StraBe nach
dem Bau der StraBenbahntrasse.

Hinweis auf weitere StraBenzlge, deren Larmbelastungen vermutlich im Grenzbe-
reich der Auslésewerte 65/55 dB(A) liegen und an denen VorsorgemaBnahmen sinn-
voll erscheinen.
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Larmminderung an Autobahnen

MaBnahmen zur Larmminderung

] Prafauftrag Deckenerneuerung
o Grundhafte Erneuerung der A 3 zwischen Autobahnkreuz Oberhausen
und Anschlussstelle Hiinxe (km 52-65,5) von 2014 bis 2015 (Angabe
Landesbetrieb StraBenbau NRW, unter Vorbehalt). Zusatzlich wird eine
Prifung des vorhandenen Larmschutzes empfohlen.

] Prafauftrag Larmschutzwand/-wall
) Reparatur der maroden Larmschutzwand an der A 3 Uber den Rhein-
Herne-Kanal.
o Prafauftrag: Liuckenschluss der Larmschutzwand zwischen Autobahn-
kreuz Oberhausen und Anschlussstelle Dinslaken-Stid) an der A 3.
o Prifauftrag: Wiederaufnahme der Planung fir einen Erdwall am Auto-

bahnkreuz Oberhausen-West entlang der Rampe von der A 42 zur A 3.

[ Prufauftrag Geschwindigkeitsreduzierung
o Kommt es trotz der Nachberechnung des Larmschutzes auf der A 2 und
A 3 zu Betroffenen, sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 100
km/h erfolgen mit dem Prifauftrag einer Geschwindigkeitsreduzierung
far Lkw auf 60 km/h.

] Prafauftrag: Berlcksichtigung von LarmschutzmaBnahmen beim geplanten Umbau
des Autobahnkreuzes Oberhausen.
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10.2 Minderung von Schienenverkehrslarm

Die Hauptgerduschquellen beim Schienenverkehr sind Abrollen der Rader auf den Schienen,
Antriebsgerdusche, Bremsgerausche, Rangiergerausche und akustische Signale. SchallschutzmaB-
nahmen lassen sich durch MaBnahmen am Fahrzeug, am Fahrweg oder im Ausbreitungsweg
erreichen. Als aktive MaBnahmen sind zu nennen:

] Verbesserung des rollenden Materials,
[ Verbesserung des Fahrweges, Schienenschleifen, Kurvenschmierung,
[ Schallschutzwénde, Schallschutzwalle, Einhausungen.

Erfolge bei der Lirmminderung an der Quelle kdnnen perspektivisch dazu beitragen, den Larm-
sanierungsbedarf zu reduzieren, beziehungsweise eine weitergehende flachendeckende Larm-
minderung zu erzielen.

In Einzelfallen kann auch eine Verringerung der Geschwindigkeit des Schienenverkehrs zu einer
Larmreduzierung beitragen. Dies ist jedoch kein befriedigender Ansatz, da er der angestrebten
Beschleunigung schienengebundener Verkehrsmittel entgegensteht. Als Anlage ist eine Tabelle
beigefigt, in der die wesentlichen LarmminderungsmaBnahmen an Schienenfahrzeugen und
entlang von Schienenwegen zusammengefasst dargestellt sind.

Bei LarmsanierungsmaBnahmen an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes besteht ein
hoher Nachholbedarf: Die Gesamtkonzeption zur Larmsanierung prognostiziert einen Gesamtbe-
darf von rund 2,5 Mrd. EUR. Der Bund hat mit der Aufstockung der Mittel im Bundeshaushalt
2006 von rund 50 Mio. EUR/Jahr auf rund 75 Mio. EUR/Jahr und 2007 um weitere 25 Mio. EUR
auf rund 100 Mio. EUR/Jahr die Chancen erhéht, Gberhaupt von den geplanten MaBnahmen zur
Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes zu profitieren. Mit dem "Arbeits-
platzprogramm Bauen und Verkehr" hat die Bundesregierung im Dezember 2008 zusatzliche 50
Mio. EUR fur die Larmsanierung an Schienenwegen bereitgestellt und mit den Konjunkturpro-
grammen noch einmal um 100 Mio. EUR fir die Jahre 2009 und 2010 aufgestockt.

Doch selbst wenn der Bund seine derzeitigen Mittel konstant einsetzt, wird es unter Einrechnung
von Preissteigerungen immer noch mehr als 20 Jahre dauern, bis die in der Gesamtkonzeption
dargestellten MaBnahmen abgearbeitet sind.

Bei MaBnahmen zur Ladrmsanierung besteht kein Rechtsanspruch auf Larmschutz. Aufgrund des
bei einer wesentlichen Anderung vorliegenden Rechtsanspruchs der Betroffenen auf Einhaltung
der fur die Betroffenen glinstigeren Vorsorgewerte haben LarmvorsorgemaBnahmen grundsatz-
lich Vorrang vor Larmsanierung.

Die Abschnitte, an denen entsprechende MaBBnahmen vorgesehen sind, sind in Abbildung 9.5.1
dargestellt.
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MaBnahmen zur Larmminderung:

Fur die Sanierungsabschnitte Oberhausen - Miilheim an der Ruhr gibt die DB Projekt
Bau folgende Schritte an, die durchzuflhren sind:
o Ab Mitte/ Ende 2011: Erstellung des Schallgutachtens, das aktive und/
oder passive MaBnahmen fir die Abschnitte enthalt.
Uberpriifung der Realisierbarkeit der MaBnahmen.
Vorstellung der voraussichtlichen MaBnahmen bei der Stadt Oberhau-

sen.

) Ab Anfang/ Mitte 2012: Entwurfs- und Genehmigungsplanung, Abstim-
mung mit der Stadt Oberhausen.

o Ende 2012: Ausschreibung und Vergabe der Bauleistungen.

o Ab 2013/ 2014: Moglicher Bau der ersten MaBnahmen.

Die Angaben zu Terminen in Bezug auf Planung und Ausfiihrung stehen immer
unter Vorbehalt der Finanzierung und 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen.

Behebung ermittelter Mangel an den LarmschutzmaBnahmen von Seiten der Schie-
ne.

Erneuerung von Schienenwegen unter Nutzung larmarmer Ausbaustandards.

Einsatz von Fahrzeugen mit larmarmen Techniken.
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11. Finanzielle Informationen
Tabelle 11.1 enthaélt die bezifferbaren MaBnahmenvorschlage mit Gberschlagigen Kosten.

In die Kostenschatzung wurden ggf. notwendiger Grunderwerb, zuséatzliche Beleuchtung und
eventuelle Folgearbeiten der Versorgungstrager nicht eingerechnet. Aufgefihrt sind nur die
kurz- und mittelfristig umsetzbaren MaBnahmen und auch nur die MaBnahmen, die im Larm-
aktionsplan ihren Ausléser haben. Reine Prifauftrage werden nicht aufgefiihrt, d.h. alle MaB-
nahmen, deren Umsetzung in die langfristige Strategie fallt. Der nachfolgende Kostentiberschlag
enthalt nur den Kostenaufwand fiir die Stadt Oberhausen als Baulasttrager.

Tabelle 11.1: Kosten des Larmaktionsplans fir die Stadt Oberhausen

Kosten des Larmaktionsplans Oberhausen

Stralle StraBenabschnitt MalRnahme Einheit | Preis |Anzahl | Kosten in EUR
_ |
Hohen- Buchenweg bis Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 5 1.000

weg Konigshardter km/h

Stral3e - -

Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m? 28 9.360 262.080
schichterneuerung)
Markierung von Fahrbahnbegrenzungs- m 5 1.560 7.800
linien
Dialog-Display St 3.500 1 3.500
Unterbrechung des Parkstreifens durch St 400 6 2.400
Baumbeete

11.300-230.000

Hart- Konigshardter Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 5 1.000
mann- Stral3e bis Hohe km/h
strale Stralle -
Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m? 28 6.120 171.360
schichterneuerung)
Dialog-Display St 3.500 1 3.500
. 6.120
Markierung von Fahrbahnbegrenzungs- m 5 1.124
linien
Markierung Radfahrstreifen/ Angebots- m 5 1.124 6.120
streifen
Unterbrechung des Parkstreifens durch St 400 4 1.600
Baumbeete

9.620-185.200

Hart- Hohe Straf3e bis Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 4 800
mann- Kirchhellener Stra- [km/h
traf 3

strake € Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m2 28 3.390 94.920
schichterneuerung)
Markierung von Fahrbahnbegrenzungs- m 5 904 4.520
linien
Markierung Radfahrstreifen/ Angebots- m 6 904 4.520
streifen
Dialog-Diaplay St 3.500 1 3.500
Unterbrechung des Parkstreifens durch St 400 10 4.000
Baumbeete

4.520-107.960
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Kosten des Larmaktionsplans Oberhausen
Stralle StraBenabschnitt MalRnahme Einheit | Preis |Anzahl | Kosten in EUR
_ |
Ferne- Kirchhellener Stra- | Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 3 600
waldstra- |Be bis AS OB- km/h
Be Konigshardt Markierung von Fahrbahnbegrenzungs- m 5 450 2.700
linien
Ausbau Nebenanlagen: Aufgabe eines m2 50 140 7.000
Parkstreifens zugunsten Geh- und Rad-
weg
Beschilderung Zweirichtungsradverkehr St 200 2 400
Querungssicherung pauschal 3.000
2.700-13.700
Oster- WaghalsstralRe bis | Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 St 200 2 400
felder Bottroper StraRe  |km/h
Strale
Fahrbahnverengung (Aufpflasterung) m? 50 252 12.600
von 3 Einmindungen)
400-13.000
Bottroper |Osterfelder Stral3e |Markierung von Fahrbahnbegrenzungs- m 5 770 3.850
StralRe bis Westfalische linien
Stralle o
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 5 1.000
km/h
Dialog-Display St 3.500 1 3.500
3.500-8.080
Ebert- HansastralRe bis Einrichtung eines ganztagigen Lkw- St 200 2 400
stralRe Tannenbergstralle |Verbots
400
Essener |Mellinghofer Stra- | Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 5 1.000
Stralle e bis Haus- km/h
mannsfeld - -
Dialog-Display St 3.500 2 7.000
Ummarkierung Knotenpunkt Haus- m 5 160 800
mannsfeld/ Essener StralRe
Markierung Parkstreifen m 5 260 1.300
Beschilderung gemeinsamer Geh-/ St 200 1 200
Radweg
Baumreihe, Strallenméblierung St 400 5 2.000
Umbau des Knotenpunkts als Kreis- m? 85 3.800 323.000
verkehrsplatz (Vollausbau)
Beschilderung: Informationstafel "Zoll- St pauschal 500
station"
11.200-16.800
Duisbur- |Buschhausener Querungssicherung St pauschal 3.000
ger Stra- | Stral3e bis Ruhr- —
Re orter StralkRe Beidseitige Unterbrechung der Park- St 400 12 4.800
streifen durch Baumbeete
Geschwindigkeitshegrenzung auf 40 St 200 2 400
km/h auf der ConcordiastraRe (bis Gus-
tavstralRe)
8.200
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Kosten des Larmaktionsplans Oberhausen

Stralle StraBenabschnitt MalRnahme Einheit | Preis |Anzahl | Kosten in EUR
_ |
Ruhrorter StraRe | Unterbrechung der Parkstreifen durch St 400 8 3.200
bis Wirpemberg- |Baumbeete
stralRe
3.200
Wirpembergstra- |Einrichtung eines Lkw-Nachtfahrver- St 200 5 1.000
Re bis Stadtgren- |bots
ze (DU) — -
Einrichtung eines absoluten Haltever- St 200 2 400
bots
Umgestaltung StraRenraum/ Neben- m2 70 350 24.500
anlagen im Bereich des Bahn-
Ubergangs
400-25.900
Obermei- | Stadtgrenze (DU) | Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 St 200 4 800
dericher |bis Autobahnbri- [km/h
Stralle (*) [cke A 3
rae () | cke Einrichtung eines Lkw-Nachtfahrver- st 200 4 800
bots
Dialog-Display St 3.500 1 3.500
5.100 (*)
Mulhei- Schenkendorfstra- | Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m? 28 8.000 224.000
mer Stra- |Re bis Ebertstral3e |schichterneuerung)
e Unterbrechung der Parkstreifen durch St 400 15 6.000
Baumbeete
224.000-230.000
Ebertstrale bis Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m2 28 9.840 275.520
Danziger StralRe schichterneuerung)
Unterbrechung der Parkstreifen durch St 400 15 6.000
Baumbeete
281.520
Danziger Stralle | Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m? 28 5.085 142.800
bis Grenzstral3e schichterneuerung)
142.800
Grenzstral3e bis Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m? 28 7.470 209.160
Stadtgrenze (Mul- |schichterneuerung)
heim a.d.R.
eim a.d-R) Einrichtung eines Lkw-Nachtfahrver- st 200 8 1.600
bots
209.160-210.760
Dorste- Holtener StraBe Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 4 800
ner Stra- |bis AS OB-Stre- km/h
kr Nori
e ade (Nord) Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m? 28 4.725 132.440
schichterneuerung)
Unterbrechung des Parkstreifen durch St 400 10 4.000
Baumbeete
4.800-137.240
Holtener StraRe Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 3 600
bis AS OB-Stre- km/h
krade (Sud -
(Std) Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m? 28 3.550 99.400
schichterneuerung)
Markierung von Fahrbahnbegrenzungs- m 5 710 3.5650
linien
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Kosten des Larmaktionsplans Oberhausen

Strale StraBenabschnitt MaRBnahme Einheit | Preis |Anzahl | Kosten in EUR

P e _
Geschwindigkeitskontrolle durch Ra- St 25.000 1 25.000
dargerat

28.550-127.950

Friesen- |BachstralRe bis Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 St 200 4 800
stralRe Thuringer Stralle |km/h
Dialog-Display St 3.500 1 3.500
Aufbringung larmarmer Belag (Deck- m? 28 2.622 73.360
schichterneuerung)
Einrichtung eines Lkw-Nachtfahrver- St 200 4 800
bots
Unterbrechung des Parkstreifen durch St 400 6 2.400
Baumbeete

73.790-80.916

Melling- |Essener StralRe Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 St 200 9 1.800
hofer bis WehrstraRe km/h
Stralle -
Markierung von Fahrbahnbegrenzungs- m 5 1.960 9.800
linien
Markierung Radfahrstreifen/ Angebots- m 5 90 450
streifen
VergroRerung von Baumbeeten St 200 4 800
Aufstellung Wetterschutz an Haltestelle St pauschal 5.000
RudolfstralBe

10.250-17.850

(*) Da die Stadtgrenze zwischen Duisburg und Oberhausen mittig auf der Obermeidericher
StraBBe verlauft, werden die anfallenden Kosten fir MaBnahmen an der Obermeidericher Stra-
Be von beiden Stadten getragen.

(**) Kosten, bei negativem Prufauftragergebnis

(***) Kosten bei positivem Prifergebnis, d.h. Umsetzung aller MaBnahmen
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12. Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durch-
fihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans im Jahr 2013 werden voraussichtlich die Larm-
karten und die Anzahl der von Larm Betroffenen neu berechnet. Differenzsummen aus den
Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2008 zu 2013 ermdglichen eine abschnittsweise Be-
wertung der Wirkung des Larmaktionsplans (in der zweiten Stufe der Lirmminderungs-
planung fallt Oberhausen unter die Ballungsraumdefinition, womit das betrachtete StraBBen-
netz umfangreicher ist als in der ersten Stufe).
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13. Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffe-
nen Personen

13.1 Rahmenbedingungen der Rechenmodelle

Nach Anhang V (3.) der EG-Umgebungslarmrichtlinie sollten im Larmaktionsplan Schatzwerte
fur die Zahl der betroffenen Personen enthalten sein. Das Handlungskonzept ist hierzu schall-
technisch zu bewerten, um maogliche weitere Anpassungsnotwendigkeiten erkennen zu kén-
nen. Dies beinhaltet auf Grundlage der strategischen Larmkarten vom Juni 2007 die Neube-
rechnung der verbleibenden Larmbetroffenheit der Bewohner.

Um die Larmminderungswirkung der angestrebten MaBnahmen im Larmaktionsplan zu pro-
gnostizieren, wird in der Regel eine erneute Berechnung mit der VBUS durchgefiihrt. Die Diffe-
renz zum Ist-Zustand soll die erwartete MaBnahmenwirkung abbilden. Dies ist jedoch nicht in
jedem Fall korrekt, da es hierfir erforderlich ware, dass alle wesentlichen larmmindernden
oder larmerzeugenden Parameter in die Lairmberechnungen eingehen. Dies ist jedoch nicht
der Fall:

] Es werden nur Geschwindigkeiten bis 20 km/h betrachtet. Alle darunter lie-
genden Geschwindigkeiten werden auf 20 km/h gesetzt. Richtet man also eine
Tempo 10-Zone oder einen verkehrsberuhigten Bereich ein, so entspricht die
Wirkung in der Berechnung der Wirkung einer Tempo 20-Regelung.

] Der Ampelzuschlag der RLS-90 entfallt, so dass die Einrichtung oder auch der
Abbau einer Signalanlage keinen Einfluss auf die Berechnung hat.

[ Zur Unterscheidung in leichte und schwere Lkw liegt die Grenze bei 3,5 t, im
Gegensatz zu 2,8 t in der RLS 90.

Doch auch die Berechnungen auf Basis der "Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen - Aus-
gabe 1990 - RLS-90", wie sie notwendig sind, um LarmschutzmaBnahmen zu berechnen und
die Anordnungsfahigkeiten von LarmschutzmaBnahmen auf Grundlage der StVO zu prifen,
fUhren nicht weiter. Flr das inzwischen breit gefacherte und sehr differenzierte MaBnahmen-
spektrum zur Larmminderung reichen die Parameter der RLS-90 nicht mehr aus. Das gilt ins-
besondere flr folgende Minderungspotenziale:

] Ist ein Gebiet als Tempo 30-Zone ausgewiesen, geht als zuldssige Hochstge-
schwindigkeit Tempo 30 mit der Annahme in die Schallberechnung ein, dass
sich alle Kraftfahrzeuge an diese Geschwindigkeit halten. Aus der Praxis ist
jedoch bekannt, dass die ausschlieBliche Beschilderung von Tempo 30-Zonen
ohne begleitende bauliche MaBnahmen eine Geschwindigkeitsreduzierung
von ca. 10 % der Ausgangsgeschwindigkeit erreicht, d.h. in der Regel sind in
solchen Bereichen Geschwindigkeiten von 40 km/h keine Seltenheit, 30 km/h
eher die Ausnahme. Mit richtig gewahlten baulichen MaBnahmen ist es jedoch
moglich, Tempo 30 weitgehend durchzusetzen und so erst zu einer wirklich
wahrnehmbaren Larmminderung zu kommen. Mit der RLS-90 lassen sich je-
doch flankierende bauliche MaBnahmen zur Durchsetzung von Tempo 30
nicht als L&rmminderungspotenzial nachweisen.

] In der Definition der zulassigen Hochstgeschwindigkeit gilt in der RLS-90 30
km/h als untere Berechnungsgrenze, Tempo 20- oder Tempo 10-Zonen bzw.
verkehrsberuhigte Bereiche (7 km/h) gehéren explizit nicht zum Berechnungs-
bereich der RLS-90.
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] Die RLS-90 unterstellt bei ihren Berechnungen einen stetigen Geschwindig-
keitsverlauf, an Signalanlagen gibt es fur die eintretende Unstetigkeit einen
Zuschlag. Dies stellt sich jedoch in der innerstadtischen Praxis ganz anders dar.
Beliefern in der zweiten Reihe, fehlende Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen,
haufige Parkvorgange, querende FuBganger, Radfahrer auf der Fahrbahn,
auch falsch eingesetzte MaBBnahmen zur Verkehrsberuhigung und vieles mehr
fUhren in vielen StraBen zu einem offensichtlich unstetigen Geschwindigkeits-
verlauf. Da jedoch ein stetiger Verlauf in der Rechenvorschrift unterstellt ist,
bringen MaBnahmen zur Verstetigung der Geschwindigkeit kein rechnerisches
Larmminderungspotenzial, obwohl tatsachlich hierin mitunter erhebliche Ent-
lastungspotenziale liegen kdnnen.

] Der maBBgebende Lkw-Anteil wird aus dem Anteil der Fahrzeuge mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht Gber 2,8 t berechnet. Bei Verkehrszahlungen sind
jedoch diese Fahrzeuge nicht eindeutig zu identifizieren. Lediglich Fahrzeuge
Gber 3,5 t sind wegen der Zwillingsbereifung eindeutig zu erkennen. Der An-
teil der leichten Lkw wird deshalb in der Regel ungenau angegeben, in der
Regel mit einem zu geringen Anteil. Alle MaBnahmen, die auf eine Reduzie-
rung des Glterverkehrs in innerstadtischen Bereichen abzielen, werden damit
in ihrer larmmindernden Wirkung unterschatzt.

Die Darstellung von Pegeldifferenzen nach VBUS und in noch starkerem MaBe nach RLS 90
fahrt deshalb in der Summe zumeist zu einer Unterschatzung der tatsachlichen MaBBnahmen-
wirkung. Die Interpretation der Ergebnisse erfordert deshalb auch immer einer verbalargu-
mentative Erganzung.

13.2 Abschatzung der Reduzierung

Als Anlage ist eine Tabelle als Hintergrundinformation beigefligt, in der die Wirkung tblicher
MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen und Schienenwegen aufgefihrt sind.

13.2.1 Larmaktionsplan Oberhausen - MaBnahmenwirkung im Uberblick

Nachstehend sind in Tabelle 13.2.1 alle wesentlichen Merkmale der vorgeschlagenen MaBnah-
men zur Larmminderung zusammengefasst dargestellt. Die Tabelle ist gegliedert in MaBnahmen,
die

] in die Berechnung des Larmaktionsplans einflieBen, da ihre Wirkung abschnitts-
weise erfasst und bewertet werden kann (z. B. Deckschichterneuerung, Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen, Durchfahrverbote),

| verstetigend wirken, aber nicht in die Berechnung eingehen, da ihre Wirkung
sich aus der Summe mehrerer, teilweise punktueller MaBnahmen ergibt (z. B.
Bau einer Mittelinsel, Verengung der Fahrbahn, Abhdngung einer Seitenstral3e,
Dialog-Display), jedoch einen wesentlichen Beitrag zur Lirmminderung leisten,

] durch Gestaltung/ Aufwertung des 6ffentlichen Raums und Férderung von FuB3-
ganger- und Fahrradverkehr kompensatorisch Einfluss auf die subjektive Beur-
teilung der Immissionslage haben (Wohlfiihlbonus), sich aber im Gbrigen eher
strategisch bzw. gesamtstadtischer Ebene auswirken.

Weiterhin ist zu beachten, dass eine Deckschichterneuerung auf die Rollgerausche zielt, wahrend
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf Roll- und Motorenge-
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rausch zielt. Ab 30 km/h und langsamer haben jedoch die Rollgerdusche keinen oder nur noch
einen sehr geringen Anteil an den Ladrmemissionen, so dass sich Tempo 30 und larmarme Deck-
schichten unter Larmaspekten gegenseitig ausschlieBen (sehr wohl aber die Verkehrssicherheit
erhoht und die Unfallfolgen reduziert). Aus diesem Grund zeigt die Tabelle alternativ die Larm-
minderung bei "Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit" und bei "Deckschichterneue-
rung mit larmminderndem Belag" (siehe "Fassadenpegel nach Umsetzung der MaBnahmen, die
in die Larmkartierung eingehen"). Die Tabelle wurde unabhangig von den Larmkarten erstellt und
dient vor allem der Einordnung der EinzelmaBnahmen.
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Tabelle 13.2.1.1: MaBnahmen und ihre Wirkung im Uberblick
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In Anlehnung an die in Kapitel 13.1 beschriebenen Rahmenbedingungen der Rechenmodelle
flossen folgende MaBnahmen in die Lirmberechnungen des Larmaktionsplans Oberhausen ein:

Tabelle 13.2.1.2: MaRnahmen der Larmberechnung

MaRnahmen der Larmberechnung
StralRe Abschnitt MaRnahme
Hohen- Buchenweg bis Konigs- Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h
weg hardter Stral3e
alternativ: Larmarmer Fahrbahnbelag + Auswei-
tung der derzeitigen Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h auf 6-18 h
Hart- Konigshardter Stral3e bis Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h
mann- Hohe StralRe
stral3e alternativ: Larmarmer Fahrbahnbelag + Auswei-
tung der derzeitigen Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h auf 6-18 h
Hohe StralRe bis Kirchhelle- | Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h
ner Stral3e
alternativ: Larmarmer Fahrbahnbelag
Ferne- Kirchhellener Strale bis Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h
waldstra- AS OB-Konigshardt
Re alternativ: Larmarmer Fahrbahnbelag
Oster- Waghalsstral3e bis Bottro- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
felder per StralRe
Stral3e alternativ: Larmarmer Fahrbahnbelag
Lkw-Nachtfahrverbot
Bottroper | Osterfelder Stral3e bis Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h
Strale Westfélische Stralie
Busch- Duisburger Stral3e bis Han- | Lkw-Nachtfahrverbot
hausener | sastral3e
Strale
Ebert- Hansastral3e bis Tannen- Lkw-Verbot ganztags
stral3e bergstrale
Essener Mellinghofer Straf3e bis Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h
Stral3e Hausmannsfeld
Lkw-Nachtfahrverbot
Duisbur- Buschhausener Stral3e bis Larmarmer Fahrbahnbelag
ger Stra- Ruhrorter Stral3e
Re
Ruhrorter Straf3e bis Wir- Larmarmer Fahrbahnbelag
pembergstralle
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MaRnahmen der Larmberechnung

Stralle Abschnitt MaRRnahme

WiirpembergstralRe bis Larmarmer Fahrbahnbelag
Stadtgrenze Duisburg

Lkw-Nachtfahrverbot

Obermei- | Stadtgrenze bis Autobahn- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
dericher bricke A 3

Stral3e Lkw-Nachtfahrverbot
Mulhei- Schenkendorfstralle bis Larmarmer Fahrbahnbelag
mer Stra- | Falkensteinstral3e

Be

FalkensteinstraRe bis Dan- | Larmarmer Fahrbahnbelag
ziger Stral3e

Danziger StralRe bis Grenz- | Larmarmer Fahrbahnbelag
stralRe

Grenzstral3e bis Stadtgren- | Larmarmer Fahrbahnbelag
ze Milheim a.d.R.

Lkw-Nachtfahrverbot

Dorstener | Holtener StraRe bis A 516 Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h

Stral3e (nordliche Anschlussstelle
OB-Sterkrade) alternativ: Larmarmer Fahrbahnbelag
Friesen- BachstralRe bis Thiringer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
stral3e Strale
alternativ: Larmarmer Fahrbahnbelag
Lkw-Nachtfahrverbot
Melling- Essener Stral3e bis Wehr- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h
hofer stralRe
Strale
A2 Stadtgebiet Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h
A3 zwischen AK Oberhausen Larmarmer Fahrbahnbelag

und AS OB-Holten

A42 zwischen AK OB-West und | Larmarmer Fahrbahnbelag
AS OB-Buschhausen

zwischen AS OB-Busch-
hausen und AS Bottrop-
Sud

zwischen km 24,6 und km Erneuerung Larmschutzwand
25,3 (Bereich BreilstralRe)
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MaRnahmen der Larmberechnung

StralRe Abschnitt MaRnahme

A 516 zwischen km 1,3 und km Erneuerung/ Ergénzung Larmschutzwand auf
2,8 der Ostseite
gesamte Lange im Stadt- Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h ganz-
gebiet tags

Bei den Larmberechnungen durch das Ingenieurbiiro fir Schallschutz (Neuss) wurden die MaB-
nahmen wie folgt berlcksichtigt:

] Bei Alternativvorschlagen wurden die MaBnahmen mit der groBeren Wirksam-
keit verwendet (hier: larmarmer Asphalt).

] Bei Deckenerneuerungen mit larmarmem Asphalt (StadtstraBen) wurde die Min-
derungswirkung von "Dusseldorfer Asphalt" LOA 5 D (-4 dB) angenommen.

| Bei Deckenerneuerungen auf Autobahnen wurde die Minderungswirkung von
offenporigem Asphalt OPA (-2 dB) angenommen.

] Bei Lkw-Verboten wurde der Optimalfall, d.h kein Lkw-Verkehr, angenommen.

] Neben den Lickenschlissen in Larmschutzwanden an Autobahnen wurde mit
einem durchgangigen Schallschirm an der A 516 gerechnet.

] Die Geschwindigkeit war in den Ausgangs-Larmkarten bis auf folgende Ab-
schnitte auf 100 km/h angesetzt:
o A 3 in Fahrtrichtung Kéln ab Anschlussstelle OB-Holten auf 120 km/h,
) A 3 in Fahrtrichtung Arnheim bis Anschlussstelle OB-Holten auf 120
km/h,
o A 42: 120 km/h ab BreilstraBe (Betriebs-km 25)Richtung Osten.

Auswirkungen durch Geschwindigkeitsbegrenzungen hat es deshalb nur auf
diesen Abschnitten gegeben.

] Prafauftrage flossen nicht in die Larmberechnung ein.

Schienenlarm wurde aufgrund der fehlenden Daten nicht berechnet.
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13.2.2 Abschatzung der Reduzierung der Zahl der Betroffenen in der
Stadt Oberhausen

Die nachfolgende Tabelle nimmt Bezug auf Tabelle 6.3 (Seite 26), die Angaben Uber die ge-
schatzte Zahl der Menschen, die in der Stadt Oberhausen innerhalb der Isophonen-Bander ge-
maB § 4, Abs. 4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen, angibt. Zur vereinfachten Vergleichbarkeit wird
die Tabelle an dieser Stelle nochmals aufgefihrt:

Tabelle 6.3: Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, die innerhalb der Isophonen-
Bander geman § 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen

L., [dB(A)] 50-55 | 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80
Anzahl 194 | 20.930 | 14.470 | 6.205 2.150 31
L....[dB(A)] | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 65-70 > 70
Anzahl 4126 | 19.867 | 10.555 | 4.496 541 0

Tabelle 13.2.2.1: Angaben Uber die geschatzte Zahl der Betroffenen nach Umsetzung larmmin
dernder MalRnahmen, die innerhalb der Isophonen-Bander gemal § 4 Abs. 4
Nr. 1 der 34. BImSchV liegen

L., [dB(A)] 50-55 | 55-60 | 60-65 65-70 70-75 75-80
Anzahl Betroffene 5.130 | 20.417 | 9.660 3.767 606 8
Louae [AB(A)] | 45-50 | 50-55 | 5560 | 60-65 65-70 > 70
Anzahl Betr. | 8230 | 20.230 | 9.043 | 1.787 165 0

4.378 oder rund 2 % der Einwohner an den untersuchten StraBenabschnitten Oberhausens
sind nach der MaBnahmenumsetzung Tages-Beurteilungspegeln Gber 65 dB(A) ausgesetzt. In
der Analyse waren 8.386 oder rund 3,8% Tages-Beurteilungspegeln von mehr als 65 dB(A)
ausgesetzt.

10.995 oder rund 5,0% der Einwohner an den untersuchten StraBenabschnitten sind nach der
MaBnahmenumsetzung Nacht-Beurteilungspegeln von mehr als 55 dB(A) ausgesetzt. In der
Analyse waren es 15.592 oder rund 7,1%.
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Tabelle 13.2.2.2: Veranderung der Betroffenheit in % durch die Umsetzung des Larmaktions-
plans

Lyen [dB(A)] 65-70 70-75 > 75 Y > 65

Veranderung in % -40 -71 -74 - 48

L.... [dB(A
night [ ( )] 55_60 60-65 65'70 E > 55

Veranderung in %
-14 - 60 -70 -30

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans kdnnen die Betroffenheiten fast um die Halfte (L,.,)
bzw. um ein Drittel (L) reduzieren. Hervorzuheben ist, dass in den hohen Pegelbandern
ganztags starke Reduzierungen erwartet werden kénnen (L., 70-75 dB(A): 71% weniger Be-
troffene, > 75 dB(A): 74 % weniger Betroffene). Auch fir die Nachtwerte werden fiir den Be-
reich 65-70 dB(A) 70 % weniger Betroffene berechnet. Mit der Unterschreitung dieser Hochst-
werte wird eine entscheidende Verbesserung erzielt. Insbesondere nachts kann die Larmbela-
stung durch die vorgeschlagenen nachtlichen Lkw-Verbote effektiv reduziert werden (Reduzie-
rung der hohen Pegelbereiche). Dennoch fallt die ganztagige Bilanz im Gegensatz zum Nacht-
wert glnstiger aus.

Durch die MaBnahmen des Larmaktionsplans ist die Anzahl der Betroffenen lGber den Auslose-
werten zwar gesunken, es gibt jedoch weiterhin Bereiche, bei denen eine hohe Larmbetroffen-
heit besteht (z.B. Milheimer StraBe, Duisburger Stra3e, Buschhausener StraBe). Es sind die im
Larmaktionsplan festgestellten "Brennpunkte" der StadtstraBen und bei den betroffenen Ge-
bauden handelt es sich vorwiegend um Gebaude, die besonders dicht am StraBenrand stehen
bzw. StraBenschluchten bilden. Dennoch kann auch in diesen Bereichen von einer héheren
Entlastung ausgegangen werden, als es die Larmkarten und Betroffenenzahlen darstellen. Dies
hat im Wesentlichen die in Kapitel 13.1 beschrieben Griinde:

] In die Larmberechnungen flieBen nur Geschwindigkeitsreduzierungen (bis 20
bzw. 30 km/h), Veranderungen des Fahrbahnbelags und Veranderungen der
Verkehrsmenge ein.

] MaBnahmen, die auf die Verdnderung des Modal Splits zugunsten des OPNV
und des Rad- und FuBgangerverkehrs hinwirken, flieBen nicht in die Larmbe-
rechnung ein.

[ Gestalterische/ bauliche MaBnahmen, die zu stetigeren Fahrgeschwindigkeiten
beitragen, flieBen nicht in die Lirmberechnung ein.

] MaBnahmen, die als reine Prifauftrage formuliert sind und MaBnahmen der
langfristigen Strategie flieBen nicht in die Larmberechnung ein.

Es ist deshalb gesichert davon auszugehen, dass neben den berechneten MaBnahmen ein zu-
satzliches Minderungspotenzial durch die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen unterstitzen-
den MaBnahmen erreicht wird. Die Larmberechnungen des Larmaktionsplans zeigen demnach
die untere Grenze des Minderungspotenzials.

Bei der Larmbelastung an Autobahnen kénnen Verbesserungen an allen betrachteten Auto-
bahnabschnitten erreicht werden. Die Reduzierungen betreffen vor allem den Bereich >65
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dB(A) bis < 70 dB(A) ganztags und >55 dB(A) bis < 60 dB(A) nachts. Vorher schon stark be-
lastete Gebdude >75 dB(A) ganztags und > 65 dB(A) nachts liegen teilweise aber auch nach
der MaBnahmenumsetzung Gber den Auslésewerten. Da die Betroffenenzahlen (vor allem ent-
lang der A 2) in den Ausgangsberechnungen mit korrekten Geschwindigkeitsangaben hoher
gewesen waren (siehe Kap. 9.3), kann dieses Ergebnis durchaus als Verbesserung gewertet
werden. Deutliche Reduzierungen werden insbesondere im Bereich des Autobahnkreuzes
Oberhausen erwartet.
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Abbildung 13.2.2.1: L, StralRe nach MaRnahmenumsetzung
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Abbildung 13.2.2.2: L4, Stral3e nach MaRnahmenumsetzung
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C. ABWAGUNG UND BESCHLUSS DES LARMAKTIONSPLANS

Wahrend in Kapitel 7. das Beteiligungsverfahren zur Information und Mitwirkung der Offent-
lichkeit dokumentiert wird, dient das Kapitel C. der transparenten Darstellung, wie mit den
Hinweisen aus dem Mitwirkungsverfahren umgegangen wurde. In Anlage Il befinden sich die
Abwagungstabellen der zweiten Offenlage des Larmaktionsplans, in denen Hinweise aufge-
fUhrt und mit einem Abwagungsvorschlag versehen werden (vergleichbar dem bei Bebau-
ungsplanen Ublichen Verfahren).

AbschlieBend wurde der Larmaktionsplan einschlieBlich der Abwagung durch den Rat der
Stadt Oberhausen am 03.05.2010 angenommen (Anlagen IV und V).
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Anlage lll

Abwagung der Bedenken und Anregungen aus der 2. Offentlich-

keitsbeteiligung (Blirger und Trager 6ffentlicher Belange)

Abwagung der Bedenken und Anregungen von Blrgern
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Abwagung der Anregungen und Bedenken der Trager 6ffentlicher Belange
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Anlage IV
Ratsbeschluss der Stadt Oberhausen - Auszug aus der Niederschrift
vom 03.05.2010

Auszug - Larmaktionsplan Oberhausen Entscheidung Uber die vorgebrachten Stellungnahmen
und Beschlussfassung

6. Sitzung des Rates der Stadt

TOP: 0 11

Gremium: Rat der Stadt

Datum: Mo, 03.05.2010 Status: 6ffentlich/nichtoffentlich
Zeit: 15:00 - 17:05 Anlass: Sitzung

Raum: Grol3er Sitzungssaal

Ort: Rathaus Oberhausen

Larmaktionsplan Oberhausen

Entscheidung tber die vorgebrachten Stellungnahmen und Beschlussfassung
Status: 6ffentlich Vorlage-Art: Beschlussvorlage
Verfasser: Czichy

Federfihrend: - Umweltschutz Bearbeiter: Czichy, Helmut

Stadtv. Schucker betont die grundséatzliche Notwendigkeit und den hohen Stellenwert eines
Larmaktionsplanes und begrii3t auch die vorgesehenen konkreten Aktionen. Kritisch sei aller-
dings anzumerken, dass an die LArmquellen und damit an die Verursacher nicht konsequent
genug herangegangen werde. Auch die Beteiligung der Birgerschaft und deren Information sei
verbesserungsbediirftig. Als wirksame Malinahmen kdnnte er sich eine innerstadtische flachen-
deckende Tempo-30-Regelung und ein generelles LKW-Nachtfahrverbot vorstellen, dass aul3er
Larmminderung auch noch Arbeitsplatze mit sich bringen kénnte.

Rat der Stadt - mit Beteiligung des OB - fasst dann einstimmig folgenden Beschluss:

"1. Der Rat der Stadt beschlie3t nach eingehender Abwagung, die zum Entwurf des Larmak-
tionsplans eingegangenen Stellungnahmen entsprechend der Darstellung in der beigefugten
Abwagungstabelle vom 23.03.2010 zu berlcksichtigen - Anlage 1/Spalte ,Abwéagung" - (Anlage
6 des Originals der Niederschrift).

2. Der Rat der Stadt beschliel3t den Larmaktionsplan Oberhausen in der Fassung vom
31.03.2010.

Dieser Beschluss erfolgt auf der gesetzlichen Grundlage des § 47 d in Verbindung mit § 47 e
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. Sep-
tember 2002(BGBI. | S. 3830), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. August 2009
(BGBI. I S. 2723) geandert worden ist.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die MalBnahmen - soweit sie im Einflussbereich der Verwal-
tung liegen - im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten umzusetzen.

4. Der Rat der Stadt Oberhausen appelliert an die betreffenden externen Institutionen, insbeson-
dere an die Deutsche Bahn AG, den Landesbetrieb Strallenbau NRW und die Bezirksregierung
Dusseldorf, die in ihre Zustandigkeit fallenden MaRhahmen dieses Larmaktionsplans méglichst
bald umzusetzen."

Beschlusskontrolle: nein

2010-06-28
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Ablage V

Larmaktionsplan Stadt Oberhausen

Ratsbeschluss der Stadt Oberhausen - Veroffentlichung aus dem

Amtsblatt vom 01.06.2010

Amtsblatt fur die =
Stadt Oberhausen ...

Larmaktionsplan Oberhausen

Bekanntmachung des Beschlusses des
Rates der Stadt Oberhausen lber den
Larmaktionsplan der Stadt Oberhausen
gemdB § 47 d Abs. 3 Bundes-
Immissionsschutzgesetz

Der Rat der Stadi Oberhausan hat in seiner Sikzung vom
3 Mal 2010 den Lammaktionsplan der Stadt Oberhausen
nach Abwigung allar Annagungon und Hireeise aus der
Ofenilichkail beschlossen,

Rechisgrundlage fur  die  Aulsiellung  des
Lamaktionsplans st der § 47 d des Bundes-
Immessionsschulzgesatoes (BimSchG), Danach mussen
die zustindigen Behorden bis zum 8. Jull 2008 einen
Larmaktionsplan aufslellen, in dem die Lamproblama
und Lirmauswirkungen lur Orte in der Nihe der
Hauptverkehrasiralien, der Haupleisenbahnslrecken
und der Grodflughaden zu regain sind

Der Lirrmakdionsplan enthill nach Anhang W der RICHT-
LINIE 2002M9EG (Umgebungslarmrchilinkes) minde-
stans folgende Angaben und Unterlagen:

ecing Beschreibung des Ballungsraums, dar
Haupiverkehrasiralen, der Haupleisanbahnsirecken
oder der Groffiughiden und anderar Lirmguellan,
din v bonlcksichtigen sind,

= fie nEtandige Behorde,

- den rechiiichan Hinbergund,

- alo geftendon Gronawore gemdl Arsikol 5

= g fusammeniassung der Dalen der Larmeanon,

= wine Bewarfung dor geschitzien Anzahl von
Personen, de Lirm susgesetzl snd, sowse Angabe
van  Probleman wnd  verbesserungsbedirigen
Skuationen

« das Projokoll dor dffentichen Anhdrungen gemal
Artikel 8 Absatz T,

- e bereils vorhandenen oder geplanten Mailnahmen
zur Larmmindanang

= it Malinahmen, die die zustindigen Behardon Rir
e hchstan finl Jahne geplam haben, sinschlielich
der Mainahman zum Schutz uhiger Gablets,

- i langfristige Strategie,

= Tnanzialle Infarmationon {Falls werlugbar):
Finanzmillsl, Kostenwirksamieitsanalyse, Kosten-
Nulzen-Anatyse,

= e goplaninn BesSmmungon fir dic Bowariung dar
Durchfiibrung und dor Ergetnisse des Aktionsplans

Grundlage sind die Lermkanan gemall § 47 c BimSchG,
nach dom die Stadl Oberhausen dazu vorplichiet is, dia
Larmbelastung an Haupherkohrsstralen mé mehr als 8
Mio. Kraffahrzeugen pro Jahr darzusiellen Die
Haupteisenbahnstrecken mit  einem  Verkshreauf-
kommen von dboer G000 Zigan pro Jahr wurden yom
Eisenbahn-Bundesamt karbert

Die Offentlichied hat nach § 47 d Abs. 3 BImSchG rech-
zoitig und offekliv die Moghchkeil erhalien an der
Ausarbaitung und Uberpridung des Lamakionsplans
millzwiadeicen (In der Zeil vom 23.11.08 bis 2um 18.12.08
und vom 01.02.10 bls zum 26.02.10) Die Ergebnisse
dor Mitwirkung sind mil dem Beschluss des Rales
baricksichbigl worden

Die OMentichkedt wird mit  der  &ffentlichen
Bekannimachung dber die getratienen Entscheidungen
informiert.  Alle  Interessierten  kénnen  den
Lirmakfionsplan mit Texd und Karen im Inbermet auf dor
Saeite der Stadt Oberhausen unler folgendem Link sinse-
hen:

hitip:iwwes. cherhausen. defasmmakiionsplan php
Ebenso bestehl die Maglichkeil, wihrend der Offnungs-
zeiten im Technischen Rathaus, Bahnhofstrafle 66,

Rauwm B 60T den Lirmaktionsplan einzusehen und dbes
den Inhall Auskunfl zu erhalten

Dberhausen, 11,052010

Klaus Wehling
Obarbdrgenmetsbor

@)
stadt

oberhausen
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Anlage VI
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EG-Umgebungslarm-
richtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden
fur industrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24.
September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

Q) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von
Feldstudien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GréBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung

des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen
Auswirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung,
der in Anhang | naher erlautert ist;
9) "Lyay (Taglarmindex) den Larmindex fir die Belastigung wahrend des Tages, der in

Anhang | naher erlautert ist;

h) "Levening' (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

i) "Lught (Nachtldarmindex) den Larmindex fur Schlafstoérungen, der in Anhang | ndher
erldutert ist;

j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes
und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit

einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer solchen Bevdlkerungsdichte, dass
der Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der L,,,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
far sdmtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustéandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
n) "HauptverkehrsstraB3e" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder

grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

0) "Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;
p) "GrofB3flughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem

Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbil-
dung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

a) "Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Gber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen
Personen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem
bestimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

2010-06-28
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r) "strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurlickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen fiir ein solches Gebiet;

s) "Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fur L,,, oder L, und
gegebenenfalls L, oder L., bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwdgung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Lasrmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen
sowie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen
der Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unter-
schiedlich sein;

1) "Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;
u) "akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie

Raumordnung, Systemtechnik fiir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larm-
schutz durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

V) "Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organi-
sationen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EG-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.

2010-06-28
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Anlage VI

Wirkung von Larmminderungsmal3nahmen

StraRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

Larmaktionsplan Stadt Oberhausen

planung
Nutzungsmischung
Forderung Umweltverbund

Beschrankung des Kfz-Verkehrs
Mobilithitsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

Forderung multimodaler Verkehre

ten durch Fahrten im Um-
weltverbund

-1,5 dB(A)
Verkehrsmenge -50 % ->
-3 dB(A)

Verkehrsmenge -90% ->
- 10 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Forderung des Umweltverbundes
integrierte Stadt- und Verkehrs- Substitution von Kfz-Fahr- Verkehrsmenge -30 % -> langfristig Anteil Umweltverbund am Modal-

Split Durchschnitt Deutschland
West: 44% [1]

Anteil Umweltverbund am Modal-
Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am Modal-
Split Zirich: 72% [1]

Forderung stadtvertraglicher Guterverkehr

Forderung Schienenguterverkehr
Gleisanschlussverkehr
dezentrale Giiterverkehrszentren
City-Logistik

Reduktion des Stra-
Bengiterverkehrs (und
damit des Lkw-Anteils)
durch Verlagerung auf
andere Verkehrsmittel
sowie Biindelung der
Fahrten

Abnahme Lkw-Anteil (Stadt-
stralRen) von 10 auf 5 % -> -
1,8 dB(A)

Reduktion Lkw-Anteil (Stadt-
stral3en) von 10 auf 1% -> -
3 dB(A)

Faustformel: Die Reduktion
einer Lkw-Fahrt entspricht
der Minderung um ca. 20
Pkw-Fahrten

mittel- bis langfristig

Heidelberg: Ausweisung von Larm-
schutzzonen nur offen fir larmarme
Nutzfahrzeuge -> -0,5 bis -1,5
dB(A) [2]

Minderungspotenzial des Vorbei-
fahrtpegels von Nutzfahrzeugen 5-
6 dB(A) [3]
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschrénkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestaltung von
StralRen

Offentlichkeitsarbeit

Reduzierung der
Larmbelastung durch
Senkung der Ge-
schwindigkeit

Reduktion auf Autobahnen
von 130 km/h auf 100 km/h
->-2 bis -2,5 dB(A)
Reduktion von 50 auf 30
km/h ->-2,4 dB(A)

Bei Erganzung von Tempo
30-Zonen um bauliche MalR3-
nahmen entspricht, Redukti-
on von 40 auf 30 km/h -> -
1,2 dB(A)

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bundesge-
biet, z.B. Freiberg am Neckar: Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf der
A 81 auf 100 km/h ergab eine L&rm-
minderung um bis zu 2,5 dB(A) [30]

Verstetigung des Verkehrsflu

sses

Signalschaltungen ("Grune welle")
StralRenum- und -riickbau

Ausbau von ausreichend dimen-
sionierten Parkstreifen
gesonderte Linksabbiegefahrstrei-
fen oder Verbot des Linksabbie-
gens

" Unn6étige Be-
schleunigungs- und
Verzdgerungsvorgéan-
ge werden vermieden

Reduktion um -2 bis -3
dB(A)

mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im gesam-
ten Bundesgebiet

Einsatz larmmindernder Fahr

bahnbelage

Sanierung schadhafte Fahrbahn-
decke
Geschwindigkeitsbeschréankungen
auf Pflasterbelagen

leise Pflasterbelage

Austausch Pflasterbeldge gegen
Asphalt

Einsatz besonders leiser Asphalt-
belage

Reduzierung der
Reifen-Fahrbahnge-
rausche

konventionelle Sanierung
Fahrbahndecke -> -0,5 bis -
1,5 dB(A)
Split-Mastix-Belag (SMA)
gegeniiber Asphaltbeton
->-2 bis -3 dB(A)
offenporige Deckschicht >
50 km/h: Pkw -> -6 bis -8
dB(A), Lkw -> -4 bis -5
dB(A) [4]

semidichte Beldge AC MR

kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger, offenporiger
Flisterasphalt bei 50-70 km/h -> -5
dB(A) [3]

Dusseldorfer Asphalt: in Dusseldorf
Standardbauweise

Gummiasphalt: Schwerin und Os-
terreich
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MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

4/8 gegenliber Asphaltbeton
-> -3 dB(A)

SMA 0/5 bzw. 0/5 S, -2 bis -
2,5 dB(A) gegenuber SMA
0/8 [31]

SMA LA 5 mit hohem Hohl-
raumgehalt, noch keine Er-
fahrungswerte [30]

PMA 5 - Gussasphalt mit
offenporiger Oberflache
(vergleichbar OPA), jedoch
ohne zusétzliche Entwésse-
rung, noch keine Erfah-
rungswerte [30]

'* LOA5 D gegeniber
Asphaltbeton ("Dusseldorfer
Asphalt") 50 km/h bis zu -4
dB(A), Pkw bis zu 5,1 dB(A),
Lkw bis zu 1,1 dB(A) [31]
Gummiasphalt, erst wenig
erprobt [31]

PERS - Gummideckschicht,
auf Autobahnen bis zu -10
dB(A), innerorts fehlen noch
Erfahrungen [31]

Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 km/h -> -

3 bis -7 dB(A)
Verlagerung von Larmemissionen
Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung / Bundelung von Pkw-Verkehren
Hierarchisierung des Netzes mit " Verlagerung auf weni- |** Verkehrsmenge -30 % -> " langfristig " In fast jeder Stadt zu finden
entsprechender Straf3engestaltung ger empfindliche Stra- -1,5dB(A)
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Riick-/Umbau von Straf3en

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
steuernde und lenkende Maf3nah- Re, Bundelung auf Verkehrsmenge -50 % ->
men HauptverkehrsstraRen -3dB(A)
Ortsumfahrungen, Entlastungs- Verkehrsmenge -90 % ->
straf3en -10 dB(A)

Verlagerung / Bundelung Guterverkehr

Gebietsbezogene Verkehrsverbo-
te/ -beschrankungen
Vorzugsrouten

" Lenkung des Lkw-Verkehrs

Ré&aumliche und/ oder
zeitliche Verlagerung
des Guterverkehrs
(Reduzierung Lkw-
Anteil) auf weniger
empfindliche Straf3en

Reduktion Lkw-Anteil Stadt-
straBen von 10 auf 0 % -> -
5,1 dB(A)

Reduktion Lkw-Anteil Stadt-
stra3en von 5 auf 0 % ->
-3,3 dB(A)

Verbot von schweren Nutz-
fahrzeugen -> -1 dB(A)

kurz- bis mittelfristig

In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

Renquerschnitten, Riickbau tber-
breiter Stral3en, Anlegen von
Schutz-, Park- oder Griinstreifen

standes zwischen Ge-
rauschquelle und Im-
missionsort

des Abstandes zwischen
Gerauschquelle und Im-
missionsort -> -3 dB(A)
Abriicken um eine Fahr-
bahnbreite von 12 auf 15 m
->-0,5 bis -1,0 dB(A)
Abriicken von 10 auf 15 m

Maflinahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
Waénde, Waélle, Larmschutzbebau- Abschirmung in der Einhausungen/ Tunnel -> langfristig Beispiele sind fast tberall in unter-
ung, Troglagen, Tunnel, Einhau- Schallausbreitung Beseitigung der Larmquelle schiedlichsten Ausbauformen zu
sungen Larmschutzwande / -walle - finden
> -5 bis -15 dB(A) [3]
VergrofRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
Veranderte Aufteilung von Stra- Vergrof3erung des Ab- Faustformel: Verdoppelung |** langfristig " Uberall zu finden
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MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

-> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf 20 m
-> -4 dB(A)

Schalldammung von AuRenbauteilen

Schallschutzfenster, gedammte
Beliiftung, gedammte Rolladen-
kasten usw.

Verbesserte Schall-
dammung der AuRen-
bauteile schiitzenswer-
ter Raume; keine Min-
derung des AulRenpe-
gels

Schallschutzfensterklasse 1 |**

-> Schallddmmmalf -25 bis
-29 dB(A) bis Schallschutz-
fensterklasse 6 -> Schall-
dammmalf 50 dB(A))

kurz- bis mittelfristig

Uberall zu finden

Verglasung von Balkonen, Ter-
rassen oder Laubengéngen

Verbesserte Schall-
dammung der AuRen-
bauteile; keine Min-
derung des AuRenpe-
gels

Je nach Bautyp ->-5 bis -15 |**

dB(A)

mittel- bis langfristig

Uberall zu finden

Absorbierende Fassaden

Verbesserte Schall-
dammung der AuRen-
bauteile, Gliederung
der Fassade

Je nach baulicher Ausbil-
dung -> -2 bis -5 dB(A)

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Umbau / Neubau von Geb&uden

Qualifizierter Grundriss

Bauliche Veranderun-
gen am Gebaude
(empfindliche Raume
zur larmabgewandten
Seite)

Durch Selbstabschirmung - |**

> mindestens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Vorbauten, Pufferzonen
BauliickenschlieBung durch Ge-
baude oder Wande

Neue Gebaude als
Larmschirm

Durch Selbstabschirmung - |**

> mindestens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Bauleitplanung

Veranderung der Baustruktur
durch Festsetzungen im Bebau-
ungsplan

Festsetzung von Hohe
und Stellung neuer
Gebaude

Durch Selbstabschirmung -
> mindestens -5 dB(A),
sonst -10 dB(A), bis zu -20
dB(A)

langfristig

Immer haufiger eingesetzt
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MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Veranderung der zuldssigen Nut- [** Nutzungsanderung hin |** Hohere zulassige Schall- langfristig H&aufig eingesetzt
zung im Flachennutzungsplan/ zu einer unempfindli- pegel nach DIN 18005
Bebauungsplan cheren Nutzung Auflésung des Larmkon-
*" Austrocknen von flikts
Wohnnutzungen in
stark belasteten Berei-
chen
Schienenverkehrslarm
Verminderung von La&rmemissionen
Malinahme Wirkung Minderung |Kosten |Vortell Nachteil Beispiele
Bremssysteme
Scheibenbremse keine Verriffelung der |3-4 dB(A)[8] +34% [9] |Reduktion der Rauheit, gerin- |hoher Kostenaufwand; vie- |an Personenwa-
Bremsscheibe mit Bremsbelagen Radlaufflache gerer Verschleil3 [10] le miissen ausgestattet gen der DB AG
sein
Komposit-Sohle Verhindert das Auf- 8-10 dB(A) [11] |4.500 geringerer Verschleil3; gerin- [Kostenaufwand bei Umrii- [neue Giterwa-
Bremssystem aus Werkstoffverbund  |[rauen von Radern EUR/Wag |geres Gewicht-geringerer stung gen
en [12] Energieverbrauch [13]
Oberbauarten
Gleisbettmatten Verringerung der Er-  [10-20 dB(A) [14] [150.000 |hoch wirksam; umweltfreundli- [Instandhaltung kostenspie- |Tunnel: Aarau;
Matten unterhalb des Oberbaus schitterungsemissio- EUR/ Sta- [ches Material [14] lig Strecke: Sinz-
nen tion heim
Masse-Feder-System Minderung von Schall [bis 20 dB(A) [15] [1,3 Mio. Minderung von Schall vor al- |hoher Kostenaufwand KdIn-Rhein/Main
Platte mit hochelastischen Federele- [und Schwingung EUR [16] [lem in Tunneln
menten
Raseneindeckung Schienendampfung 2-7 dB(A) [6 und unterstiitzt Landschaftsbild kann nur geringe Pegelmin- [ Mannheim,
Gleisanlage in Raseneindeckung 17] derung bewirken Braunschweig,
Stuttgart

PUR-Schaum
Hohlraume zwischen Schottersteinen
ausgefllt

Dampfung der Schot-
tersteinbewegung

Pilotprojekt in Uelzen wird
noch getestet

hohe Langlebigkeit, geringerer
Abrieb, verlangerter War-
tungszyklus

noch im Test

Pilotprojekt: Uel-
zen
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Mal3nahme Wirkung Minderung |Kosten |Vortell Nachteil Beispiele
Fahrwerk
Radabsorber Verhinderung der 4 dB(A) [17] Vermeidung des Larms an der Quelle Dolomit-Shuttle
Absorber am Rad Schallausbreitung am (NL), Freiburg

Rad
gummigefederte Rader Minimalisierung von  |6-12 dB(A) [18] Vereinfachte Wartung, redu- |optimiert fir langsame ICE
Rader aus Gummi Vibration zierter Verschlei3, Kostenein- |Fahrzeuge, R&der neigen

sparung zu Briichen [19]

Verkleidung verringert aerodyna- |3 dB(A) [20] Altfahrzeuge kénnen mit ge-  |bisher nur im Personen- ICE
Verkleidung der Drehgestelle, R&dder [mische Schallemissio- ringem Aufwand nachgeriistet |verkehr eingesetzt

nen werden [21]
Dammung der Aggregatgerdusche |Vermeidung von Ge- [bis 25 dB(A) [6] geringerer Energieverbrauch ICE-T-Zlge
Abkapselung der Aggregate rauschen
Fahrweg
Rheinfeder verhindert Schallaus- 1350 Schallminderung an der Quel- |bisher nur im Stadtverkehr |Krefeld
Gummiummantelung des Gleises breitung an der Schie- EUR/m2 |[le

ne [21]
Schienenschmieren verringert Quietsch- 25.000 mit einer Schmieranlage kdn- |Reibkraftiibertragung im Zirich
Schmieranlagen im Gleis oder am gerausche EUR [22] [nen vier Stellen behandelt Bremsfall wir gemindert
Fahrzeug werden
BUG glatte Fahrflache, ge- [2-4 dB(A) [23] 113 regelmaRige Gleispflege; an- |hoher Pflegeaufwand Frankfurt a. M.
halbjahrige Uberwachung der Schiene |ringe Schallabstrah- EUR/m2  [derer Schallschutz fallt gerin-

lung [24] ger aus

Schienenabsorber
Absorber an der Schiene

verhindert Schallaus-
breitung an der Schie-
ne

6-12 dB(A)[25]

Vermeidung des Larms an der
Quelle [26]

nur wirkungsvoll bei gutem
Schienenzustand

Frankreich, Nie-
derlande
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Maflinahme Wirkung Minderung |Kosten |Vorteil Nachteil Beispiele
Bauliche MalRnahme
Zwischengeschaltete Garagen bauliche Abschirmung [bis 15 dB(A) [6] |7.000EUR |auf engem Raum wirksamer  |keine Férderung durch
Garagenzeile zwischen Emissions- des Schalls /Garage |L&rmschutz; unabhéngig von |Bund
und Immissionsort [7] DB AG
Parkhaus bauliche Abschirmung [bis 15 dB(A) [6] zuséatzlicher Parkraum; un- keine Forderung durch
Parkhaus zwischen Emissions- und des Schalls abhangig von DB AG Bund
Immissionsort
Aktiver Schallschutz
Schallschutzwand Abschirmung des bis 15 dB(A) [25] |300-500 [keine Reflexionen; Mdglichkeit |Eingriff in Stadt-/Land- bundesweit
Wand zwischen Immissions- und Schalls EUR/m2 |der Energiegewinnung schaftsbild
Emissionsort [25]
Mittelwand Abschirmung des bis 11 dB(A) [27] |2600 "Schlucken" des Schalls; kei- |hoher Kostenaufwand bundesweit
Wand zwischen zwei Gleisen Schalls EUR/m ne Reflexionen

(27]
Schallschutzwall Abschirmung des bis 15 dB(A) [27] |55 keine Wartung nétig; "Schlu-  [hoher Flachenbedarf bundesweit
Wall zwischen Immissions- und Emis- |Schalls EUR/m2 [cken" des Schalls
sionsort (Hohe:

4am) [27]
kombinierter Einsatz von Larm- Gerauschminderung |bis 19 dB(A) [4] Briickensanie-
schutzwanden, Betonfahrbahn und |bei Uberfahrten rung im Bereich
elastischer Schienenlagerung Leoben / Steier-
MalRnahme wurde an einer Briicke mark 2004, Os-
durchgefihrt terreich
schallabsorbierende Bodenplatten [Innenpegelsenkung bis 10 dB(A) [4] "Sittenbergtunnel”
im Eisenbahntunnel und Vermeidung von
Absorberplatten zwischen den Glei- Reflexionserscheinun-
sen gen
Leichtbaularmschutztunnel Abschirmung des bis 20 dB(A) [6] |10.000 80% geringere Energiekosten; |erst im Strallenverkehrslarm eingefihrt
Tunnel Uber Schienenweg Schalls EUR/Ifm  [naturliche Belich-

[6] tung/Bellftung
Trassenpreissystem je leiser, desto weini- Trassen- |Anreiz zur Umri- aktuelle LArmemission Schweiz
Preisstaffelung bezogen auf Larm- ger Gebuhren fir preis ab- [stung/Modernisierung muss erfasst werden
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Maflinahme Wirkung Minderung |Kosten |Vorteil Nachteil Beispiele
schall Trasse hangig

von Fak-

toren

Passiver Schallschutz

Schallschutzfenster Absorbieren des 25-50 dB(A) [6] |150-550 |Bewahrung des Wohnkom- Lufter (600 EUR) notwen- |bundesweit
Schallisolierende und -absorbierende |Larms, Innenpegel EUR [28] [forts dig-Fenster missen ge-
Fenster reduzieren schlossen sein
Dammung Absorbieren des bis 10 dB(A) [29] Bewahrung des Wohnkom- hoher Kostenaufwand bundesweit
Dammung der Fassade Larms, Innenpegel forts, geringerer Energiever-

reduzieren brauch
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