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AP Ansatzpunkt (einer Baugrund-Erkundungsbohrung)
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BIP Bruttoinlandsprodukt

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

BSchwAG Bundesschienenwegeausbaugesetz
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HSL Hogesnelheidslijn (Hochgeschwindigkeitsstrecke)

IBN Inbetriebnahme

ICE InterCityExpress

Ifo Institut fir Wirtschaftsforschung

i.V.m, in Verbindung mit

k. A. keine Angabe

KG Kérnungsgruppe

KrW-/AbfG Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz

KS Kombinationssignal

KBFmax maximale bewertete Schwingstarke

L Lange

LAGA Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Abfall

LANUV Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

LBK Larmbelastigungskataster

LBP Landschaftspflegerische Begleitplanung

LEP NRW Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen

LEPro Landesentwicklungsprogramm

LG NW Landschaftsgesetz Nordrhein-Westfalen

LH Lichte Hohe

LH,ZP Lichte Hohe im Zwangspunkt

LKW Lastkraftwagen

Lst Leit- und Sicherungstechnik

LW Lichte Weite

LWL Lichtwellenleiter

MAmMS Merkblatt zum Amphibienschutz an StraRRen

MURL Ministerium fiir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft des
Landes Nordrhein-Westfalen

NN Normalnull

NRW Nordrhein-Westfalen

NZ Nachtzug

OLA Oberleitungsanlage

PFA Planfeststellungsabschnitt

PFU Planfeststellungsunterlage

PKW Personenkraftwagen
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PL Projektleiter

PLANCO PLANCO Consulting GmbH

PZB punktformige Zugbeeinflussung

RAS-Ew Richtlinie fiir die Anlage von StraRen - Teil: Entwasserung

RASt Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralden

RB Regionalbahn

RdErl Runderlass

Re 200 Oberleitungsbauart fiir v=200 km/h

RE Regionalexpress

RFNP Regionaler Flachennutzungsplan

Rhlid Rheinland

RiL Richtlinie

RiStWag Richtlinie  fir bautechnische Malnahmen an StraRen in
Wassergewinnungsgebieten

RVR Regionalverband Ruhr

SGV Schienengiiterverkehr

SPV Schienenpersonenverkehr

sU StraReniiberfiihrung

TEN Trans Europdisches Netz

TEN-HGV Trans Europaisches Netz fiir den Hochgeschwindigkeitsverkehr

u. a. unter anderem

USchadG Umweltschadensgesetz

UVP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

uvs Umweltvertraglichkeitsstudie

VB Vordringlicher Bedarf

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

Vmax maximale Verkehrsgeschwindigkeit

VNB Versorgungsnetzbetreiber

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

VzG Verzeichnis der zugelassenen Geschwindigkeiten

Vzul Zugelassene Geschwindigkeit

WB Weiterer Bedarf

WE Wohneinheit
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| ALLGEMEINER TEIL

1 Ausbaustrecke Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen

1.1 Zustandigkeiten /[ Verantwortlichkeiten

Die Ausbaustrecke (ABS 46/2) (Amsterdam-) Grenze D/NL- Emmerich - Oberhausen ist im BVWP
(Bundesverkehrswegeplan) als MaRnahme Nr. 9 im vordringlichen Bedarf definiert. Somit wird das
Projekt (iber Bundeshaushaltsmittel finanziert. An dem Ausbau beteiligt sich das Land NRW mit
36%. Auch EU-Mittel fliefen in die Projektfinanzierung ein.

Die DB Netz AG ist Tragerin des Vorhabens und beauftragt die DB ProjektBau GmbH mit dessen
Planung und Realisierung.

1.2  Ausgangssituation und verkehrliche Zielsetzung

Das Projekt ABS 46/2 (Amsterdam-) Grenze D/NL- Emmerich - Oberhausen betrifft die bestehende
Strecke 2270 mit den Streckenverkniipfungen in Wesel (Strecke 2263), Oberhausen-Sterkrade
(Strecke 2206), Oberhausen Hbf Obn (Strecke 2321, Strecke 2282 und Strecke 2272). Im Zuge
des dreigleisigen Ausbaus wird dariiber hinaus eines der zwei Gleise der bestehenden Strecke
2270 in die Strecke 2279 umgewidmet. Je nach Lage des neu erbauten dritten Gleises, auf der
bahnrechten oder bahnlinken Seite, wird das dann mittig liegende Gleis, das bisher Teil der
bestehenden Strecke 2270 war, kiinftig als Mittelgleis genutzt und in dieser Funktion unter der
Bezeichnung 2279 gefiihrt.

Durch die wachsenden Verkehrsstrome auf der Schiene in der Nord-Siid-Relation sowie die
Nahverkehrsentwicklungen in den Oberzentren Duisburg und Oberhausen sowie den Mittelzentren
hat die Strecke die Grenze ihrer Leistungsfahigkeit erreicht.

Das Projekt ABS 46/2 (Amsterdam-) Grenze D/NL- Emmerich - Oberhausen umfasst daher den
durchgehenden dreigleisigen Ausbau der bestehenden Strecke mit dem Ziel der
Kapazitatserweiterung und Qualitatsverbesserung. Der Streckenabschnitt Grenze D/NL- Emmerich
- Oberhausen hat im Netz der Deutschen Bahn AG fiir den internationalen Reise- und
Guterverkehr eine herausragende Funktion. Er verbindet nicht nur die Ballungsraume des
Ruhrgebiets mit den Mittelzentren entlang der Strecke, sondern findet seine Bedeutung auch in der
Fortsetzung nach Siiden in den Schweizer Raum und weiter in die Ballungsraume Norditaliens
sowie in seiner Fortsetzung (iber die ,Betuwe-Lijn“ nach Rotterdam.

Die Strecke erfiillt iberwiegend Aufgaben des Giiterverkehrs, wird aber auch fir Anbindungen der
Region an die Ballungsraume herangezogen.

Die ABS 46/2 (Amsterdam-) Grenze D/NL- Emmerich - Oberhausen ist gleichzeitig Bestandteil des
transeuropdischen Netzes fiir den Hochgeschwindigkeitsverkehr (TEN-HGV). Mit der Errichtung
des Vorhabens werden die Verbindungen des bestehenden Schienenverkehrsnetzes auf
internationaler Ebene gestarkt und weitere Liicken innerhalb des transeuropdischen
Verkehrsnetzes geschlossen. Das europdische Hochgeschwindigkeitsnetz erhalt somit einen
weiteren Baustein, zur wirtschaftlichen und sozialen Foérderung des zu verwirklichenden EU-
Binnenmarktes.
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Abbildung 1: Die ABS 46/2 im Korridor Rotterdam - Genua

Die Kapazitatserweiterung der Strecke 2270 ist somit eine betrieblich notwendige und
verkehrspolitisch gewlinschte vordringliche Aufgabe.

Aufgrund der Streckenlange und besonderer ortlicher Verhadltnisse wurde die Strecke in
Planfeststellungsabschnitte (PFA) unterteilt.

Die Abschnittsbildung ist eine bei Eisenbahnvorhaben (ibliche und rechtlich zuldssige
Vorgehensweise. Durch die Aufteilung der Strecke in Planfeststellungsabschnitte werden
Uberschaubare Planfeststellungsunterlagen mdoglich. Die Abgrenzung wurde sowohl auf die
Grenzen zwischen Gebietskorperschaften als auch nach verfahrens-, verkehrs- und
bautechnischen Gesichtspunkten ausgerichtet.

Es wurden folgende Planfeststellungsabschnitte gebildet (siehe auch nachfolgende Ubersichtsdar-
stellung):
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Abbildung 2: Einteilung der ABS 46/2 in Planfeststellungsabschnitte

Die gesamte Strecke mit den einzelnen Planfeststellungsabschnitten Ilasst sich in drei
Planungsabschnitte einteilen.

Der erste Planungsabschnitt verlauft von Oberhausen Hbf (iber Oberhausen-Sterkrade und flihrt
weiter nach Dinslaken und endet in Voerde. Der Abschnitt 1 beinhaltet die Planfeststellungsab-
schnitte 1.1, 1.2, 1.3 und 1.4.

Der Planfeststellungsabschnitt 1.1 verlauft von Bahn-km 0,000 bis Bahn-km 3,000. Er beginnt in
Hohe des Hauptbahnhofs Oberhausen und endet in Hohe des Bahniibergangs Rosastralle.

Der sich anschlieBende Planfeststellungsabschnitt 1.2 verlauft durch Oberhausen-Sterkrade. Der
PFA umfasst den Bahnhof Sterkrade und endet an den Stadtgrenzen Oberhausen - Dinslaken in
Bahn-km 10,064.

Durch das Stadtgebiet von Dinslaken (Kreis Wesel) verlauft der Planfeststellungsabschnitt 1.3
(Bahn-km 10,064 bis Bahn-km 16,394). Der dicht besiedelte Abschnitt beginnt im Ortsteil Barming-
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holten, umfasst den Bahnhof Dinslaken und endet unmittelbar hinter dem Ortsteil Dinslakener
Bruch mit der in Bahn-km 16,394 verlaufenden Stadtgrenze zur Stadt Voerde.

Das Ende des Planfeststellungsabschnitts 1.3 bildet gleichzeitig den Beginn des Planfeststellungs-
abschnitts 1.4, der das Stadtgebiet von Voerde im Kreis Wesel durchquert. Dieser Abschnitt ver-
[auft auf der bahnrechten und der bahnlinken Seite im Bereich des Ortsteils Méllen entlang land-
und forstwirtschaftlicher Flachen. Nordlich des Bahniibergangs SchwanenstraRe verlauft der
Streckenabschnitt wieder in dichtem Siedlungsgebiet, passiert den Haltepunkt Voerde, durchquert
im Bereich der Ortsteile Holthausen und Stockum wieder vorwiegend landwirtschaftliche Flachen
und endet (in Bahn-km 21,100) nur wenige Meter nordwestlich des Bahniibergangs Grenzstrale.
Mit dem Planfeststellungsabschnitt 1.4 endet hier auch der Planungsabschnitt 1.

Der Planfeststellungsabschnitt 2.1, mit dem der anschlieBende Planungsabschnitt 2, der durch
Friedrichsfeld, Wesel und Mehrhoog fiihrt, beginnt, verlauft von Bahn-km 21,100 bis Bahn-km
23,531. Der Streckenabschnitt fiihrt in Voerde durch den Stadtteil Friedrichsfeld, passiert den
Bahnhof Friedrichsfeld und endet unmittelbar hinter der Uberfiihrung (iber den Wesel-Datteln-
Kanal.

Dort setzt sich der Planungsabschnitt 2 mit dem Planfeststellungsabschnitt 2.2 fort. Dieser verlduft
durch das Stadtgebiet von Wesel und endet unmittelbar nach dem Bahniibergang Strauchheide in
Bahn-km 32,052.

Das Ende des vorherigen Planfeststellungsabschnittes bildet auch hier wieder den Beginn des sich
anschlieBenden Planfeststellungsabschnittes, dem Planfeststellungsabschnitt 2.3. Dieser verlauft
durch das Stadtgebiet von Hamminkeln, insbesondere den Stadtteil Mehrhoog und endet in Bahn-
km 41,869. Hier endet auch der Planungsabschnitt 2.

Der Planungsabschnitt 3 fiihrt durch Haldern, Rees, Emmerich-Praest, Emmerich-Stadt sowie
Emmerich-Elten und beginnt im Bahn-km 41,869 mit dem Planfeststellungsabschnitt 3.1, der durch
die Gemeinde Rees, inshesondere den Stadtteil Haldern fiihrt und in Bahn-km 45,500 endet.

Daran schlief3t sich unmittelbar der Planfeststellungsabschnitt 3.2 an. Dieser verlauft weiter durch
Rees, hier zunachst durch die Gemarkung Heeren-Herken, weiter durch die ebenfalls landwirt-
schaftlich gepragte Gemarkung Groin, wieder in besiedeltes Gebiet und durch den Bahnhof Empel-
Rees und den Haltepunkt Millingen bis Bahn-km 53,246. Der Planfeststellungsabschnitt endet un-
mittelbar vor dem Bahniibergang KerstenstraRe an der dort verlaufenden Stadtgrenze von
Emmerich.

Der Planfeststellungsabschnitt 3.3 verlauft durch Emmerich-Praest, umfasst den Haltepunkt Praest
und reicht von Bahn-km 53,246 bis Bahn-km 57,700. Der Streckenabschnitt verlduft hier zunachst
parallel zur BundesstralRe (B) 8, nordlich des Bienener Altrheins und endet im Bereich des
Emmericher Stadtteils Vrasselt.

Der stadtisch gepragte Planfeststellungsabschnitt 3.4 schlieBt sich unmittelbar daran an, verlauft
durch Emmerich, umfasst den Bahnhof Emmerich und endet in Bahn-km 65,000. Er quert den
Bahniibergang ,Am Lowentor®, unterquert die BundesstralRe (B) 220, fiihrt weiter durch Hithum
und endet unmittelbar westlich des Bahniibergangs Felix-Lensing-Stral3e.

Der letzte Planfeststellungsabschnitt des dritten Abschnitts und der gesamten Strecke ist der Plan-
feststellungsabschnitt 3.5, der durch Emmerich-Elten fiihrt. Er beginnt in Bahn-km 65,000 kurz vor
dem Bahniibergang Eltener Stralle passiert in einer langgestreckten Kurve den Elten Berg sowie
anschlieRend die Ortslage von Emmerich-Elten und endet in Bahn-km 72,631 an der deutsch-
niederlandischen Staatsgrenze.
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1.3 Grundlagen der Planung - Planrechtfertigung

In dem Ubereinkommen von Warnemiinde erkliarten die Bundesrepublik Deutschland und das
Kénigreich der Niederlande im Jahr 1992 die geplante Weiterentwicklung der Schieneninfrastruktur
zwischen beiden Staaten, insbesondere den Ausbau der Strecke 2270. Im weiteren Verlauf wurde
das Ausbauvorhaben im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans 1992 (BVWP 92) bewertet. Der
BVWP 92 beinhalt die verkehrstrageriibergreifende Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes.
Davon umfasst sind der Schienen-, der Stralien-, der Luftverkehr sowie die Schifffahrt. Fiir diese
einzelnen Verkehrstrager liegen sogenannte Bedarfsplane vor. Ziel der Bedarfsplane ist ein
bedarfsgerechter Ausbau der Verkehrswege, wobei man sich nicht nur an der prognostizierten
Verkehrsnachfrage orientiert, sondern auch am volkswirtschaftlichen Vorteil einer Malinahme, d.h.
an der Gegeniberstellung des volkswirtschaftlichen Nutzens und der Kosten. Im geltenden
Bedarfsplan sind daher all diejenigen Projekte enthalten, deren verkehrlicher Nutzen und deren
Wirtschaftlichkeit nachgewiesen sind.

Nach § 4 Abs. 1 des Gesetzes (iber den Ausbau der Schienenwege des Bundes sowie des
FernstraBenausbaugesetzes hat das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) die Bedarfsplane alle fiinf Jahre darauf zu uberpriifen, ob sie der Wirtschafts- und
Verkehrsentwicklung anzupassen sind.

Die aktuellen Bedarfspldne wurden 2004 verabschiedet und in den Jahren 2009/2010 (iberpriift.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass eine Anpassung der Bedarfsplane zum jetzigen Zeitpunkt nicht
erforderlich ist. Die Erarbeitung eines neuen BVWP hat bereits begonnen; mit seiner Fertigstellung
ist bis 2015 zu rechnen.

Zwischenzeitlich wurde die Ausbaustrecke (ABS 46/2) (Amsterdam-) Grenze D/NL- Emmerich -
Oberhausen Bestandteil des giiltigen BVWP 2003 und in den vordringlichen Bedarf aufgenommen.
Der BVWP 2003 ersetzt den BVWP 92. Er umfasst das Investitionsvolumen bis 2015 und ordnet
die darin erfassten Projekte in Dringlichkeitsstufen. Fiir Vorhaben des ,vordringlichen Bedarfs®
besteht ein uneingeschrankter Planungsauftrag.

Mit den parlamentarischen Entscheidungen zu den Bedarfsplanen als Anlage zum
Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) in der derzeit geltenden Fassung wurden auch
die bestehenden Bedarfspldane ersetzt und die rechtlich verbindliche Feststellung des Bedarfes fiir
die ABS 46/2 (Amsterdam-) Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen festgelegt. Die
entsprechenden Entscheidungen sind per 09.07.2004 getroffen worden. Damit wird im
Planfeststellungsverfahren nur noch (iber die Art und Weise des Ausbaus entschieden.

Grundlagen zur Planung und Finanzierung des Ausbauvorhabens wurden in der Vereinbarung
Uber die Planung und die Finanzierungsaufteilung vom 06.06.2002 getroffen, die zwischen dem
Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, dem Minister fiir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr im Land Nordrhein-Westfalen und den
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, der DB Netz AG sowie der DB Station&Service AG und der
DB Energie GmbH, geschlossen wurde. Die Vereinbarung regelt die Finanzierungsaufteilung der
zuwendungsfahigen Kosten nach dem BSchwAG durch den Bund und das Land Nordrhein-
Westfalen.

Neben der Finanzierungsaufteilung wurden in der Vereinbarung auch Aussagen zu den
Ausbauzielen und den einzelnen Ausbaustufen getroffen. Weitere Grundlagen der Planung finden
sich im Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen sowie im Regionalplan
(Gebietsentwicklungsplan) fiir den Regierungsbezirk Diisseldorf.
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Der Landesentwicklungsplan NRW (LEP NRW) legt auf Grundlage des Landesentwicklungs-
programms (LEPro) die Ziele der Raumordnung und Landesplanung fiir die Gesamtentwicklung
des Landes Nordrhein-Westfalen fest (Ministerium fiir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft
des Landes Nordrhein-Westfalen - MURL 1995). Von Duisburg kommend und iiber Wesel in
Richtung Emmerich nach Arnheim weiterflihrend, ist dort eine ,groRraumige Entwicklungsachse
von europdischer Bedeutung® fiir Schiene, Stralte und Wasserstral3e dargestellt.

Der Regionalplan (GEP 99, ehemals Gebietsentwicklungsplan) fiir den Regierungsbezirk
Diisseldorf (BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF 2000) legt in Anlehnung an § 14 Absatz 1
Landesplanungsgesetz (LPIG) auf der Grundlage des Landesentwicklungsprogrammes (LEPro)
und dem LEP NRW die regionalen Ziele der Raumordnung und Landesplanung fir die Entwicklung
des Regierungsbezirkes und fiir alle raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen im Plangebiet
fest.

Die hier gegenstandliche Bahnstrecke 2270 der DB Netz AG ist mit Haltepunkten, Betriebsflachen
und regional bedeutsamen Park & Ride-Stationen als Bestands- bzw. BedarfsplanmaRnahme
eines Schienenweges fiir den Hochgeschwindigkeitsverkehr und sonstigen grof3raumigen Verkehr
dargestellt. Der Ausbau der Strecke (Zevenaar-) Emmerich - Oberhausen - Diisseldorf-Eller - Koln
wird im Textteil des GEP 99 ebenso als Zielsetzung formuliert, wie die Beseitigung hohengleicher
Bahniibergange an den Schnellverkehrs- und S-Bahnstrecken

Als Entscheidungsgrundlage fiir die Infrastrukturplanung sind langfristige Verkehrsprognosen
erforderlich. Ein vom BMVBS beauftragtes Forschungskonsortium hat 2007 eine Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen fiir das Prognosejahr 2025 vorgelegt. Diese erweitert
den  Planungshorizont gegeniber der dem BVWP 2003 zugrunde liegenden
Verflechtungsprognose 2015 um 10 Jahre. Dazu wurden die gednderten Rahmenbedingungen
sowie eine aktualisierte Datenbasis beriicksichtigt.

Kernstiick der Untersuchungen bildete die Erstellung der raumlichen Verflechtungsmatrizen im
Personen- und im Guterverkehr fiir das Analysejahr 2004 bzw. das Prognosejahr 2025.

In seiner Verodffentlichung der ,Ergebnisse der Uberpriifung der Bedarfspline fiir die
Bundesschienenwege und die BundesfernstraBen® vom 11. November 2010 =zieht das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung folgendes ,Fazit der Analyse der
Gesamtentwicklung des Verkehrs®:

»Aus der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen ldsst sich ein hoher Bedarf an
Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur ableiten. Insbesondere das hohe Wachstum der
Verkehrsleistungen im Giiterverkehr wiirde zu zahlreichen infrastrukturellen Engpdssen fiihren,
denen durch entsprechende BedarfsplanmaRnahmen entgegenzuwirken ist. Ein Vergleich der
Prognoseergebnisse fiir das Jahr 2025 mit der Ist-Entwicklung und der Mittelfristprognose 2010 -
2013 zeigt, dass - nach verkehrlichen Riickgangen durch die Wirtschafts- und Finanzkrise - der
Wachstumspfad der Prognose 2025 wieder erreicht wird.
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Im Einzelnen liegen dem Prognosehorizont 2025 folgende Zahlen zu Grunde:

Verkehr | Tag (6:00 - 22:00 Uhr) | Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

Streckenabschnitt: Oberhausen - Wesel

SPFV 14 6
SPNV 126 14
SGV 119 67
Summe: 259 87

Streckenabschnitt: Wesel - Emmerich

SPFV 14 6
SPNV 75 11
SGV 121 62
Summe: 210 79

Streckenabschnitt: Emmerich - Grenze D/NL

SPFV 14 6
SPNV 31 1
SGV 117 61
Summe: 162 68

SPFV: Schienenpersonenfernverkehr
SPNV:  Schienenpersonennahverkehr
SGV: Schienengiiterverkehr

Tabelle 1: Prognose 2025

Der Planung des Vorhabentrdgers wurden die Prognosezahlen 2025 zu Grunde gelegt. Somit wird
sichergestellt, dass die Planung den kiinftigen Verkehrsentwicklungen, den Anspriichen an die
Verkehrsinfrastruktur und einer umweltvertraglichen Gestaltung der Verkehrsablaufe innerhalb
eines dem Vorhaben angemessenen Prognosezeitraumes Rechnung tragt.

Sie begriinden zugleich die Notwendigkeit des dreigleisigen Ausbaus. Fiir die vorliegenden
Planungen bedeutet dies, dass sowohl im Rahmen der technischen Planung bei der
Dimensionierung des Schall- und Erschiitterungsschutzes, als auch im Rahmen der Beurteilung
der Umweltvertraglichkeit (Umweltvertraglichkeitsstudie - UVS) und der FFH-[Vogelschutz-
vertraglichkeit von entsprechenden Zugverkehren ausgegangen wurde.
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1.4 Zielsetzung des Ausbauvorhabens

Zur Kapazitatserweiterung zwischen Grenze D/NL- Emmerich - Oberhausen ist ein durchgangiger
dreigleisiger Ausbau vorgesehen. Uberwiegend ist ein zusitzliches Gleis in Parallelfiihrung zur be-
stehenden zweigleisigen Strecke 2270 geplant. Aufgrund ortlicher Besonderheiten werden ab-
schnittsweise ein viertes Gleis sowie die Einrichtung von Uberhol- und Kreuzungsbhahnhéfen erfor-
derlich. Durch den Ausbau wird die erforderliche Leistungsfahigkeit zur Abwicklung der prognosti-
zierten Fern- und Giterverkehre sichergestellt und die Weiterentwicklung der Nahverkehrskonzep-
tionen ermoglicht.

Die jeweils aulRen liegenden Gleise werden in der Regel fiir den Schienenpersonennahverkehr und
den Giterverkehr genutzt. Das mittlere Gleis bleibt im Wesentlichen dem Schienenpersonenfern
verkehr vorbehalten. Uberleitverbindungen auf der freien Strecke sowie in Bahnhéfen gewahrleis-
ten eine flexible und bedarfsgerechte Betriebsfiihrung.

Grundsatzlich betragt die Streckengeschwindigkeit auf allen drei Gleisen 160 km/h.

Es besteht die Besonderheit, dass langfristig eine Geschwindigkeitserhéhung auf 200 km/h in Ab-
hangigkeit vom Ausbau der niederlandischen HSL Oost in Betracht zu ziehen ist. Die Planung des
dreigleisigen Ausbaus erfolgt insofern unter Berlicksichtigung dieser Geschwindigkeitserh6hung,
als das den Schall- und Erschiitterungsgutachten in Hinblick auf diese maogliche
Geschwindigkeitsanhebung eine Geschwindigkeit von 200 km/h zugrunde gelegt wurde. Auch bei
der Planung der Anlagen des mittleren Gleises (kiinftige VzG-Strecke 2279) werden teilweise die
Voraussetzungen einer optionalen Nutzung der Strecke mit Tempo 200 km/h beriicksichtigt.

Die Erh6éhung der Leistungsfahigkeit ergibt sich sowohl aus dem dreigleisigen Ausbau als auch aus
der Entmischung langsamer und schneller Verkehre.

Ziele des durchgangig dreigleisigen Aus- und Neubaus der Strecke 2270 zwischen Grenze D/NL -
Emmerich - Oberhausen sind:

e Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit und Sicherstellung einer flexibleren Betriebsfiihrung.
Dies ist erforderlich um die in Zukunft steigenden Zugzahlen in diesem Verkehrskorridor, auch
in Verbindung mit der Erh6hung des internationalen Giiterverkehrs, zu bewaltigen.

¢ Qualitative Verbesserung des Streckenkorridors
Durch den Streckenausbau ergeben sich folgende Wirkungen:

e Durch den Streckenausbau auf drei Gleise und der damit verbundenen Kapazitatserhéhung
besteht die Moéglichkeit, die Nahverkehrsangebote auf der Schiene zu verbessern. Die Nah-
verkehrskonzepte der Siedlungsschwerpunkte kdnnen weiter entwickelt werden.

e Das Vorhandensein quantitativ ausreichend bemessener Verkehrsanlagen ist insoweit auch
ein Qualititsmerkmal, als das damit Verspatungen vermindert werden kénnen.

e Durch erweiterte und hochwertige Angebote an offentlichen Verkehrsmitteln wird auch die
Region an Attraktivitdt gewinnen.
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2 Bisheriges Planungsgeschehen und Variantenbetrachtung

2.1 Bisheriges Planungsgeschehen

Im Mai 2004 wurde die DB ProjektBau GmbH durch die DB Netz AG mit der Erstellung der Vorpla-
nung beauftragt. Die Planungsaktivititen wurden jedoch bereits im Marz 2005 aufgrund ungeklarter
Finanzierungszusagen wieder unterbrochen. Im Juni 2006 unterzeichneten das Land Nordrhein-
Westfalen und die DB Netz AG eine Planungsvereinbarung zur Erstellung der Vorplanung, die
letztendlich in eine gesicherte Finanzierung Ende 2006 miindete.

Die Vorplanung wurde daraufhin mit Beginn des Jahres 2007 fortgefiihrt und im August 2008 an
die DB Netz AG libergeben. Nach eingehender Priifung wurde sie im Januar 2009 freigegeben.

Auf der Basis der bestatigten Vorplanung werden seitdem die folgenden Phasen der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung durch die DB ProjektBau GmbH bearbeitet.

2.2  Variantenbetrachtung

Bereits im Vorfeld der Vorplanung wurden Varianten und Alternativen zum Bau des dritten Gleises
bzw. im Rahmen des dreigleisigen Ausbaus diskutiert. Weitere Varianten ergaben sich im Rahmen
der Vorplanung.

Die diversen, jeweils mehrere Planungsfeststellungsabschnitte betreffenden Varianten sollen nach-
folgend beschrieben werden.

2.2.1 BAB-parallele Neubaustrecke

Im Jahre 1999 wurde im Auftrag der Euregio Rhein-Waal eine Machbarkeitsstudie (iber die Folgen
der Betuwelinie und der Hochgeschwindigkeitsstrecke fiir den Giiter- und Personenverkehr in der
Euregio Rhein-Waal vorgelegt (SPIEKERMANN, 1999), die die Anforderungen an den Ausbau der
Strecke 2270 und deren Folgen fiir den Raum darstellt und insbesondere erhebliche Auswirkungen
auf die Siedlungsbereiche (Verlarmung, Barrierewirkung, Gebaudeabriss) konstatiert. Um zu
prifen, wie sich diese ermittelten hohen Anforderungen an den Ausbau und die Konsequenzen fiir
den Raum reduzieren lassen, wurde eine erganzende Untersuchung fiir den alternativen Neubau
einer zweigleisigen Bahnstrecke parallel zur Autobahn A 3 durchgefiihrt (SPIEKERMANN, 2000).

Die untersuchte Trasse sollte vorwiegend zur Abwicklung des Fernverkehrs dienen und von Zeve-
naar bis Oberhausen zweigleisig auf der Siid- bzw. Westseite parallel zur Autobahn A 3 gefiihrt
werden. Lediglich bei Hamminkeln wurde zur Schonung der Ortslage eine Abriickung von der
Autobahn vorgesehen. Im Bereich Oberhausen sollte der Anschluss an die Bestandstrecke Utber
einen Tunnel erfolgen. An der Bestandsstrecke waren darliber hinaus zur dauerhaften Sicherung
der Betriebsqualitat fiir den Nah- und Regionalverkehr ergdnzende MalRnahmen erforderlich.

Generell fiihren Neubaustrecken zu einem hoéheren Flachenverbrauch sowie zu einer Neuzer-
schneidung der Landschaft. Der Flachenverbrauch nimmt in Folge der unvermeidlichen Entstehung
von Rest- und Inselflichen zwischen beiden Verkehrslinien mit einer solchen Biindelung noch zu,
wahrend die Neuzerschneidung der Landschaft durch die Parallelfiihrung mit der Autobahn mini-
miert wird. Ebenso ergibt sich dadurch eine Biindelung weiterer Stérwirkungen, z.B. der Larmbe-
lastung. Im Ergebnis der Studie ergaben sich gegeniiber dem Ausbau der Bestandsstrecke aller-
dings wesentlich umfangreichere Auswirkungen auf hochwertige Lebensraume mit Schutzstatus,
insbesondere Beanspruchungen von Naturschutz- und FFH-Gebieten (z.B. Hetter - Millinger
Bruch) sowie auf groRBraumige Erholungsgebiete. Auch im Wirkungsbereich einer Neubaustrecke
waren zahlreiche Siedlungsgebiete von den Larmauswirkungen betroffen. Obwohl sich auch fiir die
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Bestandsstrecke ein hoherer Verkehr ergeben wiirde, wiirden im Falle eines zusatzlichen Neubaus
einer zweiten Strecke an der Bestandsstrecke keine baulichen SchutzmaRnahmen, insbesondere
Schallschutz, realisiert (SPIEKERMANN, 2000). Auch zu einer Beseitigung der den innerortlichen
Verkehrsfluss haufig einschrankenden hohengleichen Bahniibergdnge kdame es ohne einen
Ausbau der Bestandsstrecke in absehbarer Zeit hochstens im Einzelfall.

Aufgrund der genannten Umweltbelange (Anwohner Bestandsstrecke, Flachenverbrauch, Schutz-
gebiete) sowie der um eine mehrfaches héheren Kosten (z.B. Tunnellage in Oberhausen unter
moglicher Bergsenkungsproblematik) gegeniiber dem Ausbau der Bestandsstrecke wurde die
Variante nicht weiter verfolgt.

Der geplante Ausbau der Bestandsstrecke wird zudem besser als eine BAB-parallele Neubaustre-
cke dem im Bundesnaturschutzgesetz unter § 1 Abs. 5 und im Landschaftsgesetz NW unter § 2
Abs. 1 Nr. 12 formulierten Ziel bzw. Grundsatz des Naturschutzes und der Landschaftspflege ge-
recht, dass Verkehrswege so gebiindelt bzw. zusammengefasst werden sollen, dass die Zer-
schneidung und der Verbrauch von Landschaft so gering wie moglich gehalten werden. Es ist bei
der ABS eine enge Biindelung ohne Inselflichen realisierbar. Eine BAB-parallele NBS erfordert
dagegen einen grundsatzlichen Abstand beider Verkehrssysteme und ein Abriicken bei unter-
schiedlicher Gradiente sowie bei Anschlussstellen und Parkplatzen.

Trassenfernes Neubaugleis

Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit, ein drittes Gleis unabhdngig von den Bestandsgleisen der
Strecke 2270 in einiger Entfernung parallel zu errichten. Da eine solche Mdoglichkeit allerdings den
betrieblichen Erfordernissen nicht gerecht werden kénnte und mit wesentlich héheren Kosten zu
rechnen ware, wurde diese Mdaglichkeit seitens des Vorhabenstragers nicht weiter verfolgt.

Die heute entlang der Gesamtstrecke vorzufindenden Nutzungsstrukturen haben sich in den ver-
gangenen 150 Jahren seit Bau der Strecke an dieser ausgerichtet. Die Schaffung eines vergleich-
baren, geradlinigen Korridors fiir ein gesondertes Gleis wiirde auf ganzer Strecke nicht ohne er-
hebliche Eingriffe in bestehende Bausubstanz, hochwertige Lebensraume oder andere
bedeutsame Bereiche einhergehen. Dies resultiert aus der lberwiegend intensiven und hoch-
wertigen Flachennutzung im gesamten Vorhabensraum der Ausbaumafinahme (sowohl Ruhrgebiet
als auch Niederrhein):

Im Ruhrgebiet verlauft die Strecke fast ausschliefRlich durch dicht besiedeltes Stadtgebiet. Auch am
Niederrhein verlauft die Strecke zentral durch die Ortslagen.

Verbliebene Freiflichen haben im Ruhrgebiet grundsatzlich eine zentrale Bedeutung fiir die
Erholung.

Alle Abschnitte des Untersuchungsraumes der Gesamtstrecke sind gepragt von kleineren und
mittleren Waldbestanden entweder mit naturschutzfachlicher Bedeutung oder forstwirtschaftlicher
Zielsetzung.

Am gesamten Niederrhein erstrecken sich vor allem bahnlinks die bedeutsamen Landschaften der
Rheinaue und der Rheinterrassen mit zahlreichen hochwertigen Schutzgebieten.

Der Bau eines von der Bestandsstrecke unabhangigen Neubaugleises wiirde zudem nicht dem im
Bundesnaturschutzgesetz unter § 1 Abs. 5 und im Landschaftsgesetz NW unter § 2 Abs. 1 Nr. 12
formulierten Ziel bzw. Grundsatz des Naturschutzes und der Landschaftspflege gerecht, dass
Verkehrswege so gebiindelt bzw. zusammengefasst werden sollen, dass die Zerschneidung und
der Verbrauch von Landschaft so gering wie moglich gehalten werden.

Insofern wurde in der Variantenbetrachtung von einem trassenfernen Neubaugleis abgesehen.
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Tieferlegung der Gesamtstrecke

Zum Schutz der Anwohner ware eine Absenkung der Gradiente der Gesamtstrecke unter Gelan-
deniveau im Zusammenhang mit dem Ausbau denkbar. Dies ware allerdings bautechnisch vertret-
bar nur mit einer mehrjahrigen Vollsperrung der Strecke 2270 umsetzbar. Zudem ergeben sich bei
den in weiten Streckenabschnitten am Niederrhein vorherrschenden hohen Grundwasserstanden
kaum beherrschbare Eingriffe in den Grundwasserhaushalt, z.B. durch die Errichtung eines linea-
ren Bauwerkes im Grundwasser, quer zur HauptgrundwasserflieRrichtung. Insgesamt ware ein
deutlich umfangreicherer Eingriff in Natur und Landschaft zu erwarten.

Weiterhin ist offensichtlich, dass eine Tieferlegung der Strecke, auch nur in Teilbereichen, zu er-
heblichen Mehrkosten gegentliber dem Neubau eines dritten Gleises fiihren wiirde. Folglich wurde
eine Tieferlegung der Strecke vom Vorhabentrager nicht weiterverfolgt.

Wechsel der Ausbauseite

Kleinraumige Varianten lassen sich durch einen Wechsel der Ausbauseite, d.h. einen Anbau des
dritten Gleises rechts oder links an die Bestandsgleise erreichen. Dabei sind ortliche Zwangs-
punkte sowie Trassierungsgrundsatze zu beachten. Ein Wechsel der Ausbauseite erfordert einen
zwischen ca. 400 m und (iber 1.000 m langen Verschwenkungsbereich, in dem auch die Bestands-
gleise verschoben werden miissen. Damit kann ein Wechsel der Ausbauseite nicht in beliebig
dichter Folge vorgesehen werden und bringt zudem jeweils zusatzliche Eingriffe in den Bestand mit
sich.

Aus Umweltsicht wurde der gesamte Trassenverlauf im Rahmen der Vorplanung anhand der ermit-
telten Raumwiderstande auf Erfordernisse zum Wechsel der Ausbauseite gepriift. Im laufen-den
Prozess der Genehmigungsplanung wurden und werden die Ergebnisse laufend anhand neuer Er-
kenntnisse hinterfragt und ggf. angepasst. Diese fortgesetzte Priifung istin Teil C - UVS dokumen-
tiert und im Ergebnis in die vorliegende Planung zum Planfeststellungsentwurf eingeflossen.

Reaktivierung Strecke Oberhausen - Spellen - Wesel

Zwischen Oberhausen und Spellen verlduft in ein bis vier Kilometern Abstand westlich parallel zur
ABS 46/2 die eingleisige, nicht elektrifizierte Bahnstrecke 2271. Die Anbindung an die Strecke
2270 liegt in Oberhausen sidlich des Abzweigs Grafenbusch. Die ehemals zweite Anbindung an
die Strecke 2270 in Wesel-Oberemmelsum existiert seit Zerstérung der Briicke Gber den Wesel-
Datteln-Kanal im 2. Weltkrieg nicht mehr. Die Strecke 2271 ist etwa 21 km lang, durchfdhrt die
Stadtgebiete von Oberhausen, Duisburg, Dinslaken und Voerde, jeweils z.T. im dicht besiedelten
Bereich, und dient derzeit ausschliel3lich dem Giiterverkehr.

Denkbar ist eine Wiederherstellung der noérdlichen Anbindung an die Strecke 2270 und eine
Nutzung der Strecke 2271 fiir einen Teil des Giiterverkehrs der Betuwestrecke im Abschnitt Wesel
- Oberhausen. Dazu ware neben dem Neubau des ca. 1,7 km langen Anschlusses im Norden
einschlieflich einer Briicke (iber den Wesel-Datteln-Kanal auch eine Ertiichtigung der bestehenden
Strecke (Elektrifizierung, weitere ausriistungstechnische MalRnahmen, ggf. Oberbauerneuerung)
erforderlich.

Die Strecke 2271 ware allerdings weder bautechnisch, noch vom Betriebskonzept her in der Lage,
den gesamten zusatzlichen Verkehr der Strecke 2270 aufzunehmen und somit einen Ausbau der
Strecke 2270 auf den entsprechenden Abschnitten (zwischen Ausbindung im PFA 1.1 und
Einbindung im PFA 2.2) entbehrlich zu machen. Insofern kann die Reaktivierung der Strecke
Spellen- Wesel nur als zusatzliche MaRnahme gesehen werden, aber keinesfalls den dreigleisigen
Ausbau ersetzen.

Stand: 17.03.2021 Seite 22 von 153



[DB]

| NETZE -ABs 46/2—

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

2.2.6

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Es ist vorgesehen, im Zuge eines gesonderten Projektes zu priifen, ob eine Reaktivierung der
Strecke 2271 als Ergdanzung zum dreigleisigen Ausbhau der Strecke 2270 sinnvoll ist. Dies erfolgt
allerdings unabhangig vom hier behandelten Vorhaben.

Neubau Umfahrung Emmerich

Die Stadt Emmerich als Mitglied der Niederrhein-Konferenz forderte bereits in der Vergangenheit
den Bestandsschutz der bestehenden Bahnstrecke und den Neubau einer zusatzlichen
zweigleisigen Bahnstrecke mit einer durchgehenden siedlungsfernen Umfahrung entlang der BAB
# 3. Diese Variante wurde in der Vergangenheit aus kostenmafigen Erwdagungen und wegen ihrer
Uberschlagig hoheren Umweltauswirkungen gegeniiber dem dreigleisigen Ausbau verworfen.

Im aktuellen Regionalplan (ehem. GEP) (BEZIRKSREGIERUNG DUSSELDORF, 2000) ist jedoch neben
der bestehenden Strecke 2270 im Hinblick auf einen Ausbau auch eine Umfahrung Emmerich als
Linie dargestellt. Diese Linie bindet im Bereich Emmerich-Vrasselt aus der Bestandsstrecke nach
Norden in Richtung BAB A 3 aus, verlduft bis kurz vor der Anschlussstelle Elten gebiindelt mit der
# 3 und erreicht zwischen Elten und der deutsch-niederlandischen Grenze wieder die
Bestandsstrecke. Die Gesamtlange der dargestellten Trasse betragt etwa 14,8 km, davon
verlaufen ca. 7 km gebiindelt mit der BAB 4 3.

Die Ausweisung im GEP wird mit der Frage der Flachenverfligbarkeit fiir den Ausbau der Strecke
2270 begrindet. Fir den Betrieb der Umfahrungsstrecke waren sowohl eine vollstandige
Verlagerung aller Verkehre von der Bestandsstrecke als auch eine Abwicklung von Teilverkehren
(z.B. zusatzlicher Giiterverkehr) iiber die Umfahrung denkbar. Der Bau der Umfahrung miisste
danach mit ein, zwei oder drei Gleisen erfolgen. Eine genaue Zielsetzung diesbeziiglich geht aus
dem GEP nicht hervor.

Im laufenden Planungsprozess war deshalb der Neubau einer Umfahrung Emmerich als grund-
sadtzlich realisierbare Alternative technisch zu planen und aus Umweltsicht genauer zu untersu-
chen. Aussagen zu den Umweltauswirkungen einer moéglichen Umfahrungsvariante im Vergleich
mit dem dreigleisigen Ausbau der Bestandsstrecke werden in der UVS, Teil C der
~Umweltfachlichen Unterlagen® zu den von der Alternative betroffenen Abschnitten PFA 3.3 bis 3.5
vorgelegt. Als Ergebnis bleibt hier festzuhalten, dass eine Umfahrung Emmerich aus
umweltfachlicher Sicht und wegen der héheren Investitionskosten vom Vorhabenstrager nicht
weiter verfolgt wurde.
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Planungsvorgaben fiir die ABS 46/2

Betriebliche Erfordernisse

Die bestehende Leistungsfahigkeit geniigt den Anspriichen an eine kiinftig befriedigende
Betriebsqualitat der Strecke 2270 nicht und ist als nicht ausreichend dimensioniert einzustufen.

Auch die bereits bestehenden fahrplantechnischen Zwange sind nicht mehr akzeptabel. Als Folge
treten erhebliche Wartezeiten ein, die sich mit Zunahme des Betuwe-Verkehrs und bei
gleichzeitiger Zunahme des Schienenpersonenfern- und Schienenpersonennahverkehrs steigern
werden. Dies gilt insbesondere unter Berlicksichtigung einer optional vorgesehenen
Geschwindigkeitsanhebung der Strecke 2270. Der fahrplantechnische Engpass dieser Strecke ist
nicht akzeptabel.

Die in Richtung Siddeutschland ablaufenden Giterziige sollen die Hollandstrecke (iber zwei neue
Verbindungsgleise Oberhausen Hbf - Oberhausen West (Strecke 2321) in Richtung Abzw Mathilde
- Duisburg-Wedau verlassen. Bis Ende 2004 wurde im Rahmen des 3. Bauabschnittes der 1.
Ausbaustufe ABS 46/2 die Herstellung einer zweigleisigen, kreuzungsfreien Verbindungskurve von
Oberhausen Hbf nach Abzweig Mathilde/ Oberhausen West sowie entsprechender Anpassung der
Infrastruktur im Bereich der Abzweigstelle Walzwerk vorgesehen.

Der Verkehr infaus Richtung Norden/Osten (Maschen/Seelze) erfolgt zurzeit hohengleich lber die
eingleisigen Verbindungskurven Oberhausen Hbf- Oberhausen Hbf und Abzweig Grafenbusch -
Oberhausen-Sterkrade.

Fir die MaBnahmen zur Herstellung der kreuzungsfreien Ausfiddelung im Bahnhof Oberhausen-
Sterkrade und zur Herstellung der Zweigleisigkeit der Verbindungskurve Oberhausen-Sterkrade -
Abzw Grafenbusch (Strecke 2206) ist die Vorplanung abgeschlossen und durch die DB Netz AG
freigegeben. Fiir die weitere Planung ist unterstellt, dass die Spurplananpassungen im Bereich
Oberhausen-Sterkrade und die Herstellung der Zweigleisigkeit Oberhausen-Sterkrade - Abzw
Grafenbusch zeitgleich zur Inbetriebnahme des 3. Streckengleises Oberhausen Hbf - Emmerich
Grenze realisiert werden.

Diese oben genannten Anforderungen stellen die wesentliche Grundlage fiir die technische
Planung in den einzelnen Planfestestellungsabschnitten dar.

Trassierung und Oberbau

Mit der Trassierung werden die betrieblichen Erfordernisse unter Berlicksichtigung topographi-
scher, ortlicher, wirtschaftlicher und umweltrelevanter Belange umgesetzt. Dazu wird auf der ge-
samten Strecke ein durchgehendes drittes Gleis vorgesehen. Dieses dritte Gleis muss bis auf we-
nige Ausnahmen (Ausfahrt Oberhausen Hbf, Durchfahrung Bf Emmerich) neu errichtet werden. Es
wird weitestgehend parallel zum jeweils benachbarten Bestandsgleis in einem Abstand von in der
Regel 7,20 m angeordnet. Mit diesem Abstand, der um 0,40 m groRer ist als es die Richtlinie min-
destens fordert, wird der Erhalt von méglichst vielen Oberleitungsmasten an bestehenden Gleisen
angestrebt.

Die Entwurfsgeschwindigkeit fiir die Trassierung des dritten Gleises betrdgt Ve=160 km/h. Der op-
tionale Ausbau auf 200 km/h ist insofern beriicksichtigt, als diese Geschwindigkeit bis auf Einbrii-
che in Oberhausen Hbf, OB-Sterkrade, Wesel, Millingen, Emmerich und Elten erreicht werden
kann. In den genannten Abschnitten lasst sich eine Trassierung mit der geforderten Entwurfsge-
schwindigkeit aus Griinden der Wirtschaftlichkeit und/oder wegen massiver Eingriffe in bestehende
Strukturen nicht realisieren. Im Rahmen dieser MalRnahme werden die bestehenden Gleise immer
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dann fiir die genannte Entwurfsgeschwindigkeit angepasst, wenn sie die regelkonforme
Herstellung des neuen Gleises behindern (Innenbogenlage bei kleinen Radien) oder dadurch die
Herstellung langlebiger Investitionsgiiter (StraRen-, Eisenbahniiberfiihrungen) wirtschaftlicher ist.

Die Wahl der Lage des neu zu errichtenden dritten Gleises wurde unter Abwagung der
Betroffenheiten und wirtschaftlicher Aspekte jeweils auf der rechten oder linken Seite der
bestehenden Strecke bei einer Minimierung der dafiir nétigen Gleisverziehungen getroffen. Es ist
dabei zu beriicksichtigen, dass Verziehungen in geraden Streckenabschnitt aufwandiger
herzustellen sind als in einem Bogen, zumal wenn in diesem aufgrund der Entwurfsgeschwindigkeit
ohnehin die Lage aller drei Gleise neu festgelegt werden muss.

In den Bahnhdfen OB-Sterkrade, Dinslaken, Wesel, Mehrhoog und Empel-Rees sind
Uberholungsgleise fiir bis zu 750 m lange Giiterziige vorgesehen. Diese werden entweder neu
errichtet oder durch Umgestaltung bestehender Gleise geschaffen.

In den oben genannten Bahnhéfen wird an allen drei Gleisen der ABS46/2 eine Bahnsteigkante
vorgesehen. Dies geschieht entweder durch Nutzung bestehender Bahnsteigkanten oder durch
einen entsprechenden Neubau.

Neben den o. g. Bahnhdéfen befinden sich an der Strecke noch die Haltepunkte OB-Holten, Voerde,
Friedrichsfeld, Wesel-Feldmark, Haldern, Millingen und Praest. Der Haltepunkt Elten wird im Zuge
dieser MaRRnahme wieder neu errichtet. In den genannten Haltepunkten wird jeweils an beiden
AuRengleisen jeweils ein neuer AuRenbahnsteig errichtet. Bestehende Bahnsteige kénnen in den
Haltepunkten in keinem Fall genutzt werden, da sie sich entweder im Profil eines neu geplanten
Gleises befinden und/oder zu niedrig sind.

Alle Trassierungselemente sind entsprechend den Regelungen der RiL 0800.0110 und 0800.0120
der DB AG geplant. Der Streckenquerschnitt entspricht in allen Abschnitten den Anforderungen der
RiL 0800.0130. Dementsprechend sind keine Ausnahmegenehmigungen erforderlich.

Als Regelbauart fiir den Oberbau wird der Schotteroberbau vorgesehen. Wegen der geplanten
Geschwindigkeit, der erwarteten hohen Giiterverkehrsbelastung und der Einordnung der ABS 46/2
als Strecke des TEN (Trans Europdisches Netz), werden die neuen Gleise und Gleisabschnitte mit
UIC60-Schienen und B70-Schwellen ausgeriistet.

Ingenieurbauwerke

Der dreigleisige Ausbau der Strecke Emmerich - Oberhausen bedingt im Wesentlichen die
Erweiterung der bestehenden Ingenieurbauwerke und die Errichtung neuer Briickenbauwerke im
Zuge der Bahniibergangsheseitigungen.

Fur alle durch den Streckenausbau erforderlichen Anderungen an Kreuzungen der Bahn mit
offentlichen  Strallen und Wegen werden mit den beteiligten Kreuzungspartnern
(StraRenbaulasttrager etc.) Kreuzungsvereinbarungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG) abgeschlossen.

Der Abschluss dieser Vereinbarungen ist nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Fir andere Kreuzungen (Fliisse, Bache, Leitungen, etc.) gelten die jeweils einschlagigen
Regelungen.

Zu den wesentlichen Ingenieurbauwerken gehéren auch Stiitzbauwerke und Larmschutzwande.
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3.4 Streckenausriistung und Energieversorgung

Ein wichtiger Anteil bei der Umsetzung der erforderlichen MaRnahmen zur Erreichung des
Projektzieles stellen die ausristungstechnischen Eisenbahnanlagen dar. Diese umfassen:

¢ Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom (16,7 Hz-Anlagen)

e Elektrische Energieanlagen (50 Hz - Anlagen und elektrische Weichenheizungen)
e Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

e Meldeanlagen und Telekommunikationseinrichtungen

Die Belange werden in den jeweiligen Beschreibungen zu den einzelnen Planfeststellungsabschnit-
ten im Kapitel 8 dargestellt.

3.5 Sicherheits- und Rettungskonzept

3.5.1 Freie Strecke

Die derzeitigen Planungen der baulichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf das
Zuwegungskonzept fiir Rettungskrafte, basieren auf der Richtlinie "Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG", die beim
Eisenbahn-Bundesamt am 07.12.2012 als Verwaltungsvorschrift eingefiihrt wurde. Diese Richtlinie
wurde von Fachleuten aus den Bundeslandern Bayern, Hessen, Niedersachsen, Rheinland-Pfalz
und Thiringen, der Deutschen Bahn AG, des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen und
des Eisenbahn-Bundesamtes erarbeitet. Gemall dem Vorwort der Richtlinie enthdlt sie eine
Zusammenstellung zum Teil bereits anerkannter Regeln der Technik und gibt den Fachbehdorden
und den Eisenbahninfrastrukturunternehmen einen einheitlichen MaRstab fiir die Erfiillung der
Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an die Hand.

Die im Rahmen der Planung des dreigleisigen Ausbaus vorgesehenen Zuwegungen ermoglichen
die Heranfilhrung der Fremdrettungskrafte an die Bahnanlage, um Hilfestellungen zu
gewabhrleisten. Sie sind im maximalen Abstand von 1000 Metern an den Rettungsweg anzubinden
und werden unterschieden in Zufahrten und Zugidnge. Soweit Zuwegungen einen Abstand von
mehr als 1000 Metern aufweisen, so z. B. im Bereich von Trog- und Stiitzbauwerken,
Eisenbahnbriicken, Larmschutzbauwerken oder einer Kombination dieser Bauwerke, so sind diese
in ihrer gesamten Lange als Zufahrt zu errichten. Diese Zufahrten sind so zu errichten, dass sie im
Gegenverkehr oder bei getrennter Zu- und Abfahrt im Einbahnverkehr befahrbar sind.

Die geplanten Zufahrten weisen eine Mindesthreite und eine Mindesth6he von 3,50 Meter auf und
sind gemalR der DIN 14090 ausreichend zu befestigen. Dabei sollen die Zufahrten bis an den
Bahnkorper heranreichen. Soweit die Zufahrten {iber eine StichstraRe an die Bahnanlagen heran-
gefiihrt werden, sind am Ende der Zufahrten geeignete Wendeanlagen vorzusehen. Die Wende-
anlagen sollen gemaR der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) der Forschungs-
gesellschaft fiir StraBen und Verkehrswesen (FGSV) ausgefiihrt werden. Als Mindestanforderung
wird ein Wendehammer nach RASt 06, Abschnitt 6.1.2.2, Bild 56, auszufiihren sein.

Auch die erforderlichen Zugange wurden unter Berlicksichtigung besonderer Eigenschaften ge-
plant. Sie verfiigen (iber eine Langsneigung von maximal 10%. Treppen oder andere gleichwertige
Lésungen sind mit einer Mindestbreite von 1,60 Meter zu versehen, so dass ein Begegnungsver-
kehr moglich ist. Die Mindesthéhe betragt 2,20 Meter. Die Maximale Lange eines Zugangs betragt
100 Meter. Die Zugdange werden mit trittfestem und ebenflachigem Untergrund errichtet.
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Die Rettungswege werden so angeordnet, dass ein sicheres Begehen sowie Erreichen und Verlas-
sen der Fahrzeuge moglich ist. Dabei verfligen die Rettungswege lber eine Mindestbreite von 0,80
Metern und eine Mindesth6éhe von 2,20 Meter. Auch die Rettungswege sind mit einem trittfesten
und ebenflachigen Untergrund zu versehen.

Weitere Informationen zum Zuwegungskonzept sind der Anlage 3.4 zu entnehmen (Zuwegungen
fir Rettungseinsatze PFA 1.2).

3.5.2 Gefahrguttransporte

Die Eisenbahn ist eines der sichersten Verkehrsmittel. Die DB Netz AG ist als Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen verpflichtet, den Betrieb sicher zu fiihren. Durch die Einhaltung/ Anwendung der
giiltigen Regelwerke und den Regeln der Technik wird dies gewahrleistet. Anforderungen aus Sicht
des Brand- und Katastrophenschutzes werden bei Planung, Bau und Betrieb von Eisenbahnan-
lagen ebenfalls beriicksichtigt. Diese Anforderungen sind mit den Innenministerien der Lander und
dem Eisenbahnbundesamt abgestimmt.

Unabhangig davon, ist grundsatzlich festzustellen, dass das Gefahrdungspotential aus dem Bahn-
betrieb im Vergleich zum konkurrierenden StraRenverkehr wesentlich geringer ist. Ausschlag-
gebend fiir die Sicherheit der Eisenbahn ist, dass die Bahn

e ein spurgefiihrtes, von auRen gesteuertes System ist, in dem
¢ im Raumabstand und nicht auf Sicht gefahren wird.

Diese systemimmanente Sicherheit der Bahn und das umfassende Regelwerk fiir den Gefahrgut-
transport gewabhrleisten einen hohen Sicherheitsstandard bei der Beférderung gefahrlicher Giiter
auf der Schiene. Die Bahn ist deshalb fiir den Transport gefahrlicher Giiter in hohem MaRe prades-
tiniert. Die Gesetzgebung fiir den Gefahrguttransport ist vom Vorsorgegrundsatz gepragt. Auf der
Grundlage des Gefahrgutbeférderungsgesetzes (GGBefG) sind Vorschriften erlassen worden, die
ein anerkannt hohes Sicherheitsniveau gewahrleisten und Unfalle nach Méglichkeit ausschlielzen
bzw. Unfallfolgen minimieren. Diese Vorschriften werden unter Beachtung des neuesten Standes
von Wissenschaft und Technik laufend tiberprift und fortentwickelt.

3.6 Anlagen Dritter
Durch die Planung der ABS 46/2 sind auch Anlagen Dritter betroffen. Dazu gehéren u.a.

¢ Ver- und Entsorgungsleitungen (Gas, Strom, Wasser, Telekom etc.),
e klassifizierte StralRen,

¢ land- und forstwirtschaftliche Wege.

3.7 Sicherheitsnachweis bei Seitenwind

Seit April 2006 ist der "Sicherheitsnachweis bei Seitenwind" gem. DB-Richtlinie 807.04 ein vom
Eisenbahn-Bundesamt geforderter Bestandteil der Zulassung von Fahrzeugen sowie der Plan-
feststellungs/-genehmigungsverfahren nach § 18 AEG. Gemall der Richtlinie 807.04 wird der
Sicherheitsnachweis durch Untersuchungen der Seitenwindhaufigkeit mittels einer risiko-
orientierten Betrachtung von Strecke und Fahrzeug gefiihrt. Der Sicherheitsnachweis identifiziert
Abschnitte mit erhdhtem Risiko und erlaubt im kritischen Fall die Planung geeigneter Mallnahmen
zur Risikoreduktion. Fir die Windgefahrdung spielen neben dem Seitenwindverhalten der
eingesetzten Fahrzeuge die lokalen Windexpositionen entlang der Strecke die maRgebliche Rolle.
Das lokale Seitenwindaufkommen wird nach Ril 807.04 zunachst im Rahmen einer Vorbewertung
klassifiziert. Fur Abschnitte mit hinreichend geringem Seitenwindaufkommen ist der
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Sicherheitsnachweis damit in vereinfachter Weise abgeschlossen. Andernfalls wird eine detaillierte
Untersuchung vorgenommen, fiir die an jedem Punkt der Strecke die Uberschreitenshiufigkeiten
der Windkennkurven, ein relatives Mal fiir die Gefahrdung, betrachtet werden.

Fiir das Projekt ABS 46/2 wurde durch die Abteilung TTZ 113 Aerodynamik und Klimatechnik der
DB AG ein vereinfachter Nachweis fiir die zwolf Planfeststellungsabschnitte erstellt.

Das Sicherheitsziel bei Seitenwind fiir die Ausbaustrecke mit einer Geschwindigkeit bis 160 km/h
ist gemall dem derzeit giiltigen Regelwerk (Ril 807.04) in den Planfeststellungsabschnitten 1.1 bis
3.5 erreicht. Es sind daher keine MaRnahmen zur Risikoreduktion notwendig.

Im Falle einer optionalen Geschwindigkeitserhhung auf 200 km/h ware der Sicherheitsnachweis
erneut zu fihren, indem das Seitenwindaufkommen unter Beriicksichtigung der erhohten
Geschwindigkeit erneut bewertet wiirde.

Weitere Informationen zum Sicherheitsnachweis bei Seitenwind sind dem Untersuchungsbericht zu
entnehmen, siehe Anlage 17 der Planfeststellungsunterlagen.
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4 Umweltauswirkungen des Vorhabens

4.1 Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP)

Der Ausbau der Bahnstrecke (Zevenaar-) Emmerich - Oberhausen - Dusseldorf-Eller - Koln wird
im Textteil des Regionalplans fiir den Regierungsbezirk Disseldorf (GEP 99) als Zielsetzung
formuliert, damit stimmt das Vorhaben mit den Erfordernissen der Raumordnung und
Landesplanung (iberein.

Die MalRnahme ABS 46/2 Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen unterliegt als Vorhaben der
Anlage 1 zu § 3 UVPG der Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP). Entsprechend der Zielsetzung
nach § 1 UVPG ist es der Zweck der UVP, dass zur wirksamen Umweltvorsorge

o die Auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben und
bewertet werden und

e das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitspriifung so friih wie mdéglich bei allen behérdlichen
Entscheidungen (iber die Zuldssigkeit beriicksichtigt wird.

Fur alle Abschnitte der ABS 46/2 Grenze DINL - Emmerich - Oberhausen wird im
Planfeststellungsverfahren eine an den konkretisierten Planungsergebnissen orientierte
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) durchgefiihrt.

Die UVP im Planfeststellungsverfahren erfolgt als unselbstandiger Teil des Verwaltungsverfahrens.
Der erforderliche Untersuchungsrahmen sowie die Untersuchungsinhalte wurden im Rahmen der
Scoping-Verfahren im Jahre 2004 festgelegt und entsprechend der aktuellen rechtlichen
Gegebenheiten und fachlichen Standards fortgeschrieben.

In der Vorplanung wurde fiir die Planung der Gesamtstrecke bereits eine vorlaufige
Umweltvertraglichkeitsstudie erarbeitet, die auch eine Priifung lokaler Varianten insbesondere
hinsichtlich der zu wahlenden Ausbauseite beinhaltete. Die Umweltvertraglichkeitsprifung wird auf
Grundlage einer Fortschreibung der o.g. Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), also der Ermittlung,
Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter des UVPG

e Menschen, einschliel3lich der menschlichen Gesundheit,
¢ Tiere und Pflanzen und biologische Vielfalt,

e Boden,

e Wasser,

o Luft [ Klima,

e Landschaft und Erholung sowie

o Kultur- und sonstige Sachgiiter

einschlieRlich der jeweiligen Wechselwirkungen vorgenommen und bei der Entscheidung tiber die
Zulassigkeit des Vorhabens beriicksichtigt.

Die UVS ist den Antragsunterlagen als Anlage 12 beigefiigt.
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4.2 Landschaftspflegerische Begleitplanung (LBP)

Beim Ausbau der ABS 46/2 Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen entstehen Eingriffe in Natur
und Landschaft im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) bzw. des
Landschaftsgesetzes Nordrhein-Westfalen (LG NW).

Bei Eingriffen in Natur und Landschaft sind vermeidbare Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes
und des Landschaftshildes zu unterlassen und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch
MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmaRRnahme)
oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahme).

Der Landschaftspflegerische Begleitplan ist das Planungsinstrument, das dazu dient, auf
Grundlage der Erkenntnisse u.a. aus der Umweltvertraglichkeitsstudie die unvermeidbaren
Eingriffe zu bewerten und den erforderlichen Kompensationsbedarf zu ermitteln.

Der LBP konkretisiert die in der UVS genannten Vermeidungs- und Verminderungsmalinahmen.
Dariiber hinaus legt er, nach Ermittlung des Kompensationsbedarfs, konkrete Schutz- und
KompensationsmaRnahmen fest. Erforderliche Vermeidungs-, vorgezogene Ausgleichs- und
KompensationsmaRnahmen zum speziellen Artenschutz oder nach Natura 2000 werden ebenfalls
im LBP dargestellt.

Die landschaftspflegerische Begleitplanung wird auf Basis
e Ortlicher Erhebungen in einem detaillierten MaRstab und

e der mit den zustindigen Fachbehorden abgestimmten Methodik zur Ermittlung des
Kompensationsbedarfs

erstellt.

In den einzelnen Planfeststellungsabschnitten wird eine konkrete Eingriffs- und Ausgleichsbilanz in
der landschaftspflegerischen Begleitplanung (LBP) vorgenommen. Der LBP st den
Antragsunterlagen als Anlage 10 beigefiigt.

4.3  Artenschutz-Fachbeitrag (AFB)

Aus dem geplanten Vorhaben ergeben sich voraussichtlich artenschutzrechtlich relevante
Auswirkungen. Die rechtliche Grundlage zur Anwendung des besonderen und strengen
Artenschutzes bilden die entsprechenden Regelungen des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG). Im Rahmen eines Artenschutz-Fachbeitrages wird gepriift, ob durch das Vorhaben
die Nist-, Brut- und Lebens-statten sowie die Lebensrdume | Habitate der den Regelungen des
besonderen Artenschutzes unterliegenden geschiitzten Arten beeintrachtigt oder in Anspruch
genommen werden.

Der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag (Teil der Anlage 10) dokumentiert die Regelungen zum
Artenschutz nach den Grundsatzen des § 44 ff. BNatSchG, die zusatzlich zur Eingriffsregelung zu
beachten sind. Das BNatSchG unterscheidet zwischen besonders und streng geschiitzten Arten
(§ 7 Abs. 2 Nrn. 13, 14 BNatSchG). Streng geschiitzte Arten bilden eine Teilmenge der besonders
geschiitzten Arten.

Beim vorliegenden Projekt ABS 46/2 sind gemal § 44 Abs. 5 Satz 5 BNatSchG nur eine Auswabhl
bestimmter Artengruppen relevant. Die Priifung erfolgt fiir jeden Planfeststellungsabschnitt des
Vorhabens in einem gesonderten Artenschutz-Fachbeitrag, der mittels einzelner Artenblatter die
artenschutzrechtliche Prifung fiir die jeweils relevanten Arten abarbeitet. Ggf. erforderliche
Vermeidungs-, vorgezogene Ausgleichs- oder sonstige artenschutzrechtliche Kompensationsmal3-
nahmen werden im LBP (s.o.) dargestellt.
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4.4 Untersuchung zur Natura 2000-Vertraglichkeit (FFH-VP)

Die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie) hat zum Ziel, zur Sicherung der
Artenvielfalt durch die Erhaltung der natiirlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen im europaischen Gebiet der Mitgliedstaaten beizutragen. Die aufgrund der Richtlinie
getroffenen MaRnahmen zielen darauf ab, einen giinstigen Erhaltungszustand der natiirlichen
Lebensraume und der wildlebenden Tier- und Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse zu
bewahren oder wiederherzustellen.

Die Vogelschutzrichtlinie (79/409/EWG), zwischenzeitlich ersetzt durch die Richtlinie iber die
Erhaltung der wildlebenden Vogelarten (RL 2009/147/EG), betrifft die Erhaltung samtlicher
wildlebender Vogelarten, die im europdischen Gebiet der Mitgliedstaaten heimisch sind. Sie hat
den Schutz, die Bewirtschaftung und die Regulierung dieser Arten zum Ziel und regelt die Nutzung
dieser Arten. Die Mitgliedstaaten haben nach der Richtlinie die erforderlichen MalRnahmen zu
treffen, um die Bestdnde der in Europa heimischen wildlebenden Vogelarten auf einem Stand zu
halten oder auf einen Stand zu bringen, der den 6kologischen, wissenschaftlichen und kulturellen
Erfordernissen entspricht, wobei den wirtschaftlichen und freizeitbedingten Erfordernissen
Rechnung getragen wird.

Unter Anwendung der Vorschriften nach §§ 34 ff BNatSchG wird mit Hilfe von Natura 2000-
gebietshezogenen  FFH-  bzw. VS-Vertraglichkeitsprifungen oder  -Vorprifungen je
Planfeststellungsabschnitt dargelegt, ob der Ausbau der Strecke Grenze D/NL - Emmerich -
Oberhausen, als Eisenbahnvorhaben des Bundes, einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen
Planen oder Projekten zu erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten fiihrt.

Die gebietshezogenen Vertrdglichkeitspriifungen undfoder -vorpriifungen sind in Anlage 16 der
PFU enthalten. Ggs. erforderliche Vermeidungs- oder KoharenzsicherungsmaRnahmen werden im
LBP (s.o.) dargestellt. Vom Vorhaben im PFA 1.2 sind keine Natura 2000-Gebiete betroffen.

4.5 Immissionsschutz

4.5.1 Schall

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bei dem Bau oder der wesentlichen An-
derung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des § 41 und des § 42 bei StralRen und
Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(16. BImSchV) erlassen.

Die Schallwirkungen des Projektes werden im Sinne der gesetzlichen Regelungen (16. BImSchV)
beurteilt.

Bei den geplanten BaumaRnahmen handelt es sich um eine wesentliche Anderung durch den Bau
eines bzw. mehrerer neuer durchgehender Streckengleise im gesamten Planfeststellungsabschnitt.
Dabei wird gemalR 16. BImSchV der gesamte Schienenverkehrsweg (Bestandsgleise und
Neubaugleise) in der Untersuchung beriicksichtigt und beurteilt. Es wurde gepriift, ob und in
welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete aktive undfoder passive
SchallschutzmafBnahmen geschiitzt werden miissen.
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4.5.2 Erschiitterungen und sekundarer Luftschall

Die Erschiitterungseinwirkungen sind Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG), die von Menschen in schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen der anlie-
genden Gebdude als stérend bzw. beldstigend empfunden werden kénnen. Die mechanischen
Schwingungen der Raumbegrenzungsflachen kénnen als Vibrationen bzw. Erschiitterungen senso-
risch (Tastsinn, Ganzkorperempfindung) wahrgenommen werden oder als sog. sekundarer Luft-
schall gehort werden.

Im Gegensatz zu den Schalleinwirkungen gibt es fiir Erschitterungseinwirkungen keine gesetzlich
festgelegten Ermittelungs- und Beurteilungsverfahren. Grundlage fir die Untersuchung und Beur-
teilung der Erschiitterungseinwirkungen sind der Stand der Technik und die Rechtsprechung der
letzten Zeit auf Basis des BImSchG und des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwWVfG). Fiir Er-
schitterungen ist die DIN 4150, Teil 2 maligeblich, der sekundare Luftschall wird anhand von ab-
geleiteten Richtwerten fiir Innengerdauschpegel bewertet.

4.6 Elektromagnetische Felder

Mit dem Ausbau der ABS 46/2 Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen wird sich der Bedarf an
elektrischer Traktionsenergie erhéhen. Dies hat zur Folge, dass sich die elektromagnetischen
Felder (EMF) entlang der Bahntrasse und in der Nahe von Bahnstromanlagen bzw. Bahn-
energieanlagen andern. Die EMF-Aussendung wird durch Malinahmen zur Sicherstellung der
Elektromagnetischen Vertraglichkeit (EMV) und der Elektrosicherheit so begrenzt, dass die durch
Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien festgelegten Grenzwerte beim zukiinftigen Be-
trieb eingehalten werden. Bei den Forderungen zur EMV ist zu unterscheiden zwischen Einwirkun-
gen auf technische Einrichtungen und Umwelteinwirkungen. Im Vergleich zu den durch gesetzliche
und normative Vorgaben festgelegten Umwelt- und Personengrenzwerten sind im fiir elektrische
Bahnenergieanlagen dominierenden Niederfrequenzbereich die Grenzwerte fiir technische Einrich-
tungen und Systeme (Geréte) kleiner. Fiir dieses Vorhaben bedeutet dies, dass mit Einhaltung der
EMV- Grenzwerte fiir technische Einrichtungen die Anforderungen beziiglich der elektromagneti-
schen Umweltvertraglichkeit in der Regel erfiillt werden. Beziiglich der Umwelteinwirkung sind u. a.
folgende Grundlagen zu beachten:

e 26. BImSchV: 26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

e EU-Richtlinie 1999/519/EG: Empfehlung des Rates zur Begrenzung der Exposition der Bevol-
kerung gegeniiber elektromagnetischen Feldern vom 12.07.1999

e Europdische Norm EN 50121- Reihe: Bahnanwendungen - Elektromagnetische Vertrdglich-
keit

¢ VDE- Richtlinie VDE 0848- Reihe: Sicherheit in elektrischen, magnetischen und elektromag-
netischen Feldern

e Europaische Norm EN 62311: Bewertung von elektrischen und elektronischen Einrichtungen
in Bezug auf Begrenzungen der Exposition von Personen in elektromagnetischen Feldern (0
Hz bis 300 GHz)
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Vor Baubeginn werden die EMV- MaRnahmen iterativ bis zur Ausfiihrungsreife geplant. Wobei zu
Beginn der Planung zunachst Untersuchungen durchgefiihrt werden, um die Auswirkungen des
Vorhabens auf zukiinftige EMF zu betrachten bzw. abzuschatzen. Basierend auf den Ergebnissen
dieser Untersuchung wird anschlieRend ein EMV- Konzept erstellt, das Malinahmen zur Kompen-
sation bzw. zur Reduktion der EMF vorsieht. Das EMV- Konzept wird in den verschiedenen Pla-
nungsphasen bis zur Ausfiihrungsreife fortgeschrieben und konkretisiert.

Wahrend der Bauausfiihrung wird durch die Bauliberwachung sichergestellt, dass alle geplanten
Malnahmen zur EMV umgesetzt werden. Die Wirksamkeit der implementierten EMV- MalRnahmen
wird dann abschlieRend bei der Abnahme tberpriift.

4.7 Feinstaube

4.7.1 Staubemissionen durch den Eisenbahnbetrieb

Beim Betrieb von Eisenbahnstrecken kommt es zu Luftverwirbelungen, durch die Staubpartikel auf
Flachen, die an die Bahnanlage angrenzen, verdriftet werden konnen. Als Indikator zur Beurteilung
moglicher gesundheitlicher Auswirkungen gilt in diesem Zusammenhang der Feinstaub PM10 (Par-
tikeldurchmesser bis 10 pm [ Ablagegeschwindigkeiten kleiner als 1 mm/s).

Durch den Baustellenverkehr ist im Umfeld des Baufeldes sowie entlang der Baustralen mit erhh-
ten bauzeitlichen Staub- und Abgasimmissionen zu rechnen. Die temporare Belastung kann durch
geeignete MalRnahmen (Beregnungseinrichtungen, Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen nach
dem Stand der Technik, z.B. mit Partikelfiltern usw.) reduziert werden.

4.7.2 Rechtsgrundlagen

Wesentliche Grundlagen zur Beurteilung von Feinstaubbelastungen finden sich in der EU Richtlinie
EU-1999-30 vom 22.04.1999 sowie in den untergesetzlichen Regelungen im Bundesimmissions-
schutzgesetz, speziell in der 22. BImSchV. Diese Gesetzesgrundlagen befassen sich jedoch all-
gemein mit der flaichenbezogenen Luftreinhaltung und richten sich an die dafiir zustdndigen Lan-
desbehdrden (z. B. mit der Verpflichtung zur Erstellung von MaRnahmenpldanen bei Grenzwert-
liberschreitungen). Dies bedeutet, dass die zustindigen Behdrden im Rahmen der §§ 44 ff.
BImSchG i. V. mit der 22. BImSchV die Einhaltung der Grenzwerte, unter Zugrundelegung der Ge-
samtsituation, zu Glberwachen haben.

4.7.3 Vorliegende Untersuchungs- und Messergebnisse

Die Deutsche Bahn AG hat mit dem Bahn-Emissionskataster Schienenverkehr (BEKS) ein Instru-
ment zur Berechnung der Linienemissionen des Schienenverkehrs. Unter Anwendung des Modells
kommt man bzgl. der Belastungen durch Staubemissionen aus dem Abrieb zu den nachstehend
beschriebenen Ergebnissen.

Demnach ergeben sich fiir den Abrieb des DB-Schienenverkehrs Werte von ca. 17.500 t im Jahr.
Davon entfallen ca. 12.500 t auf den Schienengiiterverkehr (SGV) und ca. 5.000 t auf den Schie-
nenpersonenverkehr (SPV). Unter der Annahme, dass nur ein bestimmter Anteil als lufthygienisch
relevanter Feinstaub (PM10) anfallt, reduziert sich die Menge nach jetzigem Kenntnisstand auf
knapp 6.500 t jahrlich, wobei ca. 55 % der Feinstaubbelastung auf den Anteil des Giiterverkehrs
entfallen. Zu beachten ist weiterhin, dass bei den Emissionsberechnungen trockenes Wetter unter-
stellt wird und die Emissionswerte daher als obere Grenze anzusehen sind.

Den Hauptanteil der PM10-Emissionen aus dem Schienenverkehr bildet dabei der Abrieb von
Bremsen und, in geringerem Ausmali, von Rddern, Schienen und Fahrdrahten. Betriebsbedingte
Erh6hungen bei PM10-Emissionen sind deshalb an stark frequentierten Bahnstandorten
(Zugbildungsanlagen, groRere Bahnhofe usw.) zu erwarten.
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Neben dem Emissionskataster der DB AG existieren weitere Studien und Ausarbeitungen zum
Thema Feinstaub und Schienenverkehr. Insbesondere auf Grundlage der in der BUWAL-Studie
2002 (Schweizerisches Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft) durchgefiihrten Messungen
lassen sich zwar keine statistisch abgesicherten Allgemeinaussagen ableiten, es kann jedoch auf
Grund der Studienergebnisse und des derzeitigen allgemeinen Forschungs- und Kenntnisstandes
davon ausgegangen werden, dass es beim Neu- und Ausbau von Schienenwegen gegeniiber der
aktuellen Situation nur zu geringfligigen Erh6hungen betriebsbedingter Feinstaubimmissionen im
Nahbereich der Bahnstrecken kommen wird.

Weitere Quellen fiir die Einschatzung der durch den Schienenverkehr emittierten Feinstaube stel-
len Untersuchungsberichte der fiir die Luftreinhaltung zustandigen Behdérden in Deutschland dar.
Die darin enthaltenen Zahlen sind das Ergebnis von Hochrechnungen auf Basis von Messungen
Uber langere Zeitraume. Danach liegen die vom Schienenverkehr emittierten Feinstaubanteile led-
iglich bei 0,8 - 4,5 % der Gesamtbelastung.

Studien der Umweltmess GmbH aus den Jahren 2000 und 2001 belegen, dass es zu Uber-
schreitungen der Grenzwerte nach 22. BImSchV in der Regel nur in Zentren groRerer Stadte mit
hohem Individualverkehr kommt. Selbst im Bereich stark belasteter Autobahnabschnitte mit hohem
Anteil an DieselruRpartikeln werden die Grenzwerte nicht (iberschritten.

Neben dem lungengangigen Feinstaub PM10 wird im Bereich von Bahnanlagen auch Grobstaub
freigesetzt. Messungen aus der Schweizer BUWAL-Studie ergaben fiir Staubpartikel mit Durch-
messern zwischen 10 pm und 41 pm gegeniiber den Referenzstandorten eine dhnliche Erhéhung
wie beim Feinstaub. Grundsatzlich ist das Risiko von Staubaufwirbelungen bei Bahnanlagen im
Vergleich zur Stralle auRerst gering, da Staube in den Hohlrdumen des Schotterbetts eingelagert
und dort festgesetzt werden.

Literaturhinweise
BUWAL 2002: PM10 Emissionen des Verkehrs, Bern, 2002

BUWAL/EMPA 2001: PM10 Immissionen im Nahbereich von Eisenbahnen, Bestimmung der
PM10-Massenkonzentration und des Eisenanteils, EMPA, Diibendorf, November 2001

BUWAL/INFRAS/METEOTEST 2001: PM10 aus dem Schienenverkehr, INFRAS in Zusammenar-
beit mit METEOTEST, Bern 2001

BUWAL/PSI 2001: PM10 Aerosol Concentrations in the Vicinity of Railways, Paul Scherer Institut
(PSI), Villingen, November 2001

SBB 2001: Schweizerische Bundesbhahnen, Feinstaubemissionen von Gussklotzbremsen, Bern,
21. Nov. 2001

DB AG 2007: Modellsystem zur Berechnung des Abriebs und anderer luftgetragener Schadstoffe
des Schienenverkehrs

Zusammenfassende Schlussfolgerung

Der Beitrag der beim Schienenverkehr emittierten Feinstaube PM10 ist mit einem Anteil von 0,8 bis
max. 4,5 % am gesamten Feinstaubaufkommen sehr gering. Auf Grund dieser Sachlage kann da-
von ausgegangen werden, dass eine wesentliche Beeinflussung der Gesamtsituation durch den
Eisenbahnbetrieb nicht erfolgen wird.

Angesichts mangelnder Anhaltspunkte fiir unzumutbare Immissionen aus dem Bahnbetrieb besteht
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fiir die ABS 46/2 Grenze DINL - Emmerich -
Oberhausen kein aktueller Regelungsbedarf. Sofern ein Erfordernis fiir Messstellen im kiinftigen
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unmittelbaren Trassenbereich bestiinde, miisste dies auf Grundlage der 22. BImSchV von der
zustandigen Landesbehérde - und nicht von der Vorhabenstragerin - festgelegt werden.

Die Verlagerung des Individualverkehrs auf die Schiene kann dazu beitragen, die Luftbelastung,
z.B. bei Smog-Wetterlagen, zu reduzieren (u. a. Reduzierung des AusstoRes von DieselruRparti-
keln).

4.8 Wasserrechtliche Belange

Die langfristige Sicherung der Funktionen des Wasserhaushalts, d.h. Wasser in ausreichender
Quantitat und Qualitat zur Versorgung der Bevolkerung, der Vegetation und der Fauna zur Verfii-
gung zu stellen, sowie die Erhaltung funktionsfdahiger Wasserkreislaufe, soll durch den Bau der
ABS 46/2 moglichst nicht beeintrachtigt werden. Hierbei gelten folgende Randbedingungen:

e Schutz bzw. Sicherung von Retentionsraumen

o FlieRgewdsser sollten der natlrlichen Charakteristik entsprechen, Beeintrachtigungen der
Gewdssergiite und zusatzliche Belastungen sind zu vermeiden

e Grundwasserbeeintrachtigungen, Eintrdge von Schadstoffen und Grundwasserabsenkungen
sind, soweit moglich, zu vermeiden.

e Das gezielte Ableiten und Versickern von Oberflichenwasser bedarf gem. §§ 8ff
Wasserhaushaltsgesetz (WHG Vom 31. Juli 2009, BGBI. | S. 2585) in Verbindung mit den
einschlagigen Vorschriften der Landeswassergesetze der Lander einer behordlichen
Erlaubnis.

e Die schadlose Einleitung von entnommenem Wasser in Oberflichengewdasser erfolgt im
Rahmen des Gemeingebrauchs nach § 25 WHG in Verbindung mit den einschlagigen
Vorschriften der jeweiligen Landeswassergesetze.

o Fiir die Erteilung wasserrechtlicher Erlaubnisse fiir die Benutzung eines Gewassers ist gemald
§ 19 WHG i. V. mit den einschlagigen Vorschriften der jeweiligen Landeswassergesetze das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) als Planfeststellungsbehérde zustandig.
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Gegenstand und Rechtswirkung der Planfeststellung

Die Bauvorhaben der DB Netz AG beriihren bestehende Rechtsverhdltnisse, die in einem
formlichen Planfeststellungsverfahren neu zu regeln sind.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben beriihrten 6ffentlich-rechtlichen Bezie-
hungen zwischen der Vorhabenstragerin und den Betroffenen abzustimmen, rechtsgestaltend zu
regeln und den Bestand der Bahnanlagen offentlich-rechtlich zu sichern. Die raumordnerischen
Gesichtspunkte finden dabei Beriicksichtigung.

Die rechtliche Verpflichtung der Vorhabenstragerin zur Planfeststellung von Bahnanlagen ist in §
18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) geregelt.

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist die zustdndige Planfeststellungsbehdrde.

Im Rahmen der Planfeststellung flihrt die Bezirksregierung Diisseldorf als zustandige Behérde das
Anhorungsverfahren durch.

Der Planfeststellungsbeschluss wird durch das Eisenbahn-Bundesamt erlassen.

Wie vorstehend erlautert, ist die ABS 46/2 im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung als ,vor-
dringlicher Bedarf“ eingestuft. Dies bedeutet in Bezug auf die zur Verfligung stehenden Rechtsmit-
tel, dass gemalR § 20 Absatz 5 AEG die Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss
keine aufschiebende Wirkung hat, es sei denn, durch einen gerichtlichen Beschluss wiirde die auf-
schiebende Wirkung hergestellt.

In der Planfeststellung wird inshesondere dariiber entscheiden,
¢ welche Anlagen vorgesehen sind und welche Lage sie haben,

e welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile - voriibergehend oder auf Dauer - fiir das Vorha-
ben in Anspruch genommen werden,

o wie die offentlich-rechtlichen Belange beriicksichtigt und die 6ffentlich-rechtlichen Beziehun-
gen im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestaltet werden,

e welche Folgemalinahmen an anderen o6ffentlichen Verkehrswegen und sonstigen Anlagen
notwendig werden,

e welche Vorkehrungen oder Schutzanlagen zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer vorzusehen sind und dabei im Besonderen

e welche Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen aufgrund der zu erwartenden Umweltauswirkun-
gen zu beriicksichtigen sind.

Die Planfeststellung erstreckt sich auf die zu bauenden oder zu andernden Bahnanlagen, aber
auch auf Flachen, deren endgliltige oder voriibergehende Inanspruchnahme (z.B. fiir Erdaushub-
ablagerung) zur Durchfiihrung des Vorhabens erforderlich ist.

Zur Abwagung und Entscheidung tber alle vom Vorhaben beriihrten Interessen werden gemaR §
18 AEG in Verbindung mit §§ 73 ff. Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) in der derzeit giiltigen
Fassung Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt.

Hierfiir wird die ABS 46/2 in Planfeststellungsabschnitte unterteilt. Die Unterteilung wird aus verfah-
renstechnischen Griinden, wegen der Lange der Ausbaustrecke, der Vielzahl der Betroffenen und
der unterschiedlichen &rtlichen Gegebenheiten sowie zur besseren Uberschaubarkeit
vorgenommen.
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Entschadigungsfragen fiir die Inanspruchnahme von Grundeigentum und fiir andere Eingriffe mit
enteignender Wirkung werden auRerhalb dieser Planfeststellungsverfahren in besonderen Ent-
schadigungsverfahren geregelt.

Uber Entschadigungsfragen bei Eingriffen mit enteignender Wirkung und bei Beeintrachtigungen
unterhalb der Schwelle der enteignenden Wirkung werden im Planfeststellungsverfahren dem
Grunde nach Entscheidungen getroffen.

Der Planfeststellungsbeschluss regelt die 6ffentlich-rechtliche Zulassigkeit des Vorhabens
umfassend. Er ersetzt grundsatzlich die fiir das Vorhaben erforderlichen offentlich-rechtlichen
Genehmigungen und hat somit eine formelle Konzentrationswirkung, § 75 Abs. 1, S. 1, 2. HS
VwVIG. Im Einzelnen hat diese formelle Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses
zur Folge, dass zuvor fiir Genehmigungen zustandige Behérden nunmehr unzustandig sind, zuvor
einschlagige Verfahrensvorschriften nicht mehr anzuwenden sind, eine neue und eine einheitliche
Entscheidungsbefugnis besteht.

Eine Ausnahme in Bezug auf die Konzentrationswirkung gemafR § 75 Abs. 1, S. 1, 2. HS VwVI{G
bildet die Erteilung von wasserrechtlichen Erlaubnissen. Dies ergibt sich aus dem
Gesetzeswortlaut des § 14 Abs. 1 des Wasserhaushaltsgesetzes. Nach dieser Norm entscheidet
bei planfeststellungspflichtigen Vorhaben die Planfeststellungsbehdérde auch iiber die Erteilung der
wasserrechtlichen Erlaubnis. Das bedeutet, dass die Erteilung der Erlaubnis zwar im Zuge des
Planfeststellungsverfahrens durch die dafiir zustindige Behoérde, aber aullerhalb der
Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses erfolgt. Dies hat wiederum zur Folge,
dass die enteignungsrechtliche Vorwirkung des Planfeststellungsbeschlusses sich nicht auf
wasserrechtliche Erlaubnisse erstreckt. Die durch die enteignungsrechtliche Vorwirkung des
Planfeststellungsbeschlusses Betroffenen steht gleichwohl die Befugnis zu, die Einhaltung der
wasserrechtlichen Vorschriften tGberpriifen zu lassen.

In Zusammenhang mit dem hier gegenstandlichen Ausbauvorhaben sind gemaR §§ 2, 3, 7, 8, 14
Abs. 1 WHG der Aus- oder Umbau von Gewdssern sowie wasserrechtliche Erlaubnisse und
Bewilligung erforderlich:

e Zutageleiten, Ableiten und Umleiten von Grundwasser (§ 3 Abs. 1 Ziffer 6 und Abs. 2 Ziffer 1
WHG),

¢ Einleiten von Stoffen (Grund- und Oberflichenwasser) in oberirdische Gewadsser (§ 3 Abs. 1
Ziffer 4 WHG).

Die Beschreibung der einzelnen Erlaubnisse, Bewilligungen und Genehmigungen wird nach der
Bauabnahme zur Eintragung in das Wasserbuch vorgelegt.

Nach § 18 AEG in Verbindung mit § 75 VwVfG umfasst die Planfeststellung ferner die notwendigen
FolgemalRnahmen an anderen Verkehrswegen und -anlagen. Die Widmung der im Trassenbereich
der neuen Bahnanlage liegenden o6ffentlichen Stralen und Wege gelten mit Baubeginn fiir diesen
Bereich als eingezogen.

Die zu den Bahnanlagen gehdérenden Entwasserungseinrichtungen werden, entsprechend den ge-
setzlichen Regelungen der Bahn, wie die zu den StraBenanlagen gehorenden
Entwasserungseinrichtungen des StraRenbaulasttragers unterhalten.

Fir die Einleitung von Oberflaichenwasser aus Bahnanlagen in Entwasserungsanlagen der StraRen
und Wege bzw. umgekehrt werden nach der Feststellung des Planes Vereinbarungen
abgeschlossen.
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Die Planfeststellung umfasst gemald § 18 AEG in Verbindung mit § 75 VwVfG die Genehmigungen
gemaR den §§ 9, 10 und 12 des Bundeswaldgesetzes (BundeswaldG) in der derzeit giiltigen Fas-
sung fiir

e die Rodung und Umwandlung in eine andere Bodennutzungsart von fiir den Bau der Neu-
baustrecke bendtigten Waldflachen und

o die Erstaufforstung von Ersatzflichen, die im Planfeststellungsbeschluss rechtsverbindlich
ausgewiesen werden.
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I ERLAUTERUNGEN ZUM PLANFESTSTELLUNGSABSCHNITT 1.2

6 Allgemeines

6.1 Erlduterungen zur Trassenwahl

6.1.1 Bisherige Planungsaktivititen und Grundlagen der Planung

Der Planfeststellungsabschnitt verlauft entlang der Strecken 2270 und 2206 (Knoten Oberhausen,
Abschnitt 5) und erstreckt sich iber 7,064 km (Strecke 2270) bzw. 1,481 km (Strecke 2206). Der
Abschnitt der Strecke 2270 beginnt bei km 3,000 und endet bei km 10,064. Bei km 3,600 fadelt die
Strecke 2206 héhengleich in die Strecke 2270 ein. Dieser Planfeststellungsabschnitt verlauft auf
dem Stadtgebiet Oberhausen (iberwiegend durch Mischgebiete.

6.1.2 Verzicht auf ein Raumordnungsverfahren - Varianten der Trassenfiihrung

6.1.2.1 Vorstellung der Varianten

Da es sich bei der ABS 46/2 um eine Malinahme handelt, bei der die Leistungsfahigkeit der
bestehenden Strecke durch die Anlage eines zusatzlichen dritten Gleises sowie betrieblich giinstig
angeordneten Uberholungsgleisen einschlieRlich der dafiir erforderlichen Gleisverbindungen
erh6ht werden soll, ist ein Raumordnungsverfahren nicht erforderlich. Daher beschrankt sich der
Variantenvergleich auf der freien Strecke, um die es sich im gesamten Abschnitt handelt, auf die
rechts- oder linksseitige Lage des zusatzlichen Gleises.

6.1.2.2 Vergleich der Varianten und Trassenwahl

Von Oberhausen Hbf kommend werden rechts und links neben der bestehenden Gleisanlage neue
Gleise gebaut. Dabei werden das bestehende Richtungsgleis und das neu zu bauende rechte
Gleis zur Strecke 2270 und das bestehende Gegengleis und das neu zu bauende linke Gleis zur
neuen Strecke 2279. Diese Streckenfiihrung ist zur Entflechtung der Giiterverkehre in Richtung
Oberhausen West und der Personenverkehre in Richtung Oberhausen Hbf erforderlich. Die
Entflechtung geschieht im Nordkopf des Bahnhofes Oberhausen-Sterkrade. Von hieraus verlauft
die Trasse 3-gleisig mit der Fernverkehrsstrecke 2279 in Mittellage und der Nahverkehrs- und
Guterverkehrsstrecke 2270 jeweils rechts und links. Das neu zu bauende Gleis liegt bis km 6;7 7,4
auf der westlichen Seite und danach bis km 10,064 auf der dstlichen Seite der Trasse. Die Planung
wurde so durchgefihrt, dass Eingriffe in die Belange Dritter minimiert wurden.

6.1.3 Zusammenfassung der Grundsatze der aktuellen Planung

Aus den vorgenannten Griinden ist daher in diesem Abschnitt eine Variantenbetrachtung nicht
erforderlich.

6.2 Bestehende Anlagen

Folgende wesentliche Bahnanlagen und sonstige Anlagen sind im Streckenabschnitt vorhanden:

e Die Bahnstrecke mit der Streckenbezeichnung 2270 (Strecke 2270): 2-gleisig groRtenteils in
Dammlage, teilweise auf Geldndeniveau sowie im Bereich von Oberhausen Sterkrade in
Einschnittslage

e Die Bahnstrecke mit der Streckenbezeichnung 2206: 1-gleisig im Bereich km 3,000 bis km
3,500 der Strecke 2270 auf der dstlichen Seite der Strecke 2270
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Bahniibergang ,EichenstraRe®, km 22,417 der Strecke 2206

Bahniibergang ,Rosastralie“, km 3,333
Eisenbahniiberfiihrung iber FuRganger Bahnhof Oberhausen-Sterkrade, km 4,223
Bahnhof Oberhausen-Sterkrade, km 4,225

e StraRBeniberfiihrung ,,Ost-West-Rampe®, km 4,430
o Strallenliberfiihrung Weierstralle, km 5,918

Die SU WeierstraRe ist eine einfeldrige Briicke aus dem Jahre 1991. Sie ist als Plattenbalken-
Spannbetonkonstruktion ausgefiihrt. Die insgesamt 6 Plattenbalken-Fertigteiltrager sind mit einer
Ortbetonplatte schubfest miteinander verbunden. Das Tragwerk ist nur in Briickenlangsrichtung
vorgespannt. Die Briickenklasse des bestehenden Bauwerks ist mit 60/30 + 2,0 kN/m2 angegeben
(MLC 100/50 + 50).

Im Zuge der Elektrifizierung wurde ein Berlhrungsschutz angebracht. Die beiden flach
gegriindeten kastenférmigen Widerlager haben einen parallelen Verlauf zu den vorhandenen
Streckengleisen.

Die wesentlichen Bauwerksdaten

- Baujahr 1991

- Kreuzungswinkel 77,2 gon

- Bauform Plattenbalken- Spannbeton
- Stlitzweite Lst = ca. 14,80 m

- Lichte Weite LW=139m

- Uberbaubreite (mit Randkappe) B=18,74m

- Bauhohe hp = 1,37 m

- Konstruktionshohe h«=1,29 m

- Lichte Hohe Lh==6,04m

- Fahrbahnbreite BrF=7,50m

¢ Strallenliberfiihrung BAB A 3, km 6,856

Die StraRenlberfiihrung BAB A 3 ist eine einfeldrige Spannbetonbriicke mit zwei parallelen
Uberbauten. Die Widerlager sind massive flach gegriindete Winkelstiitzelemente. Die Widerlager
sind durch eine Raumfuge voneinander getrennt. So existiert fiir jede Fahrtrichtung ein
eigenstandiges Bauwerk.
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Die wesentlichen Bauwerksdaten:

- Baujahr ca. 1996

- Kreuzungswinkel 98,2 gon

- Bauform Spannbetonbriicke
- Stitzweite Lst = 13,80 m

- Uberbaubreite (mit Randkappe) B =19,0/22,25 m

- Bauhdhe ho = 1,28 m

- Konstruktionshohe h«=0,95 m

- Lichte Hohe Lh==27,53m

- Lichte Weite Lw=12,95m

e Bahniibergang ,Weseler Stralse“, km 6,950
¢ Bahniibergang ,Sternstralie®, km 7,294
e Eisenbahniiberfiihrung Schmachtendorfer Strale (L397), km 7,700

Die EU Schmachtendorfer StraRe ist eine einfeldrige Briicke mit zwei eingleisigen WIB-
Uberbauten. Bahnlinks wird ein Bahnsteig des Haltepunktes Oberhausen- Holten ebenfalls auf
einem separaten WIB-Uberbau iiberfiihrt. Die Widerlager sind massive Flachgriindungen.

Die Stralle wird in einem separaten, wasserdichten Trog gefiihrt, neben dem in erhéhter Lage
beidseitig ein Geh- und Radweg verlauft. Zum Bahnsteig fliihren zwei Treppenanlagen, die jeweils
an einem Geh- und Radweg der Stralie anschlieRen.

Die Uberbauten sind Einfeldtriger mit Stiitzweite von ca. L = 19,85 m. Die Verkehrswege kreuzen
sich im Winkel von ca. 82,8 gon.

Bauwerksdaten Bestand:

- Baujahr 1983

- Kreuzungswinkel 82,8 gon

- Schienenoberkante 33,33 /33,35 m NHN (aus Vermessung)
- Bauform Walztrager in Beton

- Lichte Weite LW = 17,04 m (aus Vermessung)

- Lichte Héhe LH = 4,88 m (StralRe)

- Lichte Héhe LH = 2,56 m (Gehwege)

- Gesamtbreite B=12,88m

- Bauhohe hb=1,76 m

- Gleisabstand a=4,54m

e Haltepunkt Oberhausen Holten, km 7,743
e Bahniibergang ,HiihnerstraRBe®, km 8,557
e Durchlass Landgraben, km 10,062

Stand: 17.03.2021 Seite 41 von 153



DB| NETZE -ABsS 46/2~

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
Grol3projekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Anlage 2 - Erlauterungsbericht

Das Bauwerk ist in einem guten Zustand und weist keine bzw. nur geringe Schaden auf.

Bauwerksdaten Bestand:

- Zweck des Bauwerks: FlieRgewasser

- Baujahr: 1956

- Kreuzungswinkel ca. 100 gon

- Bauform Gewdlbe aus Ziegelmauerwerk
- Lichte Weite LW=0,70m

- Lichte Hohe LH=0,70m

- Gesamtlange L=ca.12,9m

6.3 Bestehende Planungen Dritter

In diesem Planfeststellungsabschnitt sind Planungen Dritter, von der StraBeniiberfiihrung
~Weierstrae“ bis zur ,Weseler StraRe“, Dilker Schmutzwasserkanal (Planung Wirtschaftsbetriebe
Oberhausen) sowie die geplante Neuanbindung der Schiebergruppe mit Ausblasesystem (Planung
Open Grid Europe) berlicksichtigt.

Im Bereich des Bahnhof Oberhausen-Sterkrade (ca. km 4,2) werden die durch die Stadt
Oberhausen geplanten Malinahmen wie Zugange zur Personenunterfiihrung mittels Rampen-
und Treppenanlagen, Parkhaus, P+R-Anlagen und Straflenumlegung beachtet.

Am Haltepunkt Holten wird die geplante P+R Anlage wie im Lageplan dargestellt angehalten.

Fir den Bahniibergang ,Weseler StraRe“ (L 155) in Bahn-km 6,950 wird kein Ersatzbauwerk
errichtet, sondern die Planung einer neuen bahnparallele Verbindung als L 215n zwischen der
~WeierstraRe“ und der bahnlinken Fortsetzung der ,Weseler StraRe“ der Stadt Oberhausen
beachtet. Hierfiir wird seitens der Stadt ein separates B-Plan-Verfahren durchgefiihrt.

Stand: 17.03.2021 Seite 42 von 153



[DB) NETZE -ABsS 46/2—

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

7 Bauliche MaRnahmen

7.1  Zusammenstellung der die Bahnstrecke kreuzenden Bauwerke

Die folgende Zusammenstellung dient nur der Ubersicht. Bauwerke, welche im Rahmen dieser
AusbaumafRnahme baulich nicht verandert werden, sind nicht aufgefiihrt. Details der wesentlichen
BaumaRnahmen werden in den nachfolgenden Kapiteln beschrieben.

ABS-km Bezeichnung Bemerkung

55262 5,235 Okodurchlass Alsbach Gesamterneuerung als Okotunnel
5,918 SU Weierstrae Netbatt Ersatzneubau der SU

6,856 SUBAB A3 Netbat—eder—SH  Anbau  eines

Uberbaus fiir das 3. Gleis

7,223 EU(F) SternstraRe Neubau einer EU fiir FuRganger und
Radfahrer  (BU-ErsatzmaRnahme)
fir BU ,SternstraRe® in km 7,293

7,770 EU Schmachtendorfer Str. Erginzung eines Uberbaues fiir das
dritte Gleis

8,416 EU Nassenkampgraben Ersatzneubau

8,558 EU(F) HihnerstraRe Neubau einer EU fiir FuRganger und

Radfahrer  (BU-ErsatzmaRnahme)
fir BU ,HiihnerstraRe in km 8,555

10,062 Durchlass Landgraben Gesamterneuerung als Okotunnel

7.2  Streckenplanung

7.2.1 Streckenausbau Bahnstrecke

Aus dem Planfeststellungsabschnitt 1.1 wird die Viergleisigkeit weitergefiihrt. Dabei werden das
bestehende Richtungsgleis und das neu zu bauende rechte Gleis zur Strecke 2270. Der
Gleisabstand wird bei den beiden neu zu bauenden Gleisen mit 7,20 m geplant. Das bestehende
Gegengleis und das neu zu bauende linke Gleis bilden dann die neue Strecke 2279. Die Strecke
2279 dient dann zukiinftig hauptsachlich der Abwicklung der Giiterverkehre in Richtung
Oberhausen West mit einer Geschwindigkeit von 120 km/h. Eine Parallelitdt ist hier wegen der im
Bestand befindlichen Richtpunkte nicht immer méglich. Im Bahnhof Oberhausen-Sterkrade wird die
Einfadelung der Strecke 2206 aus Richtung Oberhausen-Osterfeld-Siid zweigleisig hohenfrei mit
einer Unterquerung der Strecken 2270 und 2279 durchgefiihrt.

Der Bahnhof Oberhausen-Sterkrade wird dann 5-gleisig durchfahren und miindet am Nordkopf in
die anschlieend fortzufiihrende Dreigleisigkeit, bei der die beiden duReren Gleise die Strecke
2270 fir den Nah- und Giterverkehr bilden und das Mittelgleis das Fernbahngleis im
Zweirichtungsverkehr. Bis km 6;766 7,400 wird dann das zusatzliche Gleis auf der Westseite
gebaut. Bei km 6;7486-7,400 wird dann eine Verschwenkung durchgefiihrt, sodass das neu zu
bauende Gleis auf der Ostseite bis zum Ende des Planfeststellungsabschnittes bei km 10,064
verlauft.
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Wesentliche Malinahmen des Streckenausbaues sind:
¢ Neubau zweier zusatzlicher Steckengleise bis zum Bahnhof Oberhausen-Sterkrade

¢ Neubau der Zweigleisigkeit der Strecke 2206 bis zum Abzweig Grafenbusch und héhenfreie
Einfidelung

e Neubau des Bahnhofs Oberhausen-Sterkrade
e Neubau von Larm- und Erschiitterungsschutzeinrichtungen

e Neubau von Bahnseitengraben, Sickerschlitzen und Versickerungsbecken zur
Streckenentwdsserung

Die fortgeschriebene Planung hat fiir Teile der Gleise Veranderungen in der Lage und Hohe
ergeben. Hierbei wurde das Gleis 2206bR in der Planung ab ca. km 22,4 abgerickt. In dessen
Folge werden auch Teile von Larmschutzwanden, Radwegen und BaustralRen abgeriickt und das
Kreuzungsbauwerk der Strecke 2206 mit den Strecken 2270 und 2271 muss angepasst werden.
Weitere Anpassung erfolgte am Gleis 2206bR bei ca. km 24.7 bis ca. km 25.2, am Gleis 2206aR
von ca. km 21.8 bis km 23.3, hieraus resultieren Anpassungen der angrenzenden Béschungen,
Entwdsserung und Schallschutzwande.

Fiir die Uberspannung der Weichen mit Oberleitung in der nérdlichen Ausfahrt des Bahnhofs
Sterkrade und bedingt durch die Lage im Bogen muss zur Einhaltung der Schutzabstande der
Abstand zwischen Strallenliberfiihrung und Gleisoberkante vergroRert werden. Hierfiir wurden die
Streckengleise abgesenkt und das Briickenbauwerk angehoben. In Folge dessen mussten
Einschnittsbéschungen angepasst und Stiitzwande zusatzlich vorgesehen werden.

Die Anlage des neuen Dritten Gleises verschwenkt wegen der Bertlicksichtigung der gedanderten
Briickenkonstruktion fiir die BAB A3 erst nordlich von dieser.

Ab ca. km 9,55 verschwenkt das neue Dritte Gleis wieder auf die bahnlinke Seite. Zur Einhaltung
von Schutzabstinden der Gleise untereinander wird der Ubergangsbereich verlangert.

Streckenplanung kreuzende StraBen und Wege

Hohenfreie Kreuzungen von StraRen und Wegen werden im Rahmen der BaumaRnahme fiir die
Dreigleisigkeit - sofern erforderlich - erweitert (siehe auch 7.4.4).

Fiir den Bahniibergang (BU) ,RosastraRe“ in Bahn-km 3,335 sowie fiir den BU ,RothofstraRe® in
Bahn-km 2,824 ist als gemeinsame ErsatzmalBnahme in Bahn-km 2,860 die Errichtung einer neuen
StraReniiber-fiihrung (SU) vorgesehen sowie der Bau der erforderlichen StraRenanschliisse. Da
diese ErsatzmaRnahmen technisch und raumlich eine Einheit bilden und (berwiegend im
Planfeststellungsabschnitt 1.1 liegen, werden sie dort planfestgestellt.

Im Zuge des zweigleisigen Ausbaus der bisher eingleisigen Giiterzugstrecke 2206 wird die vor-
handene héhengleiche Kreuzung - BU - mit der GemeindestraBe ,EichenstraRe“ in Bahn-km
22,465 sowie deren beidseitigen Stralienanschliisse entsprechend den geltenden Regeln erneuert
und an die neue Gleislage angepasst.

Die weiteren BU im Planfeststellungsabschnitt 1.2 werden im Rahmen des dreigleisigen Ausbaus
beseitigt. Fiir den Bahniibergang ,Weseler Strae“ (L 155) in Bahn-km 6,950 wird kein Ersatzbau-
werk errichtet, sondern im Rahmen einer StralRenbaumalRnahme der Stadt Oberhausen eine neue
bahnparallele Verbindung als L 215n zwischen der ,WeierstraRe“ und der bahnlinken Fortsetzung
der ,Weseler StraRe“ gebaut. Fiir die BU ,SternstraRe“ in Bahn-km 7,293 und ,HiihnerstraRe“ in
Bahn-km 8,558 werden jeweils neue hohenfreie Querungen fir FuBganger und Radfahrer erstellt,
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die als Eisenbahniiberfiihrungen (EU(F)) vorgesehen sind und jeweils {iber barrierefrei ausgefiihrte
Rampen an die vorhandenen StralRen und Wege angeschlossen werden. Der Kraftfahrzeugverkehr
wird iber vorhandene héhenfreie Querungen gefiihrt.

BU ,EichenstraRRe“ (Strecke 2206/ km 22,417)

Die ,EichenstraBe® bildet in Verbindung mit der westlich anschlieffenden ,Rosastrafle“ die ostliche
ErschlieRung des von den Bahnstrecken 2270, 2272 und 2206 umschlossenen Gebietes. Zurzeit
ist diese Stralle von Osten her nur fiir den Anliegerverkehr freigegeben.

Der Bahniibergang (BU) ist durch eine Blinklichtanlage technisch gesichert. Die StraRe quert das
Streckengleis in einem Winkel von ca. 78 62 60 gon.

Im Zuge des zweigleisigen Ausbaus der Strecke 2206 zwischen der Abzweigstelle Grafenbusch
und dem Bahnhof Oberhausen-Sterkrade muss der Bahniibergang vollstandig erneuert werden.
Die Errichtung einer héhenfreien Querung als Ersatz fir den Bahnilbergang ist nicht realisierbar,
weil der zur Verfligung stehende Platz fiir die Ausbildung der erforderlichen Rampen nicht
ausreicht bzw. die Kosten fiir ein Querungsbauwerk wegen des nur in engen Grenzen verander-
baren Kreuzungswinkels unverhaltnismaRig hoch werden wiirden. Auch sind die auf Grund des
vorgesehenen Betriebsprogramms (taglichen Zugfahrten) zu erwartenden SchlieRzeiten nicht so
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lang, als das diese - auch angesichts des schwachen Strallenverkehrs - als nicht zumutbar
angesehen werden missten.

Das zweite, neue Gleis wird im BU-Bereich nérdlich des vorhandenen Streckengleises als
Richtungsgleis Abzw Grafenbusch - Oberhausen-Sterkrade eingebaut. In der Lage des vorhan-
denen Gleises wird das Gleis der Gegenrichtung (Oberhausen-Sterkrade - Abzw Grafenbusch)
vollig neu gebaut werden. Beide Gleise sind neu trassiert und werden im Bereich des BU etwas
tiefer als das Bestandsgleis liegen. Dieser Umstand wird voraussichtlich erfordern, dass der
Bahniibergang zeitweise fiir den Strallenverkehr gesperrt werden muss, um den Kreuzungs-
bereich und die Strallenanschliisse héhenmaliig fach- und regelgerecht herzustellen. Die
Anbindung des im Dreieck zwischen den Strecken 2270, 2272 und 2206 liegenden
Gemeindegebiets wird in dieser Zeit aus Richtung Westen entweder iiber den noch in Betrieb
befindlichen BU ,Rosastrale“ oder das zu dem Zeitpunkt bereits fertiggestellte Ersatzbauwerk
(SU) sichergestellt.

Im Rahmen der Erneuerung des BU sind beiderseits der Bahn die StraRenanschliisse auf einer
Lange von jeweils ca. 40 m so aufzuweiten, dass der BU stets behinderungsfrei geraumt werden
kann. Hierbei sind die groRRten zugelassenen Fahrzeuge im Begegnungsfall zu berlicksichtigen.
Da wegen der hier nicht auszuschlieRenden landwirtschaftlichen Verkehre eine Langenbegrenzung
nicht moglich ist, wird als Bemessungsfahrzeug der ,Grol3e Lastzug® angenommen.

Als Folge davon ist insbesondere die enge StraRenkurve nordlich der Bahnanlagen véllig neu zu
gestalten und in Richtung des héher gelegenen Parkplatzes der Firma MAN zu verbreitern. Die
bestehende freie Béschung zwischen der ,Eichenstralle® und dem hoéhergelegenen Parkplatz wird
deshalb durch eine bis zu 68 279 70 m lange und bis zu ca. 3,00 m hohe Stitzwand so
abgefangen, dass dort kein Parkraum entfallen muss. Diese Stiitzmauer wird in die
Grundstiickseinfriedung des Betriebsgelandes der Fa. MAN mit einbezogen, die in dem
Verbreiterungsbereich der StraRe (nérdlich der Bahnanlagen) abschnittsweise neu erstellt werden
wird.

Weiterhin wird am nérdlich der Gleise gelegenen Abschnitt der ,Eichenstralie® eine passive Leit-
einrichtung (Anprallschutz) vorgesehen, da die StraRe und das neue Streckengleis hier mit relativ
geringem Abstand und nahezu parallel gefiihrt sind. Im Bereich der Parallelfiihrung wird auch die
Strallenentwasserung neu geordnet und in der Gleisfeldentwasserung zusammen gefiihrt.

Der BU erhilt eine technische Sicherungsanlage nach dem aktuellen Stand der Technik und des
Regelwerks. Diese ist als Lichtzeichenanlage (Farbfolge ,gelb” - ,rot“) mit Halbschranken vorge-
sehen. Die Funktionsweise dieser Anlage lasst sich wie folgt beschreiben:

e In der Grundstellung sind die Halbschranken des BU geéffnet und die Lichtzeichen
ausgeschaltet (Stellung ,dunkel®): die Gleise kénnen durch den StralRenverkehr (iberquert
werden.

e Mit Einstellung einer FahrstraRe fiir eine Zugfahrt iiber den BU und Befahren eines Kontakts im
Gleis durch den Zug wird der Sicherungsvorgang ausgeldst (zugbewirkte Einschaltung).

e Zunichst schalten die Lichtzeichen am BU auf ,gelb“ und nach etwa 5 Sekunden auf ,rot.

¢ Die Halbschranken schlieBen nach einer Zeitspanne, die so bemessen ist, dass ein langsames
Fahrzeug, welches unmittelbar vor Beginn der Rotphase die Lichtzeichen passiert hat, den
Bereich der Halbschranken mit ganzer Fahrzeuglange durchfahren kann.

e Nach dem Erreichen der unteren Endlage der Halbschranken vergeht eine weitere Zeitspanne,
die so berechnet ist, dass auch ein langsames Fahrzeug beide Gleise (iberqueren und den
Gefahrenbereich der Gleise rdumen kann.
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Dann sendet die BU-Sicherungsanlage eine Meldung an das Stellwerk, dass der BU ordnungs-
gemald gesichert ist.

e Im Stellwerk wird dann der Fahrweg fiir die Zugfahrt freigegeben und das BU-deckende
Hauptsignal auf ,Fahrt” gestellt. Der Ablauf ist so berechnet, dass der Triebfahrzeugfiihrer des
sich ndahernden Zuges die ,Fahrt erwarten“-Stellung am Vorsignal des den BU deckenden
Hauptsignals sicher aufnehmen kann (ca. 10 Sekunden).

 Die Ablidufe sind so berechnet, dass die langsamste Regelzugfahrt den BU spitestens 240 sec
nach Beginn des Sicherungsvorgangs erreicht.

e Sobald durch entsprechende Sensoren festgestellt wurde, dass kein Eisenbahnfahrzeug mehr
den BU belegt, der Zug also den BU vollstéandig passiert hat, wird die Sperrung aufgehoben:
die Schranken 6ffnen, die Lichtzeichen wechseln von ,rot* auf ,dunkel® in die Grundstellung.

Im Falle einer Stérung der BU-Sicherungsanlage vor oder bei dem SchlieRvorgang erfolgt keine

Freigabe der Signalstellung, d.h. die Signale bleiben in ,Halt*Stellung und eine Zugfahrt tiber den

BU kann nicht erfolgen.

Wird die Kreuzungsfliche des BU durch eine Zugfahrt nicht vollstindig gerdumt, so bleiben die
Schranken geschlossen und die Lichtzeichen in ,rot“-Stellung.

Die Lage des Schalthauses fiir die BU-Steuerung ist siidlich der Gleise und westlich der StraRe (in
Quadrant Ill) vorgesehen. Es ist beabsichtigt das vorhandene Schalthaus, welches eine erneuerte
Steuerungsanlage nach Stand der Technik besitzt, vom Quadranten IV an den geplanten neuen
Standort umzusetzen. Die Steuerung wird fiir die gedanderte Anlage angepasst.

Am Schalthaus ist ein Stellplatz fiir ein Wartungsfahrzeug vorgesehen, welcher mit einer wasser-
durchldssigen Befestigung (Rasengitterstein oder Schotterrasen) versehen wird. Fir die
Verkabelung der BU-Sicherungselemente sind in allen 4 Quadranten Schichte vorgesehen, in die
auch die Gleisquerung (am Schalthaus) sowie die StraRenquerungen eingebunden sind, welche
mit PE-Leerrohren, unter den Gleisen im Stahl-Schutzrohr, hergestellt werden.

Der vorhandene Elektroenergie-Anschluss am Schalthaus in Quadrant IV wird nach Umsetzen des
Schalthauses in den Quadranten Il vollstandig zuriickgebaut. Am neuen Schalthausstandort wird
ein neuer Elektroenergieanschluss hergestellt.

Der bestehende Bahniibergang besitzt keine BU-Beleuchtung. Auch an dem umgebauten und mit
Halbschranken ausgestatteten BU ist keine BU-Beleuchtung vorgesehen. Die értlich vorhandene
StraBenbeleuchtung wird im Bereich der Fahrbahnaufweitungen in Abstimmung mit dem
StraBenbaulasttrager umgesetzt bzw. erneuert.

Die im Baufeld der BU-MaRnahme vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen werden im
Zusammenwirken mit den Leitungsbetreibern rechtzeitig vor Baubeginn gesichert oder verlegt.

Die neu errichteten Fahrleitungen beider Gleise werden so einreguliert, dass eine Héhe von mindestens
5,50 m {ber Stralenoberkante sicher gewahrleistet ist und keine Héhenbeschrankungen fiir den
StraBenverkehr angeordnet werden miissen.

BU ,Weseler StraRe” (km 6,946)

Die L 155 ,Weseler StralRe“ dient der Verbindung der nérdlichen Stadtteile Oberhausens unter-
einander und im (beroértlichen Verkehrs der Verbindung zwischen Bottrop, Oberhausen-Sterkrade
und Dinslaken. Im Bereich des Bahniibergangs liegt die StraRe innerhalb der Ortslage, jedoch
auBerhalb der geschlossenen Bebauung und quert die Gleise mit einem Kreuzungswinkel von ca.
70 gon. Der BU ist durch Lichtzeichen und Halbschranken technisch gesichert. Die StraRe besitzt
in diesem Abschnitt keine Gehwege.
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Die Stadt Oberhausen plant eine Neuordnung dieser innerstadtischen und regionalen Verbindung
durch Bau einer als L215n bezeichneten StralRe, welche westlich der StraRenbriicke der ,Weierstrale®
(L 215) Gber die Strecke 2270 (in Bahn-km 5,918) anschlieRt und im Bereich der Einmiindung der
~Sternstrale” in die vorhandene ,Weseler StraRe“ (etwa in Hohe des Bahn-km 7,250) (ibergeht. Im
Zusammenhang mit dieser durch die Stadt Oberhausen geplanten und betriebenen StralRen-
Neubaumafnahme kann auf die Querung der Gleise in Bahn-km 6,946 kiinftig verzichtet werden.

Der vorhandene Bahniibergang ,Weseler StralRe” (L 155) wird daher geschlossen und beseitigt.
Ein Ersatzbauwerk zur Querung der Gleise ist nicht vorgesehen. Der Kraftfahrzeugverkehr wird
klinftig Gber die Verbindung L 215 ,Weierstralle® - L 215n gefiihrt werden. Der geringe Verkehr
von FuRgdngern und Radfahrern kann die geplante neue Querung an der ,Sternstralle® nutzen,
wodurch fiir diese Verkehrsteilnehmer fast kein Umweg entsteht. Der Bau der Eisenbahn-
iiberfiihrung ,SternstraRe” fiir FuRganger und Radfahrer (EU(F)) erfolgt nicht im Zusammenhang
mit dieser BU-Aufhebung (siehe dazu Abschnitt 7.2.2.3).

Der Bau der neuen Strallenverbindung L 215n ist nicht Bestandteil dieser Planung fiir den
Rickbau des Bahniibergangs ,Weseler Stralse“. Planung, Planrechtsverfahren und Bau des als
L 215n bezeichneten StraRenneubauabschnittes werden durch die Stadt Oberhausen betrieben.
Allerdings sind die MaRnahme zur BU-Aufhebung und die StraRenneubaumaRnahme miteinander
verkniipft, da die Schliefung und der Riickbau des Bahniibergangs ,Weseler Strafle“ erst nach
Inbetriebnahme des als L 215n bezeichneten Straenneubauabschnittes erfolgen kdnnen. Zudem
soll der mit der L 215n geplante Kreisverkehrsplatz an der Weierstral3e im gleichen Zeitfenster wie
die SU WeierstraRe gebaut werden, d.h. fiir beide BaumaRnahmen soll die gleiche Sperrpause der
StralRe genutzt werden.

Nach Inbetriebnahme der neuen StraBenverbindung L 215n und Fertigstellung der neuen SU
Weierstrale wird der Bahniibergang der ,Weseler StraRe“ fiir den StraRenverkehr gesperrt. Im
Anschluss daran wird die BU-Sicherungsanlage abgeschaltet. Sofern die Querung nicht fiir die
BaumaRnahmen zum Bau des 3.Gleises benétigt wird, werden die BU-Belige, die BU-Befestigung
und die StraRenanschliisse umgehend zuriickgebaut und der Regelquerschnitt der Gleisanlagen
wieder hergestellt. Ebenso werden die BU-Sicherungselemente zuriickgebaut. Der Riickbau des BU-
Schalthauses erfolgt, sobald im Stellwerk die entsprechende Anpassung der Schalt- und
Uberwachungseinrichtungen vorgenommen wurde.

AnschlieRend werden auch die nicht mehr benétigten Kabelschachte, Kabelkandle, Fundament-
blocke sowie der Stellplatz am Schalthaus zuriickgebaut und die Geldndeoberfliche wieder
hergestellt und rekultiviert.

Alle weiteren Riickbau-, Anpassungs- oder Umbaumafnahmen im Bereich der Straenanlagen
auRerhalb des Bahniibergangs bzw. aulierhalb der Trasse des neuen 3.Gleises werden im Zuge
der MalRnahme zum Neubau der L 215n durch die Stadt Oberhausen geplant und durchgefiihrt.

Das BU-Schalthaus wird nach Abschalten des BU fachgerecht vom Stromnetz getrennt und der
Elektro-Energieanschluss durch das Energieversorgungs-Unternehmen vollstandig zuriickgebaut.

Mit den Betreibern der im Bereich des BU ,Weseler StraRe® verlegten Ver- und Entsorgungs-
leitungen wird rechtzeitig vor Beginn des Riickbaus der BU-Sicherungsanlage und der BU-
Befestigung geklart, ob und welche Sicherungsmalnahmen zum Schutz dieser Anlagen ergriffen
werden missen
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7.2.2.3 BU ,SternstraBBe“ (km 7,293)

Die OrtsstraRe ,Sternstrafe” stellt die Verbindung zwischen den beiderseits der Bahnanlagen
gelegenen Wohngebieten der Ortsteile Oberhausen-Holten und Oberhausen-Schmachtendorf her.
Dariiber hinaus wird (iber die ,Sternstraflie” der Siedlungsbereich nordostlich der Gleise (rechts der
Bahn) an das iibergeordnete StraRennetz in Form der ,Weseler StraRe“ (L 155) angebunden, (iber
die auch mehrere Buslinien verkehren. Auch wird eine Verbindung zum regionalen Radweg
HOAG-Trasse“ hergestellt, welcher hier ca. 150 m sidwestlich der Bahnanlagen verlauft. Die
~Sternstralde® quert die Gleise im gleichnamigen Bahniibergang in Bahn-km 7,293 in einem
Kreuzungswinkel von ca. 110 gon. Der Bahniibergang ist durch eine Lichtzeichenanlage mit
Halbschranken technisch gesichert.
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Wegen der erheblichen Bedeutung fiir den FuRBganger- und Fahrradverkehr ist im Rahmen der
Voruntersuchungen festgelegt worden, dass anstelle des Bahniibergangs eine neue Querung
fir Fulganger und Radfahrer geschaffen werden soll. Diese ist als Eisenbahniiberfiihrung fiir
FuBginger und Radfahrer (EU(F)) vorgesehen, die beiderseits der Bahn iiber barrierefrei
gestaltete Rampen angebunden wird. Der Kraftfahrzeugverkehr wird kiinftig tiber das bestehende
StralRennetz zur ,Schmachtendorfer StralRe“ (L 387) gefiihrt, welche die Bahn in Bahn-km 7,770
hohenfrei quert.

Da unter dem StralRenbelag der ,SternstralRe“ eine Mischwasserkanal gefiihrt ist, dessen
Verlegung hohe Kosten verursachen wirde, und sich siidlich der ,Sternstralle“ bahnrechts ein
geschutzter Baumbestand befindet, welcher nicht beeintrachtigt werden soll, wurde eine Querung
im unmittelbaren Bahniibergangsbereich ausgeschlossen. Als gilinstigste Losung wurde die
Errichtung der neuen Querung als Eisenbahniiberfiihrung (EU(F)) rund 70 m siidwestlich des
Bahniibergangs in Bahn-km 7,223 ermittelt. Diese wird bahnrechts durch eine bahnparallel
gefiihrte Rampenanlage erschlossen, die—tnmittetbar—an—die—Verkehrsfliche—der—bestehenden
sSterastrafse—angebunden—werden—kann die bis zum bahnrechten, bahnparallelen Geh/Radweg
gefiihrt wird. Bahnlinks wird die ebenfalls als barrierefreie Rampenanlage vorgesehene Anbindung
nicht zur ,Sternstralle® sondern an die ,Weseler Strafte® bzw. die neue L 215n gefiihrt. Von dort
kann nach Uberqueren der L 215n auf direktem Weg
der regionale Radweg des RVR auf der ,HOAG-Trasse” erreicht werden.

Bei dieser Losung kann das neue Kreuzungsbauwerk weitgehend ohne Beeintrachtigung des
Verkehrs auf dem BU errichtet werden, der zugleich fiir die notwendigen Baustellenverkehre mit
genutzt werden kann. Der bestehende Bahniibergang soll bis zur Inbetriebnahme der neuen,
héhenfreien Querung weiter genutzt werden.

Die EU(F) wird rechtwinklig (Kreuzungswinkel 100 gon) zur Achse der vorhandenen Gleise und
des neuen Gleises als Beton-Rahmenbauwerk mit einer lichten Weite von 4,00 m und einer lichten
Hoéhe von 2,50 m errichtet. Wegen des bahnrechts - zur Vermeidung des Eingriffs in den
bahnparallelen Gehélzbestand - nur begrenzt verfligharen Raums kann die Rampenanlage hier
nicht in der Bauwerksrichtung der Querung errichtet werden. Links der Bahn ist die zweite
Rampenanlage in einem gestreckten S-Bogen so gefiihrt, dass sie rechtwinklig auf den
straRenbegleitenden Fuf3- und Radweg an der L 215n genau gegeniiber des bestehenden
Verbindungsweges zum RVR-Radweg angebunden werden kann.

Beide Rampen werden mit einer lichten Weite von 2,50 m zwischen den beidseitig angeordneten
Handlaufen errichtet. Der Hohenunterschied zwischen den Anschliissen und dem Querungs-
bauwerk wird in 6,0 m langen Einzelabschnitten mit 6% Langsgefaille und Zwischenpodeste von
1,50 m Lange Uberwunden. Rechts der Bahn wird der Anschluss auf einer Lange von rund 66
73,50 m mit 9 10 Rampenabschnitten und 8 9 Zwischenpodesten, links der Bahn auf einer Lange
von etwa 59 m mit 8 Rampenabschnitten und 7 Zwischenpodesten hergestellt.

Wegen des anstehenden Grundwasserspiegels werden jeweils 4 ca. 2 Rampenabschnitte
beiderseits des Querungsbauwerks als wasserdichter Trog hergestellt. Dabei werden die
Trogwande nur so hoch errichtet, wie es zum Schutz vor eintretendem Grundwasser erforderlich
ist. Dartiber werden die beiden Gelandeeinschnitte mit freien Boschungen hergestellt, die oberhalb
der Trogwdnde eine Mulde zum Auffangen und Versickern des Oberflichenwassers erhalten.
Oberhalb des hochsten Grundwasserpegels werden Rampen und Podeste als Wege mit
entsprechender Befestigung im offen gebdschten Einschnitt mit beidseitiger Entwasserungsmulde
errichtet.
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Rechts der Bahn wird im Anschluss an den wasserdichten Trog eine Stiitzwand zur Sicherung des
Bahndammes im Bereich des Rampeneinschnittes errichten

Beide Rampen werden nach den aktuellen Regeln barrierefrei gestaltet.

Die Rampenanlagen und die Eisenbahnulberfiihrung werden mit einer angemessenen Beleuch-
tungsanlage ausgestattet, durch die ein sicheres Benutzen der Querung gewabhrleistet wird. Die
Ausfihrung wird mit dem kiinftigem Trager der Bau- und Unterhaltungslast abgestimmt.

Beide Rampenanlagen werden mit einer gemeinsamen Entwasserungsanlage versehen. Das
anfallende Regenwasser wird durch Kastenrlnnen in regelmaBlgen Abstanden gefasst rechts der
Bahn i v Zu einer
Hebeanlage und von dort uber eine Druckleltung einem bahnrechts vorhandenen Abwasserkanal
zugefiihrt. Zur Unterhaltung der Hebeanlage wird ein Betriebsweg vom bahnrechten,
bahnparallelen Rad-/Gehweg zur Hebeanlage gebaut.

Die Bau- und Unterhaltungslast der Rampen einschlieRlich Entwasserung und Beleuchtung geht
mit Inbetriebnahme der Anlagen auf die Stadt Oberhausen tber.

Spétestens mit Inbetriebnahme der EU(F) und ihrer Rampenanlagen wird der noch bestehende BU
fiir den Gesamtverkehr gesperrt. Der Riickbau der BU-Befestigung und die Herstellung des
Regelquerschnitts der Gleise erfolgt unmittelbar nach SchlieRung des BU, ebenso der Riickbau der
nicht mehr bendétigten StralRenanschliisse. Die vorgesehenen Anpassungsarbeiten an den
StraBenanlagen, z.B. der Bau der Wendeanlage nordéstlich der Bahnanlagen, konnen
anschlieRend durchgefiihrt bzw. zu Ende gefiihrt werden. Ebenso werden die BU-Sicherungs-
elemente zuriickgebaut. Der Riickbau des BU-Schalthauses erfolgt, sobald im Stellwerk die
entsprechende Anpassung der Schalt- und Uberwachungseinrichtungen vorgenommen wurde.

Die nicht mehr bendtigten versiegelten Flichen im Bereich des BU und seiner Zufahrten werden
nach Inbetriebnahme der neuen Querung vollstandig zuriickgebaut und rekultiviert. Ebenso werden
die neuen Boéschungsflaichen sowie alle (ibrigen fiir die Errichtung der Anlagen in Anspruch
genommenen Fldachen bepflanzt bzw. rekultiviert oder in den vorherigen Zustand versetzt.

Das BU-Schalthaus wird nach Abschalten des BU fachgerecht vom Stromnetz getrennt und der
Elektro-Energieanschluss durch das Energieversorgungs-Unternehmen vollstandig zuriickgebaut.

Ob die Beleuchtungsanlage fiir die Rampen und das Querungsbauwerk die bereits vorhandene
Energieversorgung der StralRenbeleuchtung angeschlossen werden soll oder eine eigene
Energieversorgung erhalt, wird im Verlauf der weiteren Planung mit dem kiinftigen Trager der Bau-
und Unterhaltungslast abgestimmt.

Mit den Betreibern der im Bereich des BU ,SternstraRe“ verlegten Ver- und Entsorgungsleitungen
wird rechtzeitig vor Beginn des Riickbaus der BU-Sicherungsanlage und der BU-Befestigung ge-
klart, ob und welche SicherungsmalRnahmen zum Schutz dieser Anlagen ergriffen werden miissen.

Die im Baufeld zur Errichtung der der Rampenanlagen und des neuen Querungsbauwerks
vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen werden im Zusammenwirken mit den Leitungs-
betreibern rechtzeitig vor Baubeginn gesichert oder verlegt.

BU ,HiihnerstraBe“ (km 8,558)

Die Ortsstralie ,Hihnerstralie“ stellt fiir den rechts der Bahn gelegenen, westlichen Teil des

Stand: 17.03.2021 Seite 49 von 153



DB| NETZE -ABsS 46/2~

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Ortsteils Schmachtendorf eine Verbindung zur links der Bahn verlaufenden ,Emmericher StraRe” (L
4) dar.

Bis zur Stilllegung der ebenfalls bahnrechts gelegenen Bauschuttdeponie wurde diese
Stralle fiir den starken Lkw-Verkehr von und zur Deponie bendtigt, welcher (iber die L 4 heran
gefiihrt wurde.

Mit Entfallen des Deponieverkehrs wird der die ,HiihnerstraRe® vornehmlich fiir den Pkw-Verkehr
von und zu der beiderseits der Bahn gelegenen Wohnbebauung genutzt.

Weiterhin erreichen Fuliganger tber die ,, Hihnerstralle® die auf der L 4 verkehrenden Buslinien.
Aus diesem Grund besitzt die ,Hiihnerstralie“ einen einseitigen FuRweg.
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Insbesondere an Wochenenden gibt es eine starke Nutzung durch Radfahrer vom und zum
Naherholungsgebiet ,Hiihnerheide“ nordlich der Bahnstrecke.

Die ,HihnerstraBe® quert die Gleise in Bahn-km 8,555 in einem Winkel von ca. 120 gon. Der
Bahniibergang ist mit einer Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und einer FuRwegschranke (fiir
den einseitigen FuBweg) technisch gesichert.

Die Bahngleise liegen im Bereich des BU hoher als das umgebende Gelidnde, welches
insbesondere links der Bahn deutlich (rund 3 m) tiefer liegt.

Aus den Voruntersuchungen hat sich ergeben, dass fiir Fukganger und Radfahrer anstelle des BU
eine hohenfreie Querung geschaffen werden soll. Diese wird auf Grund der gegebenen ortlichen
Verhiltnisse (Hoéhenlage) als Eisenbahniiberfiihrung (EU(F)) vorgesehen. Der querende Kfz-
Verkehr kann dagegen (iber das vorhandene Stralennetz und die héhenfreien Querungen in
Bahn-km 7,770 (,Schmachtendorfer Strale“) und in Bahn-km 10,555 (,BrinkstraRe“, B 8) ohne
groBere Umwege ausweichen. Eine Auslegung der neuen Querung fiir den Kraftfahrzeugverkehr
ist wegen der geringen Verkehrsdichte nicht zu rechtfertigen.

Die neue Eisenbahniiberfiihrung (EU(F) kann sinnvoll nur an der Stelle des heutigen Bahniiber-
gangs errichtet und wird beiderseits der Bahn (iber behindertengerecht gestaltete Rampenanlagen
an das vorhandene StraRBennetz (hier die bestehenden Fortsetzungen der ,HiihnerstralRe®
auBerhalb des Baubereiches) angeschlossen.

Eine Lage weiter siidostlich scheidet wegen der dann entstehenden Notwendigkeit zur Verlegung
einer Mineral6l-Fernleitung aus - eine Lage nordwestlich wegen der Beeintrachtigung der
Bebauung an der ,HithnerheidestraRe®“ und wegen der Deponieflache.

Mit Beginn der Bauarbeiten fiir die neue Querung muss der bestehende Bahniibergang geschlossen
werden. Zur Aufrechterhaltung der innerértlichen, fuBlaufigen Verbindung zur bahnparallel
verlaufenden ,Emmericher StraRe“ (Bus-Linienverkehr), ist vorgesehen, fiir die Bauzeit einen
FuRganger-BU einzurichten, der die Gleise etwa in Bahn-km 8,572 queren soll. Dabei werden
die erforderlichen Lichtzeichen und Schranken vom bestehenden BU umgesetzt und die
umgesetzten Sicherungselemente an die BU-Steuerung im vorhandenen Schalthaus neu
angeschlossen. Die BU-Steuerung muss hierfiir nur geringfiigig angepasst werden.

Die Zuwegungen zum bauzeitlich eingerichteten BU werden in Abstimmung mit der Stadt
Oberhausen mit einer angemessenen Beleuchtung versehen. Es wird im Rahmen der weiteren
Planung geklart, ob die Elektro-Energieversorgung iiber die Energie-Versorgung des BU oder der
StralRenbeleuchtung erfolgen kann.

Der bauzeitliche BU wird bahnlinks (iber eine Treppe an die ,HiihnerheidestraBe“ angebunden;
eine barrierefreie Anbindung ist hier auf Grund des verfligharen Platzes nicht realisierbar. Nach
Aufhebung und Riickbau des bauzeitlichen BU soll die Treppe als Zugang zu einer Rettungstiir in
der bahnlinks zu errichtenden Larmschutzwand weiter genutzt werden. Bahnrechts wird der
Zugang zum bauzeitlichen BU durch einen auRerhalb des Baufeldes angelegten FuRweg
hergestellt. Dieser wird nach Abschluss der BaumaRnahmen zuriickgebaut werden.

Die EU(F) wird in Bahn-km 8,558 mit etwa dem Kreuzungswinkel des bestehenden BU (32254 83,8
gon) als Beton-Rahmenbauwerk errichtet. Das Bauwerk ist mit einer lichten Weite von 4,00 m und
einer lichten Héhe von 3,00 m geplant.

Die Rampenanlagen werden in der Trasse der bestehenden ,HiihnerstraBe“ errichtet und erhalten
eine lichte Weite von 3,70 m zwischen den beidseitig angeordneten Handldufen (4,00 m zwischen
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den Trogwanden). Im Bereich des Grundwassers werden die Rampen jeweils als wasserdichte Troge
erstellt. Die Trogwande sind dabei nur gerade so hoch vorgesehen, dass das Grundwasser bei
seinem hochsten zu erwartenden Wasserstand nicht in den Trog eintreten kann. Oberhalb der
Trogwande werden die beiden Geldndeeinschnitte mit freien Bodschungen hergestellt. Die
Hohendifferenz zwischen den Anschlissen an die bestehende ,HiihnerstraBe® und dem
Querungsbauwerk wird mittels 6,0 m langer Einzelabschnitte mit 6% Langsgefalle und 1,50 m langen
Zwischenpodesten (iberwunden. Infolge der unterschiedlichen Anschluss-Hoéhen erhélt die bahnlinke
Rampe eine Ldnge von rund 37,5 m mit 5 Rampenabschnitten und 4 Zwischenpodesten, die
bahnrechte Rampe eine Lange von etwa 67,5 m mit 9 Rampenabschnitten und 8 Zwischenpodesten.
Bahnrechts werden oberhalb des héchsten Grundwasserpegels Rampen und Podeste als Weg mit
entsprechender Befestigung hergestellt. Beide Rampen werden nach den aktuellen Regeln
barrierefrei gestaltet.

Die Rampenanlagen und die Eisenbahniberfiihrung werden mit einer angemessenen Beleuch-
tungsanlage ausgestattet, durch die ein sicheres Benutzen der Querung gewabhrleistet wird. Die
Ausflihrung wird mit dem kiinftigem Trager der Bau- und Unterhaltungslast abgestimmt.

Beide Rampenanlagen werden mit einer gemeinsamen Entwasserungsanlage versehen. Das
anfallende Regenwasser wird durch Kastenrinnen in regelmaRigen Abstanden gefasst und links
der Bahn in einem Schacht, der in einer Pumpenkammer angelegt ist, zusammengefiihrt. Von dort
wird dieses Oberflaichenwasser mittels einer ausreichend dimensionierten Hebeanlage einem
vorhandenen Abwasserkanal der Strallenentwdsserung zugefiihrt. Das auf den offenen
Boschungen der Einschnitte anfallende Niederschlagswasser wird, soweit es nicht auf den
Boschungsflachen versickert, ebenfalls gefasst und der Hebeanlage zugefiihrt.

Die Bau- und Unterhaltungslast der Rampen einschlielich Entwasserung und Beleuchtung geht
mit Inbetriebnahme der Anlagen auf die Stadt Oberhausen (iber.

Spatestens mit Inbetriebnahme der EU(F) und ihrer Rampenanlagen wird der bauzeitlich einge-
richtete FuBgdnger-BU gesperrt. Der Riickbau der BU-Befestigung und die Herstellung des
Regelquerschnitts der Gleise erfolgt unmittelbar nach SchlieRung des BU, ebenso der Riickbau der
nicht mehr bendtigten Weganschliisse (abgesehen von der zur Weiternutzung vorgesehenen
Treppe bahnlinks). Ebenso werden die BU-Sicherungselemente zuriickgebaut. Der Riickbau des
BU-Schalthauses erfolgt, sobald im Stellwerk die entsprechende Anpassung der Schalt- und
Uberwachungseinrichtungen vorgenommen wurde.

Die nicht mehr benétigten Flachen im Bereich des Bau-BU und seiner Zugangswege werden nach
Inbetriebnahme der neuen Querung bzw. spatestens nach Abschluss des Streckenausbaus
rekultiviert. Ebenso werden die neuen Boschungsflachen sowie alle iibrigen fiir die Errichtung der
Anlagen in Anspruch genommenen Flachen bepflanzt bzw. rekultiviert oder in den vorherigen
Zustand versetzt.

Das BU-Schalthaus wird nach Abschalten des BU fachgerecht vom Stromnetz getrennt und der
Elektro-Energieanschluss durch das Energieversorgungs-Unternehmen vollstandig zuriickgebaut.

Firr die Hebeanlage zur Abfilhrung des auf den Rampen anfallenden Oberflichenwassers wird ein
neuer Elektro-Energieanschluss erforderlich, der durch das 6rtliche Energieversorungs-Unternehmen
hergestellt wird. Ob die Beleuchtungsanlage fiir die Rampen und das Querungsbauwerk hier oder an
die bereits vorhandene Energieversorgung der StraRenbeleuchtung angeschlossen werden soll, wird
im Verlauf der weiteren Planung mit dem kiinftigen Trager der Bau- und Unterhaltungslast abgestimmt.

Die im Baufeld zur Errichtung der der Rampenanlagen, des neuen Querungsbauwerks und des
bauzeitlichen FuRBginger-BU sowie seiner Zugiange vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen
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werden im Zusammenwirken mit den Leitungsbetreibern rechtzeitig vor Baubeginn gesichert oder
aus dem Baufeld verlegt.

7.2.3 Rettungswege

km Zuwegung Die Zuwegung erfolgt iiber folgende Stralle
Zugang [ Zufahrt
3,320 Zufahrt Rosastrale
3,333 Zugang Gartroper Stralte
3,616 Zufahrt Resastrafse Kalkstralle
3,800 Zugang Gartenstrale
4,200 Zugang Friedrichstralle
4237 4,242 Zufahrt Neumiihler StralRe
4553 4,560 Zugang Westrampe
47060 4,720 Zugang Brandenburger Stralie
55847 5,044 Zugang Westrampe
5,100 Zugang Turnerweg
5,450 Zugang Turnweg
55666 5,675 Zugang WesthoffstralBe
559686 5,905 Zugang WeierstralRe
6;343 6,345 Zufahrt Schachtstralle
6,958 Zugang Weseler Stralie
7,295 Zugang SternstralRe
7486 7,485 Zugang Schmachtendorfer Stralie
7,670 Zugang Schmachtendorfer StralRe
7,817 Zugang Schmachtendorfer StralRe
8,000 Zugang Hufstralle
8,548 Zugang Hilhnerstralie
8,700 Zugang Hihnerstralie
8;569 8,586 Zugang HlhnerheidestralBe
8,970 Zugang RabenstralRe
9:316 9,315 Zugang Dannenkamp
9,587 9,640 Zugang-Zufahrt Forststrafse Deller Heide
9,813 Zufahrt Emmericher StralRe
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7.3 Bahnhofe und Haltepunkte

7.3.1 Bahnhof Oberhausen-Sterkrade km 4,225
Im Bahnhof Oberhausen-Sterkrade werden zwei neue Mittelbahnsteige mit einer Regellange von

486 220 m und einer Bahnsteigh6he von 76 cm vetgeserer—Eine—optionate—Verangerahrg—at
248-m—wire—flir einen spateren RRX-Betrieb vorgesehen. Die Zugange werden (iber eine neu zu
errichtende Personenunterfiihrung mit Aufziigen und Treppenanlagen gewahrleistet. Die Zugange
zur Personenunterfiihrung sind (ber die durch die Stadt Oberhausen geplanten Rampen- und
Treppenanlagen moglich.

7.3.2 Haltepunkt Oberhausen Holten km 7,743

Der Haltepunkt Holten wird mit 3 Gleisen durchfahren. Daher wird der Bahnsteig in Richtung
Emmerich abgebrochen und seitlich versetzt neu gebaut. Der vorhandene Bahnsteig in Richtung
Oberhausen wird erh6ht und erneuert. Die Bahnsteige werden 3 m breit und 488 220 m lang als
AuRenbahnsteige geplant. Die Anordnung der Bahnsteige wird wie im Bestand vorhanden vor bzw.
hinter der Schmachtendorfer StralRe beibehalten.

Der zurzeit im Bestand 180 m lange und 38 cm Uber SO hohe Bahnsteig 2 wird im Rahmen des
zurzeit laufenden Projektes ,RRX Auflenast Oberhausen-Holten® bereits auf eine Bahnsteigh6he
von 76 cm (ber SO erh6ht und auf 220 m verlangert. Dieser Zustand ist nach Abschluss der
BaumaRnahmen (Neubau der Treppen- und Rampenanlagen) wieder herzustellen.

Es ist geplant den provisorischen Bahnsteig 2, welcher im Zuge des Projektes ,RRX Aufenast
Oberhausen-Holten® im I. Quadranten mittels Stahlbetonfertigteilen neu erstellt wird, im Zuge des
dreigleisigen Ausbaus in die zukinftige Endlage (IV. Quadranten) zu versetzen.

Die Bahnsteigzugange werden sowohl (ber neu errichtete Rampenanlagen als auch tber Treppen
gewabhrleistet.

Firr einen barrierefreien Zugang von der Weseler Strafle, Bahnsteig 1, werden z.T. die
Fahrradboxen entfernt und durch eine neue Zuwegung zum Bahnsteig angepasst.

Die Bahnsteiglange betragt +88 220 m bei einer Bahnsteighohe von 76 cm.

7.4 Bauwerke im Zuge des Streckenausbaus

7.4.1 Stiitzwdnde

Stiitzwande werden in den Bereichen errichtet, in denen die Inanspruchnahme von
Fremdgrundstiicken nicht méglich oder nicht zumutbar ist. Dabei gilt in der Regel als unzumutbar,
wenn die vorhandene Bebauung nur knapp passiert wurde oder sogar ein (Teil-)Riickbau
erforderlich ware. In folgenden Bereichen werden Stiitzwande erforderlich:

Stand: 17.03.2021 Seite 53 von 153



-ABS 46/2~

Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

DB| NETZE

DB Netz AG
GroRRprojekte West

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Von Station bis Station Lage Hohe
Strecke 2206

km 22;3+69 km—224+15 bahnrechts Strecke 2206 1,00 m bis 4;60-m
22,3+70 22,4+40 3,50m
km 22,4+69 km 22,5+94 bahnrechts Strecke 2206 0,5 m bis 1,75 m
km 22,5+94 km23;0+83 bahnrechts und -links 1,75 m bis 8,50 m

23,0+81 Strecke 2206 (Trogbauwerk)
km 2256+689 km 2256+46 bahnrechts Strecke 2206 1,0 m bis :66°m
22,5+94 22,6+49 4,00 m
km 23;3+32 km 23;8+26 bahnrechts und -links 1,25 m bis 8,50 m
23,3+30 23,8+9 Strecke 2206 (Trogbauwerk)
km 23;8+26 km 23;9+66 bahnrechts Strecke 2206 0,50 m bis 1,25 m
23,849 23,9+15

Strecke 2270

k57439 km-5;8+95 oAt Seale2248 1,60-mbis5;00-m
59403

59419

km55+79 k-5;9+08 bahnrrechts Strecke 2270 £80-mbis 196w

km 5,9+35 km 6,0+67 bahnrechts Strecke 2270 1,30 m bis 1,70 m

km 7,7+24 km 7,9+04 bahnrechts Strecke 2270 0,50 m bis 3,00 m

Tabelle 2: Ubersicht der erforderlichen Stiitzwinde im PFA 1.2

Stand: 17.03.2021

Seite 53a von 153




DB| NETZE

DB Netz AG
GroRRprojekte West

Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen

3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

-ABS 46/2~

7.4.2 Schallschutzwande

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurden fiir den Planfeststellungsabschnitt 1.2

folgende SchallschutzmafBnahmen ermittelt:

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Von km bis km Lange [m] Hohe [m] Lage
(tiber Schienen-
oberkante)
3,000 3,740 740 4,0 AuRenwand, bahnlinks
3,740 3,760 20 4,0-6,0 AuRenwand, bahnlinks
3,760 4,380 620 6,0 AuRenwand, bahnlinks
4,145 390
4,145 4,210 65 Integration von
schallabsorbierenden
Elementen in das
neugeplantes Parkhaus
der Stadt Oberhausen,
bahnlinks
4,210 4,380 170 6,0 AuRenwand, bahnlinks
4,500 4,900 400 6,0 AulRenwand, bahnlinks
4,900 5,200 300 5,0 AuRenwand, bahnlinks
5,200 5,400 200 4,0 AulRenwand, bahnlinks
7,050 8,850 1800 4,0 AuRenwand, bahnlinks
8,850 9,200 350 3,0 AuRenwand, bahnlinks
9,200 10,064 864 4,0 AulRenwand, bahnlinks
3,730 3,875 145 4,0 AuRenwand, bahnrechts
3,980 4,350 370 4,0 AuRenwand, bahnrechts
4,500 4,800 300 5,0 AuRenwand, bahnrechts
4,800 5,400 600 4,0 AuRenwand, bahnrechts
5,400 5,920 520 5,0 AuRenwand, bahnrechts
5,930 6,000 70 5,0 AuRenwand, bahnrechts
6,000 6,850 850 4,0 AuRenwand, bahnrechts
6,900 8,700 1800 4,0 AuRenwand, bahnrechts
9,400 10,064 664 4,0 AuRenwand, bahnrechts

Tabelle 3: Ubersicht der erforderlichen Schallschutzwinde im PFA 1.2
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Anlage 2 - Erldauterungsbericht

In den Schallschutzwdanden werden mindestens alle 1.000 m Rettungs- und Wartungstiiren
vorgesehen.

Mastumfahrungen werden nach Richtlinie 804.5501 ausgefiihrt, wobei hier Mastumfahrungen
analog folgender Skizze bevorzugt werden:

Arliegerseite

| |
—1 1 I i I
|

Mastfundament

5m 5moder Pabfeld

Cleisseite

—f—— 2 Standardelemente = 10 m

Wandiberdeckung Wandiiberdeckung

£250m Anliegerseite | 2 250m
| |

| min. 1 mbei
max. 1,40 m offiziellen Abgér?gen

|
! - -

I | | I
|

|

Mastfundament

. < '5m bei
sm Versatz mit 2 Standardelementen 5 moder Pafeld

Gleisseite

Abbildung 3: Mastumfahrung einer Schallschutzwand

Entwdsserung der Lirmschutzwande

Zur Entwdsserung der Larmschutzwande wird eine wasserdurchlassige Kiesschicht eingebaut, in
die das untere Sockelelement der Larmschutzwand einbindet.
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Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Durch den Bau der Larmschutzwande ergeben sich keine Veranderungen im Wasserhaushalt. Die
Griindungen der Larmschutzwande erfolgen nur punktuell, nicht linienférmig. Der Grundwasser-
fluss wird nicht beeintrachtigt. Wasserrechtliche Belange sind somit nicht betroffen.

Fur das Trogbauwerk der Strecke 2206 ist eine hochabsorbierende Innenverkleidung der
Stlitzwande vorzusehen:

Von Station km bis Station km Lange [m] MaRnahme
(Str. 2206) (Str. 2206) 22,935 340 nordliche Wand
22,595
(Str. 2206) (Str. 2206) 22,935 340 siidliche Wand
22,595
(Str. 2206) (Str. 2270) 4,068 510 ostliche Wand
23,310

Tabelle 4: Ubersicht der erforderlichen Innenverkleidung fiir das Trogbauwerk Strecke 2206

Die hochabsorbierende Wandverkleidung beginnt 0,3 m oberhalb des Schotters, bzw. des
Randweges. Als obere Begrenzung dient ein 50 cm hohes, schallhartes Gesims. Bei Trogwdnden
mit einer H6he von unter 1,0 m . SO entfallt die hochabsorbierende Wandverkleidung.

7.4.3 Erschiitterungsschutz
Im Rahmen der Untersuchungen zum  Erschitterungsschutz  wurde  fir  den
Planfeststellungsabschnitt 1.2 ermittelt, dass in folgenden Bereichen Vorkehrungen gegen
Erschitterung mittels besohlter Schwellen oder auch Unterschottermatten im Trog vorzusehen
sind:
Von Station km | bis Station km Gleis [Fahrtrichtung MaBBRnahme
3,520 10,110 2270a | Emmerich Schwellenbesohlung
3,520 5,270 2279a | Emmerich Schwellenbesohlung
3,520 5,270 2279b | Oberhausen Schwellenbesohlung
6,300 8,750 2279 [ beide Schwellenbesohlung
9,420 10,110 2279 [ beide Schwellenbesohlung
3,520 10,110 2270b | Oberhausen Schwellenbesohlung
4,200 5,270 2206b | Grafenbusch Schwellenbesohlung
Tabelle 5: Ubersicht der erforderlichen erschiitterungsmindernden MaBnahmen im PFA 1.2
7.4.4 Eisenbahniiberfiihrungen
7.4.4.1 EU Kreuzungsbauwerk (KRBW) mit der Strecke 2206 und zugehérige Stiitzbauwerke

(km 3,380, Bw-Nr. 55, 56, 57, 58, 59, 60)
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Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Aus Oberhausen-Osterfeld-Siid kommend fadelt die Strecke 2206 im Bahnhof Oberhausen-
Sterkrade in die Strecke 2270 ein. Um neben dem Richtungsgleis auch das Gegenrichtungsgleis
héhenfrei einzubinden, wird dieses zur Unterquerung der Strecken 2270 und 2279 mittels Rampen
in den Untergrund geflihrt. Hierzu wird ein eingleisiges Kreuzungsbauwerk, mit beidseitig
anschlieBenden Trogbauwerken und anschlieenden Stiitzwanden gebaut. Die Trog- und
Stiitzwandlangen werden durch die benachbarten Gleise, die Randbebauung und den
Grundwasserstand bestimmt.

Der geschlossene Rahmen des Kreuzungsbauwerkes und die anschlieRenden Trogbauwerke
werden als wasserundurchldssige Stahlbetonkonstruktion ausgefiihrt. Die anschlieRenden
Stitzbauwerke in Richtung Sterkrade und Osterfeld werden als aufgeléste Bohrpfahlwand bzw. als
Spundwand mit massivem Kopfbalken errichtet. Im unmittelbaren Kreuzungsbereich mit der
Strecke 2270, wird der geschossene Rahmen in eirerBeckelbauweise—mitBohepfaklen offene
Bauweise hergestellt. Die Lange dieses Bauabschnittes wird bis zu +25 249 m betragen. Das
restliche Kreuzungsbauwerk und die anschlieRenden Trogbauwerke werden in offenen Baugruben
errichtet und flach gegriindet. Dort wo es notwendig ist, werden auf den Trog- und Stltzwanden
Berlihrschutzwdnde errichtet. Dies ist inshesondere im Bereich des benachbarten Bauernhofes an
der RothofstralRe der Fall. Im Bereich der Strecke 2270 befindet sich auf dem Rahmenbauwerk und
auf der westlichen Wand des Trogbauwerkes eine Schallschutzwand.

Folgende Trogwande werden zur Vermeidung von Pegelerhéhenden Reflexionen
hochabsorbierend verkleidet:

e Trogbauwerk Richtung Osterfeld:
Gleisseitige (nordliche) Wand und auRenliegende (siidliche) Wand ab Troganfang (ca. km
225595 225,594) bis zur Hohe der RosastraRe am Funkmast (ca. km 22,935)

e Trogbauwerk Richtung Sterkrade:
Gleisseitige (6stliche) Wand (ca. km 23;318 23,330) vom Troganfang bis zum Trogende am Bf
Sterkrade (ca. km 4;868 23,809)

Die hochabsorbierende Wandverkleidung beginnt 0,3 m oberhalb des Schotter, bzw. des
Randweges. Als obere Begrenzung dient ein 50 cm hohes, schallhartes Gesims. Bei Trogwanden
mit einer H6he von unter 1,0 m . SO, entfallt die hochabsorbierende Verkleidung.

Neben dem Kreuzungsbauwerk werden zur Sicherung des BU EichenstraRe und des
Biirogebaudes der benachbarten Fa. MAN zusatzliche Stiitzbauwerke gebaut. Diese werden als
tangierende oder aufgel6ste Bohrpfahlwande errichtet.

Das auf dem Kreuzungsbauwerk anfallende Wasser wird in der Hinterfillung versickert. Das in den
Trogstrecken anfallende Wasser wird gesammelt und von den Tiefpunkten (ber zwei
Pumpbauwerke den benachbarten Regenriickhaltebecken zugefiihrt. Von dort aus versickert es in
den Untergrund. Das Wasser der Einschnittsb6schungen, oberhalb der Trogbauwerke, wird ber
belebte Bodenzonen in der Hinterfiillung versickert.

Nach der Inbetriebnahme dient der Geh- und Radweg der HOAG-Trasse als Rettungszufahrt zum
Nordportal des KRBW. Das Siidportal wird iiber den BU EichenstraRe und der zur Sackgasse
gewordenen RosastralRe angefahren. Um das Gleisniveau zu erreichen werden an beiden Portalen
Rettungstreppen mit einer lichten Breite von 1,80 m angeordnet.

Die aktuelle Planung kann den Bauwerksplanen in Anlage 8 entnommen werden.
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Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Bauwerksparameter:

e Kreuzungswinkel (KRBW) o = ca. 22,22 gon

e Lichte Weite (KRBW) Lw = 6,40 m

e Lichte Hohe (KRBW) Ly = 6,20 m (Gber SO)

e Konstruktionshéhe (KRBW) h« = 1,945 m

e SO Strecke 2206 (KRBW) ca. 25,89 m NHN

e SO Strecke 2270 (KRBW) ca. 25,89 m NHN

e Bauformen Stahlbetonrahmen, -trége, Spund-, Bohrpfahlwande
e Bauwerkslange des KRBW 242 249 m (in Bauwerksachse gemessen)
e Troglange Richtung Osterfeld 494 487 m (in Bauwerksachse gemessen)
e Troglange Richtung Sterkrade 487 479 m (in Bauwerksachse gemessen)
¢ Stitzwandlange Richtung Osterfeld 125 m (Spundwand)

¢ Stitzwandldange Richtung Sterkrade 88 92,5 m (Bohrpfahlwand)

e Stiitzwandlange Richtung Osterfeld 70 m (Bohrpfahlwand)

e Stiitzwandlange Richtung Osterfeld 55 m (Bohrpfahlwand)

Fir die Herstellung der Bauwerke und fiir die Zwischenlagerung von Baustoffen sind
Baustelleneinrichtungsflichen und BaustraRen notwendig. Die dafiir erforderlichen Flachen sind in
den Lagepldanen dargestellt (siehe Anlage 5). Wahrend der Baumafinahme wird der Geh-/Radweg
auf der ehemaligen HOAG-Trasse gesperrt. Der Rad- und Gehwegverkehr wird (iber den
offentlichen Strallenverkehr umgeleitet. Die Umleitungsstrecke reicht dabei vom Bahniibergang
(BU) RosastraRBe bis zum Briickenbauwerk der HOAG-Trasse an der NeumiihlerstraRe. Nach
Fertigstellung der BaumalRnahme werden die nur tempordar in Anspruch genommenen
Baustelleneinrichtungsflachen wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt und der Geh- und
Radweg der HOAG-Trasse wieder in Betrieb genommen.

Wahrend der Herstellung des Bauwerkes werden Eingriffe in das Grundwasser erforderlich. Diese
sind in verschiedenen Szenarien fiir den Endzustand im hydrologischen Gutachten der Anlage 15
beschrieben. Auf der Grundlage der im Abschnitt 10 des Gutachtens beschriebenen Varianten 1
bis 6a werden die endgiiltigen Bauweisen ausgewahlt. Bei den einzelnen Varianten ist zu
beachten, dass in der Regel eine maximale Ausdehnung der Baugrubenabschnitte unterstellt
wurde und sich die errechneten Grundwasserstande in der Realitdt so nicht einstellen werden.

Die Eingriffe in das Grundwasser bestehen aus aktiven Grundwasserabsenkungen, dem Einbau
von wasserdichten und teildichten Baugruben. Diese werden nachfolgend beschrieben:

e Im Bereich der in den Bauwerksplanen dargestellten Tonschicht werden wasserdichte
Baugruben erstellt, welche aus Verbauwanden und der unterlagerten Tonschicht bestehen.

Zur Entspannung des hydrostatischen Druckes unterhalb der Tonschicht, wird diese von km
22,9 bis km 23,2 durchértert und mit Uberlauf- bzw. Entlastungsbrunnen ausgestattet. Die in
diesem Abschnitt gewonnenen Wassermengen entsprechen der im Hydrologischen Gutachten
der Anlage 15 simulierten Variante 4, so dass eine teildichte Baugrube entsteht.
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7.4.4.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Im unmittelbaren Kreuzungsbereich zwischen der Strecke 2206 und der Strecke 2270, wird das

KRBW in BDeekelbauweise—mittels—tibersehnittener—Bohrpfahten offener Bauweise errichtet. In
diesem bis zu 125249 m Iangen Bauwerksabschnitt verb+erbeﬁ—d+e—Verbatrwaﬁde—rm—Batrgruﬁd

Hye#degsd%es—@u%&ehfefi—AFﬂage—l-S—\Laﬁaﬁfe—}) werden die Spundwande nur soweit

zurlickgebaut wie es fiir den Grundwasserabfluss erforderlich ist.:

Rechts und links an—die—DBeekelbauweise schlieRen offene Baugruben an, welche mittels
Spundwanden und der unterlagerten Tonschicht wassersdicht hergestellt werden. Hier werden
die Spundwande nur soweit zuriickgebaut wie es fiir den Grundwasserabfluss erforderlich ist.
(Simulationen siehe Hydrologisches Gutachten Anlage 15, Varianten 6 und 6a). Entgegen
diesen Varianten wird das Ziehen der Spundwéande soweit optimiert, dass sich rechnerisch ein
endgiiltiger Grundwasseranstieg bzw. eine Grundwasserabsenkung von maximal 100 cm
einstellen wird (analog der Simulationen gem. dem Hydrologisches Gutachten Anlage 15,
Varianten 2).

e Im Bereich von kreuzenden Leitungen, kénnen die Verbauwadnde nicht vollstindig in die
Tonschicht einbinden. Um in diesen Fallen eine wasserdichte Baugrube herzustellen, werden
lokal unterhalb der Griindungssohlen zwischen Querschottwanden Unterwasser-betonsohlen
eingebaut. Diese verbleiben dauerhaft im Grundwasser.

e AuBRerhalb der Tonschicht werden GrundwasserabsenkungsmalRnahmen durchgefiihrt
(Simulationen siehe Hydrologisches Gutachten Anlage 15, Varianten 4 und 5). Die
Absenkungsbrunnen werden dabei in den Baugruben installiert.

e Die simulierte Variante 4a des Hydrologischen Gutachtens wird nicht realisiert.

Die anfallenden Wassermengen der aktiven Grundwasserhaltung und die dauerhaft zu férdernden
Restwassermengen der wasserdichten Baugruben, werden den stadtischen Kandlen und dem
vorh. offenen Kanal der Nordbeeck zugefiihrt.

EU(F) ,SternstraBBe“ (km 7,223)

Eisenbahn-Uberfithrung

Die Eisenbahniiberfiihrung wird als geschlossener Stahlbetonrahmen ausgebildet. Das im Rahmen
des Streckenausbaus neu zu bauende dritte Gleis ist bei der Auslegung mit berlicksichtigt.

Unter Beachtung der giiltigen Richtlinien wird der lichte Abstand der Gelander zu der Gleisachse
der duReren Gleise mit 3,80 m gewdhlt. So ergibt sich fiir die EU(F) auf der Gleisebene auf der
Basis der Trassierung fiir den dreigleisigen Ausbau der ABS 46/2 eine erforderliche lichte Weite
zwischen den Gelidndern von mindesten +8;:88 20,02 m. Die Kappen des Uberbaus werden so
ausgelegt, dass anstelle des Geldnders auch die vorgesehenen Larmschutzwande montiert
werden kénnen.

Die lichte Weite zwischen den Widerlagerwdanden des Rahmenbauwerks wird mit 4,00 m und die
lichte Hohe (iber dem FuR- und Radweg mit 2,50 m gewdbhlt. Die Uberbaustirke betrdgt 46 50 cm.
Die Starke der Widerlagerwande betragt 35 50 cm, woraus sich eine Stiitzweite von 4;35 4,50 m
ergibt. Die Lange des geschlossenen Rahmens in der Richtung der FulR-/Radwegachse betragt
ca.19;6 19,70 m. Bei Erstellung des Rahmens neben den bestehenden Gleisen und Quereinschub
sind zwei Bl6cke mit einer Lange von 12,50 m und 8;56 7,20 m vorgesehen, die mit einer Dichtfuge
verbunden werden.
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Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Der Uberbau erhilt eine Abdichtung, eine Schutzbetonschicht und darauf eine Unterschottermatte.
Das Bauwerk wird flach gegriindet.vbvv

Zusammenfassung der Bauwerksparameter:

435 4,50 m
4,00 m

e Stiitzweite
e lichte Weite
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Anlage 2 - Erldauterungsbericht

e Breite zwischen den Geldandern > 18;88 20,02 m

e Konstruktionshéhe =0;48 0,50 m

e Bauhohe = 0,60 m

e lichte Hohe unter Bauwerk = 2,50 m

o Kreuzungswinkel = 100,00 gon

e Bauform Stahlbeton-Rahmen

Rampen-Anlagen

Die Rampen werden unter Beachtung der DIN 18024-1 ,Barrierefreies Bauen® und der ,Richtlinien
fir die Anlage von Stadtstrafen” (RASt 06) ausgebildet.

Die Rampen werden im Bereich des Grundwassers als geschlossene Stahlbetontrége ausgebildet,
die jeweils mit einer wasserdicht ausgebildeten Fuge an das Rahmenbauwerk anschlieRen. Die
Rampen werden flach gegriindet. Neben den Rampen wird das Erdreich frei gebdscht.

Die Rampen haben eine lichte Weite zwischen den Handldaufen von 2,50 m. Somit ergibt sich ein
Abstand zwischen den Rampenwdanden von 2,70 m. Die Rampen werden mit einem Langsgefalle
von bis zu 6 % ausgebildet, welches alle 6 m durch 1,50 m lange Zwischenpodeste unterbrochen
wird.

Die Rampen werden beidseitig mit Handlaufen sowie mit Radabweisern versehen. Wo erforderlich,
werden Fiillstab- bzw. Holmgelander als Absturzschutz vorgesehen.

7.4.4.3 EU Schmachtendorfer StraRe (km 7,700)

Die Strecke 2270 erhdlt im Zuge der ABS 46/2 ein zusatzliches Gleis, das im Bereich der
Eisenbahniiberfiihrung in einem Abstand von ca. 7,20 m zum benachbarten Bestandsgleis liegen
wird. Das neue Gleis ist nordlich der Bestandgleise vorgesehen. Fiir das dritte Gleis wird eine
separate Briicke geplant. Die bahnlinke Bahnsteigbriicke wird angehoben. Bahnrechts wird zur
Anbindung der von der Stadt geplanten P+R-Anlage eine neue FU als eigenstindige Anlage
errichtet.

Firdasneve—Gleis-istein-einfeldrigerUberbat Sowohl fiir die neue EU als auch fiir die neue FU

sind als Uberbauten Einfeldtriger aus Walztrdgern in Beton vorgesehen.

Die neuen Uberbauten der EU werden auf eisenstindigen ’ ae =
Pfahlkopfe aufgesetzt, die aufgrund der nicht ausrelchend tragfah|gem Baugrund und des hohen
Grundwasserstandes tiefgegriindet werden. Das neue Bauwerk wird ¢fe durch eine Raumfuge vom
tibrigen bestehenden Bauwerk getrennt sind. Die Widerlager werden als—Kastenwiderager mit

Parallelfligeln ausgebildet.

Das derzeit vorhandene Briickenbauwerk mit seinen Parallelfliigeln verbleibt im Bestand, es wird
kein nennenswerter Abbruch erforderlich.

Die Bahnsteigbriicke wird um ca. 40 cm angehoben, um eine Bahnsteighéhe von 0,76 m tber SO
zu erhalten. Dafiir sind auch Anpassungsarbeiten am bahnlinken Bestandsiiberbau erforderlich.

In den Geldnderbereichen von Bahnsteigbriicke und dem neuem WiB-Uberbau sind
Larmschutzwande geplant. Die LSW neben der Bahnsteigbriicke wird mit Hilfe eines neu zu
erstellenden Torsionsbalkens (iber die StraBe gefilhrt. Es handelt sich um einen
Stahlprofilhohlkasten, der beidseitig der Stralie an-tiefgegrindetenWideragernangesehlessen mit
GroRbohrpfahlen tiefgegriindet wird. Die LSW entlang dem neuen WIB-Uberbau wird auf dessen
Gehwegkonsole befestigt.
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Bauwerksparameter EU:

o Kreuzungswinkel o = ca. 83 86,7 gon
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e Lichte Weite

e Lichte Hohe unter Briicke
e Konstruktionshoéhe

e Bauhohe

e Schienenoberkante

e Bauform

e Gleisabstand zur Str. 2270

Bauwerksparameter FU:

o Kreuzungswinkel

e Lichte Weite

e Lichte H6he unter Briicke
e Konstruktionshohe

e FU-Oberkante

¢ Bauform

Anlage 2 - Erlauterungsbericht

Lw=3938 17,75 m

Ln = 5,18 m (Uber StraRe)
hk =3H24m 1,16 m
he=1,97 m

ca. 33,64 m NHN
Walztrager in Beton

ca. 7,20 m

o = ca. 86,7 gon

LW =17,75m

LH = 7,30 m (Gber StralRe)
hk = 0,57 m

ca. 34,40 m NHN
Walztrager in Beton

D|e Wlderlager der neuen EU werden als T|efgrundungen mit Bohrpfahlen ausgeblldet Bie-bk

Die Unterbauten der neuen Fu@gangeruberfuhrung werden als flachgegrundete Fundamentplatten
im Schutze von Winkelstiitzmauern ausgefihrt.

GemaR der aktuellen Planung fiidernretenthberbat der neuen Uberbauten werden die
bestehenden lichten Hohen und Weiten nicht eingeschrankt (siehe Bauwerksplane Anlage 8).

Fir die Herstellung des-Brtickenbatwetrks der neuen Briickenbauwerke und fiir die
Zwischenlagerung von Baustoffen sind Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen notwendig.
Die dafiir erforderlichen Flachen sind in den Lageplanen dargestellt (siehe Anlage 5).

Nach Fertigstellung der Anlagen werden die nur temporar in Anspruch genommenen BE- Flachen
wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt.

Da die Uberbauldngen weniger als 30 m betragen, wird das auf dem Briickenbauwerk anfallende
Wasser nach Ril 804.1101 353 (Kapitel 5.3) im freien Gefalle abgeleitet und dem Vorfluter

zugefiihrt.

EU ,Nassenkampgraben® (km 8,416)

Eisenbahn-Uberfﬂhrung

a+s—ubefsehﬁ+ﬁeﬁe—80h+pf-ahhﬁﬁﬁde—aﬂsge&rhﬁ—weféeﬁ— Das neue Bruckenbauwerk wird aIs ein

flachgegriindeter geschlossener Stahlbetonrahmen mit parallel zum Graben ausgerichteten
Fligelwanden ausgefuhrt. Das im Rahmen des Streckenausbaus neu zu bauende dritte Gleis wird
bei der Auslegung mit berlicksichtigt.

Siidostlichen der EU Nassenkampgraben befindet sich ein Regenriickhaltebecken, welches iiber

eine ZufahrtsstralRe erschlossen wird. BieZufahrsstrafiequertden-Graben,{ibereinzusatzliches
Feitbatwerk—weleches—meoneofithisech—mit—der—EU—verbunden—wire: Bahnrechts soll auf der EU
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zusatzlich ein Inspektionsweg gefiihrt werden, welcher fiir die Instandhaltung und Inspizierung der
nahegelegenen Versickerungsbecken genutzt werden soll.

Unter Beachtung der giiltigen Richtlinien wird der lichte Abstand der Gelander zu der Gleisachse
der duBeren Gleise mit 3,80 m gewéhlt. So ergibt sich fiir die EU eine erforderliche lichte Weite
zwischen den Geldndern von 19,41 m. Die Kappen des Uberbaus werden so ausgelegt, dass
anstelle des Gelanders auch die vorgesehenen Larmschutzwande montiert werden kénnen.

Die lichte Weite zwischen den Widerlagerwanden Rahmenwadnde des Rahmenbauwerks wird mit
4,80 m und die lichte Hohe (iber der Sohle mit 2,50 2,34 m gewahlt. Die Zufahrt zum
Regenriickhaltebecken wird mit einer lichten Weite von 3,5 2,90 m gebaut.

Die Uberbatistirke Deckenstirke betrigt 60 cm. Bie-Stirke-derWideragerwindebetrast110-em;

werats-steh-eire-Sttitzweite-von-5;90-mergibt: Die Rahmenwande weisen eine Starke von 60 cm
auf. Die Lange des Rahmenbauwerks betragt 24,35 23,52 m.

Der Uberbau erhilt eine Abdichtung, eine Schutzbetonschicht und darauf eine Unterschottermatte.
Das Bauwerk wird tef flach gegriindet.

Als ostliche Absturzsicherung witet der Zufahrt, wird eine einfache Distanzschutzplanke mit
Aufsatzgeldnder gebaut. Die Randkappe wird zusdtzlich mit einem Schrammbord und die
Fahrbahn mit einer Schutz- und Deckschicht aus Gussasphalt ausgestattet.

Bei der EU Nassenkampgraben handelt es sich um einen potentiellen Amphibienwanderkorridor.
Demzufolge muss eine ausreichende lichte Hohe und lichte Weite vorhanden sein, sodass ein
behinderungsfreies Passieren der EU durch Amphibien erméglicht werden kann. Es werden
gestufte Bermen eingebaut, deren Breite mind. 50 cm betragen. Der Untergrund der Bermen
besteht aus Magerbeton, der mit einer mind. 20 cm dicken Sohlsubstratschicht tiberdeckt wird.
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Die Entwasserung des Bauwerkes erfolgt Giber das Quergefille in die Hinterfiillung.

Zusammenfassung der Bauwerksparameter:

o Stiitzweite =5566,10m
o lichte Weite =480 4,90 m
e Breite zwischen den Geldndern DB > 19,41m
e Konstruktionshéhe = 0,60 m
e Bauhohe =341 2,218 m
e lichte Hohe tiber Grabensohle > 250 2,24m
e Kreuzungswinkel = 106566 94,1 gon
e Bauwerkssreitelange
(EU + Zufahst Inspektionsweg) = 24352352 m
e Bauform StahibetonHalbrakmen

geschlossener Stahlbetonrahmen
Fir die Herstellung des Uberbaus und fiir die Zwischenlagerung von Baustoffen sind
Baustelleneinrichtungsflachen notwendig. Die dafiir erforderlichen Flachen sind in den Lageplanen
dargestellt (siehe Anlage 5).
EU(F) ,HiihnerstraBe* (km 8,555)
Eisenbahn-Uberfithrung

Die Eisenbahniiberfiihrung wird als geschlossener Stahlbetonrahmen ausgebildet. Das im Rahmen
des Streckenausbaus neu zu bauende dritte Gleis wird bei der Auslegung mit berlicksichtigt.

Unter Beachtung der giiltigen Richtlinien wird der lichte Abstand der Gelander zu der Gleisachse
der duReren Gleise mit 3,80 m gewdhlt. So ergibt sich fiir die EU(F) auf der Gleisebene auf der
Basis der Trassierung fiir den dreigleisigen Ausbau der ABS 46/2 eine erforderliche lichte Weite
zwischen den Geldndern von #3974+ 20,32 m. Die Kappen des Uberbaus werden so ausgelegt,
dass anstelle des Geldnders auch die vorgesehenen Larmschutzwande montiert werden kdnnen.

Die lichte Weite zwischen den Widerlagerwanden des Rahmenbauwerks wird mit 4;66- 4,36 4,00m
und die lichte Héhe iiber dem FuR- und Radweg mit 3,00 m gewéhlt. Die Uberbaustérke betrigt
55 cm. Die Starke der Widerlagerwande betragt 50 cm, woraus sich eine Stiitzweite von 4;56- 4,80
m ergibt. Die Lange des Rahmenbauwerks in der Richtung der FulR-/Radwegachse betragt +5;3+
19,42 m.

Der Uberbau erhilt eine Abdichtung, eine Schutzbetonschicht und darauf eine Unterschottermatte.
Das Bauwerk wird flach gegriindet.

Zusammenfassung der Bauwerksparameter:

o Stiitzweite = 450 4,80 m

o lichte Weite = 4,00 430 4,00 m
e Breite zwischen den Geldandern > 1941 20,32 m

e Konstruktionshéhe = 0,55 m

e Bauhohe =136 1,35m

e lichte Hohe unter Bauwerk = 3,00 m

e Kreuzungswinkel = 122544 83,8 gon
e Bauform Stahlbeton-Rahmen
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Rampen-Anlagen

Die Rampen werden unter Beachtung der DIN 18024-1 ,Barrierefreies Bauen® und der ,Richtlinien
fir die Anlage von StadtstraRen” (RASt 06) ausgebildet.

Die Rampen werden im Bereich des Grundwassers als geschlossene Stahlbetontrége ausgebildet,
die jeweils mit einer wasserdicht ausgebildeten Fuge an das Rahmenbauwerk anschlieRen. Die
Rampen werden flach gegriindet. Neben den Rampen wird das Erdreich frei geb6scht.

Die Rampen haben eine lichte Weite zwischen den Handlaufen von 3;78- 4,00 m. Somit ergibt sich
ein Abstand zwischen den Rampenwanden von 488- 4,30 m. Die Rampen werden mit einem
Langsgefalle von maximal 6 % ausgebildet, welches alle 6 m durch 1,50 m lange Zwischenpodeste
unterbrochen wird. Am Anfang und Ende der Rampen sind Bewegungsflachen von 1,50 m Lange
vorgesehen. Der Verlauf der Rampen und der Bdéschung wird sich aufgrund der o.g. neuen
Abmessungen andern.

Die Rampen werden beidseitig mit doppelten Handlaufen von 65 cm und 85 cm (ber O.K. Gehweg
sowie mit Radabweisern versehen. Wo erforderlich, werden Fiillstab- bzw. Holmgelander als
Absturzschutz vorgesehen.

Die Entwasserung der Rampen erfolgt (iber das Langsgefille zu Kastenrinnen, welche etwa alle
20 m vorgesehen werden. Das Regenwasser wird (iber eine Sammelleitung von den Kastenrinnen
zu einem Pumpenrhats Entwidsserungsschacht gefiihrt, welches bahnlinks der EU(F) an das
Bauwerk anschliel3t. Vom Pumpenrhats Entwdsserungsschacht erfolgt (iber die Hebeanlage ein
Anschluss an die vorhandene Straenentwdsserung auf der HihnerheidestralRe.

Der fiir die Bauzeit vorgesehene provisorische Bahniibergang (Bau-BU) fiir Radfahrer und
FuRganger wird aufgrund der GrolRe der Baugrube und des Bauwerkes in Richtung Emmerich
verlegt. Der Abstand zwischen Bauwerksachse und Bau-BU wird dann 23,50 m betragen, vorher
16,50 m. Dementsprechend wir die zugehérige Zuwegung rund 85 m lang sein.

Kreuzende StraBReniiberfiihrungen

StraBentiberfiihrung WeierstralRe (L 215), km 5,918

Im Bereich der WeierstraBe werden die beiden Bestandsgleise Richtung Siiden verschoben.
Zusatzlich entsteht bahnlinks ein drittes Gleis. Die lichte Weite des Bestandsbauwerks ist flir
diesen Ausbau unzureichend. Das Bauwerk ist somit komplett zu ersetzen.

Der StraRenquerschnitt der neuen SU entspricht-dem—derBestandsbriteke richtet sich nach der

Planung der Stadt Oberhausen im Zusammenhang mit der L 215n.

Bauwerksparameter der geplanten SU:

e Kreuzungswinkel 75;8-gotft 75,2 gon

e Lichte Weite Lw = 5,62 18,91 m
e Lichte Hohe (Briicke | NNW) Lu = 598-m 6,20 m

e Breite zwischen Gelandern B=>15,50m

Fiir die Herstellung des Sbetbats Briickenbauwerks und fiir die Zwischenlagerung von Baustoffen
sind Baustelleneinrichtungsflaichen notwendig. Die dafiir erforderlichen Flachen sind in den
Lageplanen dargestellt (siehe Anlage 5). Wahrend der Bauarbeiten witd—der—Strafienverkeh
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werden Kabel und Leitungen iiber eine Hilfsbriicke gefiihrt, wahrend die SU WeierstraRe fiir den
StraRenverkehr komplett gesperrt wird. Die Hilfsbriicke wird so ausgebildet, dass diese FulRganger
wahrend der Vollsperrung der WeierstralRe nutzen kénnen.

Die Verkehrsfreigabe fiir den StraBenverkehr kann erst nach Fertigstellung der MaRnahme der
Stadt Oberhausen erfolgen.

7.4.5.2 StraBeniiberfiihrung BAB A 3, km 6,887
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Lichta \A/oit 1L \AL 10 14
CLICTItT VYV CIiT vy L7, L= 11T

Im Bereich der SU BAB A 3 entsteht bahnlinks ein drittes Gleis. Die derzeitige lichte Weite des
Bestandsbauwerks ist fiir diesen Ausbau unzureichend.

Eine bahnlinke (siidliche) Gleiserweiterung wurde jedoch bei dem Neubau der Briicke BAB A3 in
1991, bereits berlicksichtigt. Das Bauwerk wurde seinerzeit so hergestellt, dass das Widerlager
Siid in einen Mittelpfeiler umgearbeitet werden kann. Der Uberbau wurde so geplant, dass eine
Erweiterung nach Siiden maglich ist

Das Bauwerk bleibt somit bestehen. Das jetzige Widerlager Sud wird zu einem Mittelpfeiler
umgeplant, der bestehende Uberbau bleibt bestehen und wird nach Siiden verlangert und es wird
ein neues Widerlager Sud erforderlich. Die neue Gleistrasse wird unter einem eigenstandigen
Uberbaufeld siidlich des jetzigen Widerlagers Siid gefiihrt.

Der StraBenquerschnitt der erweiterten SU entspricht dem der Bestandsbriicke.

Bauwerksparameter der geplanten Erweiterung SU:

e Kreuzungswinkel 98,8 gon
e Lichte Weite Lw> 7,80 m
e Lichte Hohe (Briicke | NNW) Lh=7,93 m

e Breite zwischen den Geldandern B =40,38m

Die Herstellung der Briickenerweiterung erfolgt in vier Bauabschnitten. Dadurch kann der Verkehr
auf der BAB A 3, wahrend aller Bauphasen dreispurig in beiden Fahrtrichtungen aufrechterhalten
werden. Die Lage der Fahrspuren wechselt jeweils mit den vier erforderlichen Bauphasen.

Fir die Herstellung des Uberbaus und fiir die Zwischenlagerung von Baustoffen sind
Baustelleneinrichtungsflachen notwendig. Die dafiir erforderlichen Flachen sind in den Lageplanen
dargestellt (siehe Anlage 5).

Bauzeitlich ist bei hoch anstehendem Grundwasser fiir die Herstellung des Bodenaustausches

eine offene Wasserhaltung erforderlich. Zur Dokumentation ggf. eintretender Setzungen werden
wahrend der Baumalinahme Vermessungen der Bestandsbauwerke erfolgen.
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Sonstige Bauwerke

Durchlass Landgraben, km 10,062

Beim Durchlass Landgraben handelt es sich um einen potentiellen Amphibienwanderkorridor. Er
wird deshalb zu einem Okotunnel ausgebaut. Da die notwendige lichte Héhe aufgrund zu geringer
Uberdeckung nicht realisierbar ist, wird die lichte Weite vergroRert und es werden gestufte Bermen
eingebaut.

Bauwerksdaten Erweiterung:

- Kreuzungswinkel ca. 386 99,5 gon

- Bauform Stahlbeton-Rahmen

- Lichte Weite LW = 4,00 m

- Lichte Hohe LH =6;86 0,91 m

- Lange L=ca.1548 19,70 m

Okodurchlass Alsbach, km5262 km 5,235

Na A = A = = = A
a a W a

Als landschaftspflegerische Ausgleichsmalinahme flr den dreigleisigen Ausbau der zweigleisigen
Strecke 2270 wird der bestehende DL Alsbach bei km 5,259 im Bereich der ehemaligen Zeche
Sterkrade offengelegt und im Bereich der geplanten Gleisanlagen durch einen Okotunnel bei km
5,235 ersetzt. Das bestehende Bauwerk wird vollstandig zurlickgebaut.

Als Querschnitt wird ein geschlossenes Rechteckprofil mit einer lichten Breite von 4,00 m und
einer lichten Héhe von 2,00 m vorgesehen. Durch die gewahlten lichten Abmessungen wird ein
behinderungsfreies Passieren der Bahntrasse bzw. EU Alsbach als potentieller Amphibienkorridor
ermoglicht. Die Gewassersohle liegt, bedingt durch die VergroRRerung der lichten Hohe gegeniiber
dem Bestand um ca. 1,70 m tiefer.

Mit der Offenlegung und Renaturierung wird innerhalb des stark industriell gepragten Landschafts-
raumes ein urspriingliches Landschaftselement wieder hergestellt und ein innerstadtischer
Grinzug angelegt bzw. mit Blick auf die vorgelagerten Bachabschnitte vervollstandigt. Durch die
Anlage eines gewasserbezogenen, erlebbaren Griinzuges innerhalb der Stadt, unmittelbar
angrenzend an das Eingriffsvorhaben, wird die Beeintrachtigung des stadtischen Raumes
kompensiert. Desweitern wird die Entwicklung vielfaltiger Biotopstrukturen und daran gebundener
Tierlebensraume als Kompensation der Biotopverluste durch das Vorhaben geschaffen.

Durch die Aufweitung des Durchlasses bzw. VergroBerung der lichten Weite wird eine
Trennwirkung infolge der Errichtung des 3. Gleises fir die vorkommende Fauna vermieden, sowie
durch die Offenlegung und Renaturierung der Bestandsverrohrung ein Biotopverbund und damit
eine Verbesserung des bestehenden Zustandes erreicht.

Zur Verbesserung der Akzeptanz bzw. Férderung der Nutzung der Unterfiihrung durch die Tierwelt
werden im Rahmenriegel Lichtschachte vorgesehen. Die Lichtschachte werden mit einem
Gitterrost abgedeckt.

Das Rahmenbauwerk einschliel3lich der Parallelfliigel wird flachig gegriindet.
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Bauwerksdaten:
- Kreuzungswinkel ca. 100 gon
- Bauform Stahlbetonvollrahmen in Ortbetonbauweise
- Lichte Weite LW =4,50m
- Lichte Hohe LH =2,00m
- Lange L=ca. 5,00 m

7.5 Ver- und Entsorgungsleitungen

Durch den Neu- bzw. Umbau von Gleis- und StraBenanlagen werden Kabel- und Leitungs-
verlegarbeiten erforderlich. Alternativ miissen die Kabel und Leitungen wahrend der Bauarbeiten
gesichert werden. Diese Arbeiten werden mit den zustandigen Versorgungsunternehmen und
Leitungstragern vereinbart. Der Leitungsbestand Dritter wurde erfasst und in den Leitungs-
lageplanen dargestellt sowie bei Betroffenheiten im Bauwerksverzeichnis aufgefiihrt. Zusatzlich
sind in den Lageplanen/Leitungslageplanen Leitungskorridore und Trassenverldaufe fir die
jeweiligen Leitungsmalinahmen dargestellt.

Die Kostentragung fiir die Arbeiten an den Leitungen regelt sich nach MalRgabe der einschlagigen
Gesetze, Vertrage und Versicherungen.

Fir folgende Kabel und Leitungen sind Verlegearbeiten erforderlich:

604, 605 608, 609, 614, 615,617, 627, 634, 635, 636, 638, 639, 640, 643, 644, 647, 651, 652, 653,
654, 655, 668, 669, 672, 692, 695, 696, 698, 699, 705, 721, 724, 744, 747, 748, 601c, 640al,
640am, 640an, 640ap, 640aq, 640ar, 640as, 640b, 640bn, 640bo, 640c, 640f, 640m, 640t, 640u,
660a, 690aa, 690ad, 690af, 690aj, 690ak, 690an, 690ao, 690ap, 690j, 690I, 690m, 6900, 690v,
690w, 690x

BW-Nr. 748: Hochspannungsfreileitung Westnetz GmbH

Im Zusammenhang mit dem Neubau des Kreuzungsbauwerks der Strecke 2206 muss der Mast
1010 der 110-kV-Hochspannungsfreileitung Lirich HKW Friedrichstralle der Westnetz GmbH
verlegt werden. Entsprechende Anpassungen an der Hochspannungsfreileitung sind zusatzlich
erforderlich.

BW-Nr. 721: Fernwarmeleitung EVO Energie-Netz GmbH

Die bestehende Fernwarmedoppelleitung verlauft erdverlegt im Bestand ab der Gartroper StraRe in
Oberhausen bei ca. Bahn-km 3,000 bahnparallel bis zum Bahn-km 3,537. Bei Bahn-km 3,537
kreuzt die Fernwarmedoppelleitung die Bahnstrecke unterhalb in einem bestehenden
Schachtbauwerk. Auf der &stlichen und westlichen Bahnseite befinden sich die jeweiligen
Schachte, welche von der Gelandeoberkante ca. 10 m tief in das Geldande einbinden. Auf der
ostlichen Bahnseite verlauft die Fernwarmedoppelleitung ab dem Schachtbauwerk oberirdisch in
Richtung Norden entlang des MAN/GHH-Gelandes bis zum Heizkraftwerk der Energieversorgung
Oberhausen mbH an der Friedrichstralie.

Die Fernwdarmedoppelleitung muss im Bestand auf einer Lange von insgesamt ca. 250 m verlegt
werden. Die bestehende Fernwdrmeleitung kollidiert mit den geplanten BaumaRnahmen
(Trogbauwerk BW-Nr. 59). Im Bereich der Gartroper Stralle liegt die bestehende Leitung im
Bereich einer geplanten Versickerungsanlage (BW-Nr. 259). In den Bereichen des bahnparallelen
Leitungsverlaufes auf der westlichen Bahnseite sowie der Kreuzung der Bahnstrecke kollidiert die
Bestandsleitung mit dem geplanten Bauwerk Knoten Oberhausen (Trogbauwerk BW-Nr. 59).
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Die neue Lage der Fernwarmeleitung wird an die Planungen der Bahnanlagen angepasst. Die
Bahnstrecke wird in neuer Lage unterquert. Auf der westlichen und 6stlichen Bahnseite wird die
neu verlegte Leitung an die Bestandsleitung angeschlossen.

BW-Nr. 747: Olleitung RMR

Die bestehende Olleitung kreuzt die Bahnstrecke. Aufgrund des neu geplanten 3. Gleises der
Strecke 2270 sind technische MaRnahmen an der Leitung erforderlich, damit der Betrieb und die
Versorgung sichergestellt werden kénnen. Es ist eine Verlangerung des Mantelrohres vorzusehen.
Die Leitungsfiihrung wird entsprechend den technischen Anforderungen angepasst.

Der Schutzstreifen der Olleitung ist auch wahrend der Bauarbeiten standig offen zu halten, sodass
bei einem Storfall an der Leitung direkt mit den entsprechenden Arbeiten begonnen werden kann.

LeitungsmafBnahmen am EU Personentunnel — Bf Sterkrade

Im Bereich der EU Personentunnel - Bf Sterkrade miissen die Leitungen BW-Nr. 601c, 634, 635,
636, 638, 639, 640, 640b, 640c, 643, 644, 668, 669, 672, 692 verlegt werden. Die Leitungen sind
nach technischen Erfordernissen der Leitungsbetreiber entsprechend anzupassen und zu
verlegen. Die Bestandsleitungen liegen im Planungsbereich der Bahnanlagen und daher sind
entsprechende Leitungsmallnahmen umzusetzen. Diese Leitungen miissen vor Baubeginn des
Personentunnels als bauvorbereitende MalRnahme verlegt werden. Die Bestandsleitungen kreuzen
die Bestandsstrecke unterhalb der Bahnanlagen. Es ist davon auszugehen, dass die Leitungen im
Bereich der Uralt-Personenunterfiihrung liegen. Auf der westlichen sowie 0Ostlichen Bahnseite
erfolgt die Anbindung der Leitungen an den Bestand. Die bestehenden Leitungen kollidieren mit
den beschriebenen BaumaRnahmen.

LeitungsmalBnahmen an der SU WeierstralRRe:

Im Bereich der SU_WeicherstraRe miissen die Leitungen BW-Nr. 606b, 609, 640f, 6400, 647,
6900, 690p, 690r, 690ar, 695, 696a und 743 verlegt werden. Die Leitungen sind nach technischen
Erfordernissen der Leitungsbetreiber entsprechend anzupassen und zu verlegen. Die
Bestandsleitungen liegen im Planungsbereich der Bahnanlagen bzw der Stralle und daher sind
entsprechende Leitungsmaldnahmen umzusetzen. Diese Leitungen miissen vor Baubeginn des als
bauvorbereitende MalRRnahme verlegt werden. Die bestehenden Leitungen kollidieren mit den
beschriebenen BaumaRnahmen. Fiir die Bauzeit ist fiir die im Stralenbereich auf der Weierstralle
liegenden Leitungen eine parallel FuBgangerbriicke geplant, in die Bauzeitlich zu verlegen sind.

Leitungsmafinahmen an der EU Schmachtendorfer StraRe:

Im Bereich der EU Schmachtendorfer StraRe miissen die Leitungen BW-Nr.615, 640az, 640ba-bc,
690af, 657, 658, 699 verlegt werden. Die Leitungen sind nach technischen Erfordernissen der
Leitungsbetreiber entsprechend in den StraRenbereich anzupassen und zu verlegen. Die
Bestandsleitungen liegen im Planungsbereich der Bahnanlagen daher sind entsprechende
LeitungsmaBnahmen umzusetzen. Diese Leitungen miissen vor Baubeginn des als
bauvorbereitende MaRnahme verlegt werden. Die bestehenden Leitungen kollidieren mit den
beschriebenen BaumaRRnahmen.
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Leitungsmafinahmen an der EU (F) HiihnerstraRe:

Im Bereich der EU (F) HiithnerstraBe miissen die Leitungen BW-Nr. 640bo, 640bp, 690aj und
690ak verlegt werden. Die Leitungen sind nach technischen Erfordernissen der Leitungsbetreiber
entsprechend in den ausgewiesenen Korridor zu verlegen. Die Bestandsleitungen liegen im
Planungsbereich der Bahnanlagen daher sind entsprechende LeitungsmalBnahmen umzusetzen.
Diese Leitungen miissen vor Baubeginn des als bauvorbereitende MalRnahme verlegt werden. Die
bestehenden Leitungen kollidieren mit den beschriebenen BaumaRnahmen.

7.6  Entwdasserung

Die Entwasserung des dritten Gleises und des zu ihm hin geneigten Planums des mittleren Gleises
der bestehenden Strecke, erfolgt gréfitenteils (iber eine Tiefenentwasserung mittels Teilsicker-
bzw. Mehrzweckrohre welche in der Regel in Versickerungsbecken miinden.

Als Einrichtungen flr die Versickerung des abgefiihrten Oberflaichenwassers sind bahnauRen
liegend oder zwischen den o.g. Gleisen, Versickerungsbecken, -graben und -flichen vorgesehen.
Diese Versickerungsanlagen werden mit einer belebten Bodenzone, zur biologischen Vorreinigung
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des abflieBenden Niederschlagswassers aus dem Gleiskorper, ausgekleidet. Die Notiiberlaufe der
Becken werden gleichermalen filterwirksam konstruiert.

In  Bereichen anthropogener Auffillungen und bei Bdéden mit unzureichender
Versickerungsfahigkeit, ist ein Bodenaustausch mit versickerungsfahigem Material vorzunehmen.
Belastete Boden sind je nach Grad und Art der Belastung ebenfalls auszutauschen. Die
Versickerungseinrichtungen werden in den Austauschbereichen so gestaltet, dass das Zustrémen
von Schicht- und Niederschlagswasser aus den angrenzenden problematischen Bereichen
vermieden wird.

Ist der Bodenaustausch auf Grund der chemischen Belastung des Bodens, oder eines zu hohen
Bodenaustauschvolumens nicht méglich bzw. wirtschaftlich nicht tragbar, wird von einer
Versickerung in diesen Bereichen abgesehen und eine alternative Einleitung in die Vorflut (z.B.
Anschluss an vorh. Kanal) vorgesehen.
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8 Streckenausriistung

8.1 Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom
8.1.1 Beschreibung der Ausfiihrung

8.1.1.1 Drittes Gleis

Das neue Gleis wird mit einer Oberleitung Re 200, K 100, ausgeriistet. Die Oberleitung wird in
Einzelstltzpunktbauweise ausgefiihrt. Als Maste sind sowohl Stahl- als auch Betonmaste mit
einem Langsabstand zwischen 40 bis 65 78 m und einer Mastvorderkante > 3,65 m vorgesehen.
Die Fahrdrahthdhe betrigt, abgesehen von Zwangspunkten wie Briicken und Uberleitverbindungen
zur Bestandsstrecke, ca. 5,50 m. Die Oberleitungsanlage des neuen Gleises ldsst eine
Befahrgeschwindigkeit von 200 km/h zu.

8.1.1.2 Bestandsstrecke

Die Bestandsstrecke ist mit einer Oberleitungsanlage Re 160, K 70 ausgeriistet.

In folgenden Bereichen wird ein Umbau der Oberleitungsanlage erforderlich: Im Bf Oberhausen -
Sterkrade wird aufgrund der neuen Trassierung und geanderter Weichenverbindungen die
Oberleitungsanlage neu erstellt (km 3,100 - 6,200).

Von der alten Bahnhofsstreckentrennung bis zum km #4845 7,300 kénnen die Maststandorte an
beiden Bestandsgleisen bedingt durch die Neuanordnung der Bahnhofsstreckentrennungen und
Spurplandanderungen nicht weiterverwendet werden. Im Bereich des Hp Oberhausen Holten stehen
die Maststandorte 7-14 und 7-16 im Profil des dritten Gleises. Ebenso die Querfeldmaste von km
7,700 bis 8,750. Dies erfordert die Auflésung der Querfelder und Neugriindung von
Einzelstiitzpunkten. Die gegeniberliegenden Querfeldmasten im Bereich von km 7,950 bis km
8,750 kénnen auf Grund der Mastabstinde vom Gleis als Einzelstiitzpunkte weiterverwendet
werden. Von km 97568 9,590 bis 10,064 sind alle Maste spurplanbedingt zu erneuern.

Neue Maste werden als Beton- oder Stahlmaste ausgefiihrt. Die umgebauten Teilbereiche der
Bestandsanlage entsprechen nach Regelwerk der Bauart Re 200. Da die Umbauten nur punktuell
und nicht durchgangig sind, dandert sich dadurch nicht die Befahrgeschwindigkeit der
Oberleitungsanlage. Sie betragt weiterhin 160 km/h.

8.1.2 Bahnstromversorgung

Die Bahnstromversorgung erfolgt durch den bestehenden Schaltposten Oberhausen. Das
Speisekonzept des Hbf Oberhausen wird im Rahmen der ABS 46/2 MalRnahme angepasst. Fiir die
Einspeisung des dritten Gleises wird eine neue Speiseleitung (Al 240 mm?) vom Schaltposten
Oberhausen zum Bf Oberhausen Sterkrade verlegt. Die Speiseleitungen (Cu 95 mm?) der
vorhandenen Streckeneinspeisung sind gegen solche aus Al 240 mm? auszuwechseln.

Die Einspeisungen in alle Streckengleise wird in ca. km 2,62 geplant.

Die bestehende Umgehungsleitung wird bis zur durchgehenden Inbetriebnahme des dritten
Streckengleises in Betrieb gehalten und nach Abschaltung zuriick gebaut

8.1.3 Elektrische und magnetische Felder durch die Oberleitungsanlage
Durch die Erweiterung der Bahnanlage treten (iber und neben den neuen Gleisen
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elektromagnetische Felder auf. Die Grenzwerte der 26. BImSchV werden von den Bahnenergie-
Versorgungsanlagen der DB eingehalten. Funktionsbeeintrachtigungen von empfindlichen
elektronischen Geraten kénnen in der Ndahe von Oberleitungen nicht ausgeschlossen werden.
Ansonsten sind fir den PFA 1.2 keine Besonderheiten festzustellen, so dass die allgemeinen
Anmerkungen unter Pkt. 4.6 zu treffen. Besondere SchutzmaRnahmen sind nicht erforderlich.

Stand: 17.03.2021 Seite 66a von 153



[DB) NETZE -ABsS 46/2—

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

8.1.4 Elektrische Energieanlagen 50 Hz
Durch den Neubau bzw. Umbau der Bahnanlagen bzgl. des dreigleisigen Ausbaues der Strecken

2270 und 2279 werden in einigen Bereichen des Planfeststellungsabschnittes 1.2 die Elektrischen
Energieanlagen 50 Hz umgebaut, erweitert bzw. erneuert.

Hierbei handelt es sich Elektrotechnische Anlagen der beteiligten Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (EIU) wie DB Netz AG, DB Energie GmbH und DB Station & Service AG. In
verschiedenen Teilabschnitten der o.g. Strecken sind bzgl. der elektrischen Energieversorgung die
ortlichen Versorgungsnetzbetreiber (VNB) zu beteiligen.

Im Zuge der BU-Aufhebungen (Riickbau) sind die elektrischen Anlagen fachgerecht zuriick zu
bauen. An den hierzu erforderlichen Planungen und Ausfliihrungen ist der zustandige
StraBenbaulasttrager und der Versorgungsnetzbetreiber zu beteiligen.

Folgende elektrotechnische Einrichtungen der beteiligten EIB sind betroffen.
Elektrische Anlagen der DB Netz AG und DB Energie GmbH
e Elektrische Weichenheizanlage W 1, W 2 und W 3, Bf Oberhausen- Sterkrade

e Verbraucheranlagen (z. B. Leit- und Sicherungstechnik, Oberleitungs- und Telekommu-
nikationsanlagen, usw.) im Bf Oberhausen-Sterkrade und Hp Oberhausen-Holten

e Riickbau der BU-Anlagen im Zuge der BU-AufhebungsmaRnahmen
Elektrische Anlagen der DB Station & Service AG

e Verbraucheranlagen der vorgesehenen Personenverkehrsanlage (z. B. Bahnsteig- und
Zuwegbeleuchtung, Fahrkartenautomaten, Entwerter, Aufzugs- und Meldeanlage, usw.) im
Bf Oberhausen-Sterkrade und Hp Oberhausen-Holten

Alle im Planfeststellungsabschnitt 1.2 um- bzw. neuzubauenden Elektrotechnischen Anlagen 50
Hz, sind nach den giiltigen Vorschriften, Stand der Technik, geltenden Regelwerken, Richtlinien
und Technischen Unterlagen der beteiligen EIU zu planen und auszufiihren.

8.2 Leit- und Sicherungstechnik

Allgemein

Im Rahmen des Vorhabens ABS 46/2 - Dreigleisigkeit - werden im Planfeststellungsabschnitt 1.2
(PFA 1.2) signaltechnische Umbauten im Stellwerk Bf Oberhausen-Sterkrade, ESTW-A, Simis C
notwendig.

Signale und Kabeltrasse

Fiir die MaRnahme PFA 1.2 werden umfangreiche signaltechnische Arbeiten im AuRenbereich und
in der Stellwerksanlage Oberhausen-Sterkrade ,EOSD* durchgefiihrt. Die neu zu errichtenden
Hauptsignale und Hauptkabeltrassen fiir diesen Bereich sind im beiliegenden Lageplan der
Verkehrsanlagenplanung dargestellt. Die neuen Signale und die neue Kabeltrasse sowie
Betonschalthduser und SignalbtiickenfAausleger werden It. Grunderwerbslageplan hinzu
erworben. Die nicht mehr benétigten Signale und Signalstoffe werden demontiert und fachgerecht
entsorgt bzw. der Wiederaufbereitung zugefiihrt. Ab dem Nordkopf des Bahnhofes Oberhausen-
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Sterkrade verlduft die Trasse dreigleisig. Die Strecke 2270 wird in beiden Richtungen fiir das
Fahren im Gegengleis mit dem Signal Zs6 (Gegengleisanzeiger) ausgeriistet. Zwischen der
Strecke 2270 befindet sich in Mittellage die Strecke 2279

Signalbriicken/-Ausleger

Aufgrund der geringen Gleisabstinde auf der Strecke 2279/2270 & 2206 missen 5
Signalausleger{-Briieker in km 3;263-{AAAB;88} 3,180 (B,BB,C,CC), km 5:353-N2+N33 4,369
(22VWn2, 22VWn3), km 5:386—p4+V¥p5)r 6,55 (22113, 22213), km Z548604+614) 24,98
(Strecke 2206, Sig. 22Vp4, 22Vp5) und km 9;9868+(616+666} 5,235 (22Vp1l) errichtet werden.

Betonschalthaus (BU EichenstraBe, Strecke 2206, km 22,440)

Die signaltechnischen BU-Aussenanlagen werden in einem Fertigbetonschalthaus, mit
rechteckigen Grundriss (GrundmaRe ca. 3m x 1,80m x 2,60m), eingefiihrt. Der Abstand von festen
Anlagen zur Gleismitte muss nach RiL 800.0130 mindestens 3,30 m betragen.

Zur Kabel Ein- und Ausfiihrung wird ein Kabelkeller (2,80m x 2,30m x 1,22m) unter dem
Schalthaus errichtet an den die Kabeltrogkandle angebunden werden. Im Betonschalthaus werden
die Kabel durch Bodenéffnungen bis zum Kabelabschlussgestell hochgefiihrt.

Kabeltiefbau

Fir die im Zusammenhang mit der neuen Signalanlagen, Oberleitungsanlagen,
Telekommunikationseinrichtungen sowie Starkstromkabel 50Hz sind neue Kabelgraben und
Kabeltrogstrecken aufzubauen.

Die neuen Kabeltrogtrassen bestehen aus Betonkabeltrogkanadlen der BaugroRRen | bis 1V.

Bei den Schachtarbeiten an Gleichlauftrassen sind die unterirdischen Kabel und Leitungen zu
beachten. Im Bereich vorhandener Kabel und Leitungen sind generell Suchschachtungen
durchzufihren.

Die Gelandeoberflachen an vorhandenen Anlagen sind dem urspriinglichen Zustand entsprechend
wieder herzurichten. Bei Bauarbeiten in Rand- und Rangierwegbereichen der Gleise sind die
Rand- und Rangierwege wieder trittfest abzudecken. Restliche Bodenmassen aus Verdrangung
durch Einbauten werden in erster Linie der Wiederverwertung zugefiihrt. Ist das nicht mdéglich
missen diese fachgerecht entsorgt werden.

Bauzustinde Leit- und Sicherungstechnik

Aus betrieblichen Griinden wird das Bauvorhaben mit mehreren Bauzustanden schrittweise in
Betrieb gehen. Die auf den beiliegenden Lageplanen eingezeichneten Signale stellen den
Endzustand dar.

8.3 Meldeanlagen

Im Rahmen dieser MaRnahme sind Meldeanlagen nur am Rande betroffen. Anderungen an diesen
Anlagen werden im Zuge der ESTW-Malinahme ausgefiihrt.
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Die HeiRlauferortungsanlage (HOA) in km 7,05 wird von der bahnlinken auf die bahnrechte Seite
versetzt.
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8.4 Telekommunikationseinrichtungen

8.4.1 Zugfunkanlagen

Die Strecke 2270, Oberhausen - Emmerich - Elten ist mit GSM-R (Global System for Mobile
Communications - Railway) ausgeriistet. Die ortlichen Funkstationen [BTS] sind (iber das F 6122
LWL 24’ angebunden.

Wahrend der Bauzeit ist die Aufrechterhaltung der Funktion der GSM-R Einrichtungen und Dienste
zu gewahrleisten.

8.4.2 Betriebsfernmeldeanlagen und Kabeltrassen

Die an der Strecke 2270 verlegten Streckenfernmeldekabel, Lichtwellenleiterkabel sowie
Beilaufkabel und diverse Bahnhofskabel sind wahrend der Bauarbeiten zu sichern und in
Teilabschnitten entsprechend des Baufortschrittes zu erneuern. Fiir die Neuverlegung der Kabel ist
ein Bauzustand und die anschlieRende Verlegung in den Endzustand vorgesehen. Fiir diese
Kabelverlegung werden weitestgehend die vorhandenen Kabeltrassen, Querungen, Kabeltroge,
Rohrziige und Kabelschachte genutzt. Ist dies nicht moglich, erfolgt in Teilbereichen die Verlegung
in neuer Kabelkanaltrasse. Bei der Verkabelung sind die vorhandenen Fernsprechstellen auf der
freien Strecke und im Bahnhof entsprechend den aktuellen Richtlinien, soweit noch nicht
geschehen, anzupassen.

Auf die Ausstattung der verbliebenen Bahniibergdange mit Fernsprechkasten verzichtet.

Da die Trassen fiir die vorhandenen Kabel gréf3tenteils als Erdverlegung ausgefiihrt sind, wird auf
das Herauslegen und die Entsorgung der Altkabel verzichtet.

Nach Inbetriebnahme der neuen Kabelabschnitte in der Endlage kénnen die Kabelstiicke des
Bauzustandes entsorgt werden. Diese Kabel werden gemall Handlungsanweisung iber die
~Behandlung von Telekommunikationsrestbaustoffen® der Deutsche Bahn AG, in Abstimmung mit
dem Anlageneigentiimer bewertet und einer weiteren Nutzung zugefiihrt bzw. durch einen fiir
Abfallwirtschaft nach DIN ISO 9000 zertifizierten Betrieb fachgerecht entsorgt.
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Massenkonzept

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

Im Zusammenhang mit der InfrastrukturmaBnahme fallen im Zuge der Bauausfiihrung im
erheblichen MafRe Aushub- und Abbruchmaterialien sowie Altschotter, Schwellen, Schienen und
weitere Abfalle verschiedenster Art an.

Die Entsorgung der Abfdlle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschafts- und
Abfallgesetz (KrW-/AbfG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des Vorranges der
Verwertung vor der Beseitigung.

Unter Beachtung der DB-Richtlinie 809 ,InfrastrukturmaBnahmen Planen, Durchfiihren, Abnehmen,
Dokumentieren und AbschlieRen” (RiL 809) wird projektbegleitend ein Bodenverwertungs- und
Entsorgungskonzept (BoVEK) gemaf Handbuch BoVEK durch das Sanierungsmanagement (FRS)
erarbeitet. Ziel ist es, alle im Zuge der BaumaRnahme anfallenden Abfdlle nach Art und Menge zu
erfassen sowie quantitativ und qualitativ zu bewertet und optimal zu entsorgen bzw. wieder zu
verwerten.

Qualitative und quantitative Zusammenstellung der Abfille

Im Zuge der geplanten Arbeiten fallen durch die erforderlichen Erd- und Oberbauarbeiten (z.B.
Neutrassierung von Gleisen, Einbau Tiefenentwasserung, Neubau von Kabelkandlen und
Gleisquerungen, Abbruch hoch stehender Gebaude) Bodenaushub, Gleisschotter und andere
Abfdlle an. Eine qualitative Zusammenstellung der Abfalle mit den Entsorgungsschliisseln gemaf
AVYV findet sich in nachfolgender Tabelle:

Bauteil/Gewerke Anfallende Stoff/Abfalle AVV
Holz 17 02 01
Infrastrukturanlagen Metallschrott 1704 05
g Kabelkanale u. -Schachte 17 0101
17 04 10*
Altkabel 17 04 11
Fundamentreste, Kabelkanale u. - 170101
schachte
Betonschwellen 17 01 01
Holzschwellen Altholz Kat. IV
Gleisanlagen Schienen 17 04 05
. 17 05 07*
Gleisschotter 17 05 08
17 05 03*
PSS/FSS 17 05 04
Fundamentreste 17 01 01
Bitumengemische 1703 01*
Erdarbeiten 17 03 02
.. 170503 *
Boden u. Auffillung 17 05 04
Betonabbruch 17 01 01
.. . Mauerwerk 17 01 02
E:JU'Cckkbeanu ?f:r?;de’ Gemische aus oder getrennte 17 01 06*
’ Fraktionen von Beton, Ziegeln, Fliesen 17 01 07

und Keramik
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Bauteil/Gewerke Anfallende Stoff/Abfalle AVV
. 17 06 01*
Dammstoffe 17 06 04
Sonstige Bau- und Abbruchabfille 17 09 03*
(einschlieflich gemischte Abfille) 17 09 04
. . 17 03 01*
Bitumengemische 17 03 02

* gefahrlicher Abfall

Tabelle 6: Qualitative Zusammenstellung der Abfille

Fir die Entsorgung von quantitativer Bedeutung sind Bodenaushub, Oberbaustoffe und
Betonbruch [ Bauschutt. Die Riickbaumaterialien der Infrastruktur aus den Bereichen Oberleitungs-
anlagen und der Leit- und Sicherungstechnik haben eigene Wiederverwendungs- bzw. Auf-
arbeitungswege.

Mengenermittlung Aushub/Abbruchmassen

Bodenaushub

Bodenaushub fallt generell an beim Abtrag des Oberbodens im Baufeld bzw. im Bereich der BE-
Flachen, beim Erdaushub entlang der Strecke, z.B. bei Trogbhauten, sowie bei der Anlage von
Tiefenentwasserungen, Versickerungsmulden, etc..

Nach (iberschlagiger Ermittlung fallen im Planfeststellungsabschnitt 1.2 ca. 25.000 m* Oberboden
sowie rd. 134.500 m? (iberschiissige Bodenmaterialien an.

Oberbaumaterial
Die Menge der zu entsorgenden Altschotter betragt im Planfeststellungsabschnitt ca. 28.500 t.

Es fallen insgesamt ca. 1.500 Bahnschwellen an. Von den Baumalinahmen sind insgesamt ca.
16.000 Ifd. m Schienen betroffen.

Schienen und Schwellen kénnen bei technischer Eignung wieder verwendet werden. Nicht
verwendete Betonschwellen sind mit dem (brigen Betonschutt zu brechen und zu recyceln,
Holzschwellen sind thermisch zu verwerten. Alte Schienen kénnen als Kernschrott vermarktet
werden.

Betonbruch / Bauschutt

Mineralische Reststoffe fallen z.B. beim Riickbau von Durchldassen an. Es ist damit zu rechnen,
dass im Planfeststellungsabschnitt ca. 1.500 m? Abbruchmaterial, i.w. Beton, anfallt.

Nichtmineralische Reststoffe

Nichtmineralische Reststoffe (z.B. Abbruchholz, Dammstoffe, Schutzverkleidungen etc.) kénnen
generell anfallen. Eine Mengenabschatzung ist jedoch nicht méglich.

Sonstiges Material

Im Zuge der BU- ErsatzmaRnahmen sowie beim Riickbau der BaustraRen ist davon auszugehen,
dass ca. 5.650m? Schwarzdecken sowie rd. 13.250 m3?® Schottermaterialien der Tragschicht
anfallen.
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9.4 Einbaubedarf Boden/Oberbaumaterial

9.4.1 Boden

U.a. werden fiir den Aufbau des neuen Gleiskorpers (Dammschiittung) sowie der Anlage von
neuen Uberfiihrungen (Rampenddmme) groRere Mengen an Boden benétigt. GemdaR der
durchgefiihrten Massenermittlung werden ca. 112.500 m? Bodenmaterialien zum Einbau benétigt.
Es ist vorgesehen, sofern bodenmechanisch geeignet, den unbelasteten Bodenaushub wieder
einzubauen.

Zusatzlich wird ca. 9.500 m? Oberboden zum Abdecken der Boschungen benétigt.

Grundsatzlich ist zu erwarten, dass einzubauendes (Boden-)Material den Anforderungen der
LAGA-Richtlinie bzw. dem RdErl: Anforderungen an den Einsatz von mineralischen Stoffen aus
Bautatigkeiten (Recycling-Baustoffe) im StraRen- und Erdbau (Gem.RdErl. d. Ministeriums fiir
Umwelt und Naturschutz v. 9.10.2001) entsprechen miissen.

9.4.2 Oberbaumaterial

Fiir den Gleisneubau werden fiir die Anlage des zu errichtenden Gleises (ca. 16.397 m) insgesamt
ca. 62.500 t Schotter und ca. 27.500 Stiick Betonschwellen benétigt.

Es wird angestrebt, den anfallenden Altschotter zu recyceln und wieder einzubauen.

9.4.3 Sonstiges Material

Fir die Anlage der BaustraRen sowie bei der Errichtung der Uber-/Unterfiihrungen werden ca.
17.000 m? Schotter bendotigt.

9.5 Transport

Es ist vorgesehen, die anfallenden Oberbaumaterialien (Altschotter, Schwellen) {iber den
Schienenweg abzutransportieren. Die Abfuhr der Bodenmaterialien erfolgt (iberwiegend per LKW.

9.6 Angaben zu Altlastverdachtsflachen

Im Planfeststellungsabschnitt liegen auf DB-Flachen grundsdtzlich keine Altlastverdachtsflachen
vor. Ausgenommen sind vereinzelte Bereiche die aus den Abfallbetrachtungen der erfolgten
Versickerungsuntersuchungen (Anlage 11.5.4) hervorgehen und deren Bdden gemdR LAGA
Boden in die Kategorien Z 1.1 bzw. Z 1.2 eingestuft werden mussten. Diese Angaben sind bei der
Planung insbesondere der Versickerungsanlagen beriicksichtig worden.
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10 Wasserrechtliche Erlaubnis

Im Zuge der Planfeststellung durch das EBA, wird, fiir die Erteilung einer wasserrechtlichen
Erlaubnis zur Gewdassernutzung (Einleitung von Niederschlagswasser in ein oberirdisches
Gewadsser oder in das Grundwasser [Versickerung]) gemdl? §§ 2, 3 wund 7 des
Wasserhaushaltsgesetzes (WHG), die Untere Wasserbehorde beteiligt. Ebenfalls wird, fiir die
Erteilung von Einleitgenehmigungen, fir Anschliisse von Entwdsserungsanlagen an die offentliche
Kanalisation, das Amt fiir Stadtentwasserung, beteiligt. Die Unterlagen hierfiir befinden sich in der
Anlage 11 (Hydraulische Berechnung) sowie in der Anlage 5.1 (Lageplane).

11 Umweltauswirkungen (nur zur Information)

11.1 Grundlagen

11.1.1 Beschreibung des Vorhabens

Die Beschreibung des Projektes und seiner wichtigsten Merkmale sowie die Begriindung der
verkehrlichen Zielsetzungen ist den einleitenden Kapiteln des vorliegenden Berichts zu entnehmen.

11.1.2  Scoping

Im Rahmen der Vorplanung fiir den dreigleisigen Ausbau der Strecke 2270 wurden bereits im
Jahre 2004 der erforderliche Untersuchungsrahmen sowie die Untersuchungsinhalte unter
Beriicksichtigung der UVP-relevanten Inhalte im Scoping-Verfahren (§ 5 UVPG) mit Einbeziehung
mafRgeblicher Fachbehérden und anderer Stellen erértert. Dazu wurde eine Scoping-Unterlage
(INGENIEURBURO VOSSING, 2004) erarbeitet und es fanden im April 2004 je ein Scoping-
Termin fir die Gebiete der Kreise Wesel und Kleve und der Stadt Oberhausen statt. Fiir das
Teilprojekt Knoten Oberhausen Abschnitt 5 wurde ein weiteres Scoping-Verfahren im Friihjahr
2008 durchgefiihrt.

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), AuRRenstelle Essen hat als zustidndige Priifbehérde die Tragerin
des Vorhabens, die DB Netz AG, Niederlassung West, {iber Inhalt und Umfang der voraussichtlich
nach § 6 UVPG beizubringenden Unterlagen unterrichtet. Die Unterrichtungsschreiben werden
erganzt durch weitere Stellungnahmen und Schreiben von am Scoping-Verfahren beteiligten
Behorden.

Die Anregungen und Ergebnisse des Scopings (vgl. Teil A - GUP der ,Umweltfachlichen
Unterlagen®) wurden bei der Erarbeitung der Unterlagen zum Planfeststellungsantrag zu Grunde
gelegt und betrafen im Wesentlichen folgende Aspekte des Vorhabens bzw. der Planung:

¢ Nennung einzelner zu berlicksichtigender Wert- und Funktionselemente der Umwelt,
e Datenquellen zu umweltfachlichen Grundlagen,

e Bearbeitungsmethodik und Darstellung der umweltfachlichen Unterlagen,

e zu beachtende Unterlagen und Vorgaben,

e Umfang der erforderlichen Gutachten und Beitrage,

e Planungsalternativen und -varianten,

o forstrechtliche Kompensation,
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e Auswahl und Bemessung von Kompensationsmalinahmen.

Die Ergebnisse des durchgefiihrten Scoping-Verfahrens wurden unter Berlicksichtigung
zwischenzeitlicher Anderungen gesetzlicher Grundlagen sowie fachlicher und methodischer
Standards und Erkenntnisse fiir die weitere Bearbeitung der ,Umweltfachlichen Unterlagen zur
Planfeststellung® zu Grunde gelegt.

Aufbau und Methodik der UVS

Die ,Umweltfachliche Unterlage zur Planfeststellung® wird im Hinblick auf eine effiziente Erstellung,
Gliederung und Lesbarkeit der Planfeststellungsunterlagen in mehrere, aufeinander aufbauende
Unterlagen aufgeteilt:

e Teil A: Grundlagen der Umweltplanung (GUP), Allgemeiner Teil

e Teil B: Grundlagen der Umweltplanung (GUP), Spezieller Teil

e Teil C: Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), Raumwiderstiande und Varianten
e Teil D: Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), Auswirkungsprognose

e Teil E: Aligemeinverstandliche Zusammenfassung (§ 6 Abs. 3 UVPG)

e Teil F: Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

e Teil G: Artenschutzbeitrag zum LBP

e NATURA 2000 - Fachbeitrage

Die  Grundlagen der Umweltplanung stellen eine gemeinsame Basis fiir die
Umweltvertraglichkeitsstudie und den Landschaftspflegerischen Begleitplan dar. Teil A der
Grundlagen der Umweltplanung enthalt alle allgemeingiiltigen Ausfiihrungen vorhabenbezogener,
rechtlicher und methodischer Art fiir das Gesamtvorhaben als Grundlage fiir die weiteren
Umweltplanungsbeitrage.

Teil B der Grundlagen der Umweltplanung enthdlt mit der Erfassung, Darstellung und
Beschreibung des Bestandes der Schutzgiiter und Wechselwirkungen im Sinne des § 6 (3) Nr. 4
UVPG (Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile) spezifische Aussagen fiir den jeweiligen
Planfeststellungsabschnitt. Er enthdlt im Weiteren als gemeinsame Basis flir UVS und LBP die
abschnittshezogene Beschreibung des Vorhabens und der aus Umweltsicht wesentlichen
Projektwirkungen.

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes erfolgt differenziert fiir jedes einzelne Schutzgut, da
das Vorhaben hinsichtlich der Reichweite seiner Wirkungen nicht jedes Schutzgut im gleichen
raumlichen Umfang betrifft. Unter Berlicksichtigung der bisher bekannten bzw. potenziellen
Wirkungen des  Vorhabens wurden fiir die einzelnen  Schutzgiiter folgende
Untersuchungsraumregelbreiten festgelegt:
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Schutzgut / Teilschutzgut gzi%:lbrelte der Untersuchungsraume je

Menschen, einschliel3lich der menschlichen 500 m

Gesundheit

Biotope 500 m

Tiere generell 250 m, maximal 500 m

Pflanzen Siedlungsbereich 150 m, Freiraum 250 m,
Schutzgebiet bis zu 500 m

Boden 250 m

Wasser 150 m

Luft [ Klima 250 m

Landschaft [ Ortsbild 500 m

Kultur- und sonstige Sachgiiter 150 m

! Angaben bezogen auf die Achse der Strecke 2270.

Tabelle 7: Schutzbezogene Untersuchungsraumbreiten (Regelfall)

Bestandsaufnahme

Innerhalb des schutzgutspezifischen Untersuchungsraumes wird unter Berlicksichtigung der
vorhabensspezifischen Wirkungen und potentiell vom Vorhaben betroffenen Umweltschutzgliter
eine Bestandsaufnahme fiir die Schutzgiiter des § 2 UVPG durchgefiihrt. Sie erfolgt vor dem
Hintergrund der moglichen Projektwirkungen nach Art, Intensitit, Reichweite und Dauer des
Auftretens und erreicht dort besonderen Tiefgang, wo besondere Auswirkungen des Vorhabens zu
erwarten sind.

Daher wird neben der allgemeinen Biotop- und Nutzungstypencharakterisierung besonderer Wert
auf die Identifikation und Darstellung von Flachen und Funktionen gelegt, denen aufgrund
gesetzlich oder untergesetzlich ableitbarer Umweltziele | -standards ein besonderer Schutz- oder
Vorsorgestatus zukommt (z.B. Wohngebiete, Naturschutzgebiete, Biotoptypen nach § 62 LG NW,
Wasserschutzgebiete u.a.). Die Bestandserfassung beruht im Wesentlichen auf vorhandenen
Daten und Unterlagen. Zusatzlich werden einzelne Daten ortlich erhoben (z.B. Fauna), um die
vorhandenen Daten zu ergdnzen, zu aktualisieren oder hinsichtlich ihrer Plausibilitat zu prifen.

Ergebnis dieses Arbeitsschrittes ist die Erfassung und Beschreibung des schutzgutrelevanten
Bestandes, der in Verkniipfung mit den Projektwirkungen zur Ermittlung und Beschreibung der
erheblichen Umweltauswirkungen fiihrt. Die schutzgutbezogenen Bestandsdarstellungen werden
moglichst wenig zusammengefasst und erfolgen auf der Sachebene (z.B. Wohngebiet,
Landschaftsschutzgebiet).

Bestandsbewertung

Bestandssachverhalte sind, sofern erforderlich, primar auf Grund ihrer qualitativen Auspragung und
damit ihrer Bedeutung flr ein Schutzgut bzw. fiir ein Umweltqualitatsziel zu werten. Dies isti. d. R.
fir die spatere Beurteilung der Starke einer Umweltbeeintrachtigung oder eines rechtlichen
Schutzstatus relevant, sofern die Erheblichkeit einer Umweltauswirkung auf Grund gesetzlicher
Standards nicht bereits auf der Sachebene darstellbar ist. Bestandssachverhalte werden fiir jedes
Schutzgut identischen, qualitativ definierten Bedeutungsstufen zugeordnet (z.B. Biotope mit
unterschiedlicher naturschutzfachlicher Bedeutung).

Die Bewertung nach fachlichen Kriterien wird durch ein vierstufiges Bewertungssystem (sehr hoch
- hoch - mittel - gering) vorgenommen. Fiir die Stufe ,gering” wird i. d. R. aber keine Definition
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vorgenommen, da diesen Bereichen nur eine geringe Bedeutung | Schutzwiirdigkeit zukommt und
somit fiir diese im Regelfall nicht mit erheblichen Auswirkungen durch das Projekt zu rechnen ist.

Vorrangiges Prinzip fir eine Bestandsbewertung ist eine Beschreibung der umweltrelevanten
Kriterien auf der Sachebene, mit Angabe ihrer gesetzlichen oder vorsorgeorientierten Bedeutung.

Kartographische Darstellungen

Die Grundlagendaten im Rahmen der Raumanalyse werden durch folgende schutzgutbezogene
Themenkarten im Malistab 1:5.000 dokumentiert, in denen neben der Sachinformation auch die
ermittelten Bewertungskategorien dargestellt werden:

e Karte Bestand Biotop- und Nutzungstypen, Schutzgebiete
e Karte Bestand Tiere und Pflanzen, Biotopbewertung

e Karte Bestand Boden

e Karte Bestand Wasser

e Karte Bestand Luft [ Klima

e Karte Bestand Landschafts- [ Ortsbild

e Karte Bestand Mensch, Kultur- und sonstige Sachglter

Teil C der UVS trifft anhand einer in der Vorplanung erarbeiteten Raumwiderstandsanalyse
Aussagen zur Wahl der Ausbauseite fiir die Gesamtstrecke. Weiterhin behandelt er verschiedene
Alternativen und Varianten, die fiir die Streckenfiihrung im jeweiligen Planfeststellungsabschnitt
oder fiir die gesamte Strecke sowie fiir die BU-Beseitigungen im jeweiligen PFA in Diskussion
standen oder stehen. AbschlieRend wird auf Basis dieser Raumwiderstandsanalyse, der
Alternativen- und Variantenbetrachtungen und der Ergebnisse der Vorplanungs-UVS
(PLANUNGSBURO DRECKER, 2008/2) fir die Gesamtstrecke eine abschnittsiibergreifende
Einschatzung der Umweltvertraglichkeit des Gesamtvorhabens abgegeben.

Teil D der UVS stellt schlielllich als Auswirkungsprognose der Umweltvertraglichkeitsstudie die
planfeststellungsabschnittsbezogene Ableitung der zu erwartenden erheblichen und sonstigen
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt dar.

Ermittlung, Beschreibung und Beurteilung der Umweltauswirkungen

Gemdl § 6 Abs. 3 Nr. 3 UVPG sind die zu erwartenden erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen des Vorhabens zu ermitteln und zu beschreiben. Nachteilige
Umweltauswirkungen ergeben sich durch eine negative Veranderung der Umweltsituation,
hervorgerufen durch die projektinduzierten Wirkungen (Flacheninanspruchnahme, zusatzlicher
Schall, Verstarkung der Trenneffekte etc.).

Die Umweltauswirkungen auf die wesentlichen, in der Bestandsaufnahme rdaumlich erfassten
Bestandteile der Schutzgiiter und Schutzgutfunktionen werden durch verbale Verkniipfung der
Wirkungen und deren Wirkintensitat mit der Bedeutung [ ggf. Empfindlichkeit der Schutzgiiter |
Schutzgutfunktionen ermittelt. Dabei ist unter Berlicksichtigung des allgemeinen Kenntnisstandes
zu priifen, welche Schutzgutbestandteile [ -funktionen wie beeintrachtigt werden kénnen.

Die Ermittlung und Beschreibung der Umweltauswirkungen beruht im Grundsatz auf der
Verfolgung von Verursacher [ Wirkung - Auswirkung - Betroffenen Relationen. D.h., das Vorhaben
hat bestimmte Eigenschaften (Wirkfaktoren), die von ihm ausgehen und direkte Wirkungen oder
Uber Transmission umweltrelevante Auswirkungen bei den Schutzgiitern hervorrufen. Boden,
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Wasser und Luft sind beispielsweise haufig Transportmedien fiir Wirkungen, so dass auch andere
Schutzgiiter in Form von Wechselwirkungen betroffen bzw. beeinflusst werden kénnen.

Gemadl den gesetzlichen Anforderungen werden fiir die einzelnen Schutzgiiter die Auswirkungen
unter Berlicksichtigung etwaig vorhandener Vorbelastungen und bestehender Wechselwirkungen
bestimmt, die als Folgen des Vorhabens Verdnderungen des Zustandes und | oder der Funktion
der Umwelt bzw. ihrer Bestandteile gemald dem UVPG hervorrufen.

Die ermittelten Umweltauswirkungen werden nach Moglichkeit in der Sachdimension unter
Einschluss der Angaben (iber den Flachenverbrauch beschrieben. Dariiber hinaus erfolgen
Angaben (ber den Umfang und die Qualitat der betroffenen Flachen. Andere, Uber den
Flachenverbrauch hinausgehende Auswirkungen werden ebenfalls nach Méglichkeit flaichenmaRig
erfasst. Soweit Auswirkungen nicht oder nicht sinnvoll in ihrer Ausdehnung zu erheben sind, erfolgt
eine Berlicksichtigung nach Anzahl oder durch eine verbale Umschreibung. Sofern moglich,
erfolgen Zusammenfassungen der Beeintrachtigungen nach Kategorien der gesetzlichen oder
vorsorgeorientierten Umweltstandards  (z.B. Uberschreitung  von  Schallimmissionen,
Beanspruchung aller Biotoptypen mit mittlerer Bedeutung).

Die Beurteilung der Umweltauswirkungen ist zum einen auf die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze (gesetzliche
Zulassungsanforderungen) und damit auf die entscheidungserheblichen Sachverhalte hin
ausgerichtet, zum anderen integriert sie durch die Beriicksichtigung von Vorsorgestandards den
Vorsorgeaspekt des UVPG im Entscheidungsprozess. Die vorgenommenen Beurteilungen
verstehen sich als Bewertungsvorschlage. Die abschliefende Bewertung der Umweltauswirkungen
erfolgt in der Planfeststellung durch die zustandige Behoérde (Eisenbahn-Bundesamt) gem. § 12
UVPG.

Alternativenbetrachtung und Variantenvergleich

Bei AusbaumaRnahmen ergibt sich die Vorzugsvariante in der Regel aus dem bestehenden
Streckenverlauf. Im vorliegenden Fall ist sie als raumordnerisches Ziel bereits formuliert. Eine
Einschatzung zu dariiber hinaus denkbaren oder diskutierten Varianten und Alternativen fir eine
Streckenfiihrung findet sich in Teil A der ,Umweltfachlichen Unterlagen®. Umweltrelevante
Alternativen waren im Rahmen der Vorzugsvariante vor allem technische Alternativen und Fragen
zur Feintrassierung. Eine grundlegende Linienfindung unter Umweltgesichtspunkten muss im
Regelfall nicht erfolgen. Im Vordergrund der Betrachtungen stehen somit die Umweltauswirkungen
der GesamtmaRnahme mit allen Anlagenteilen. Untersuchungen und Aussagen zu Varianten und
Alternativen betreffen bei der ABS 46/2 vor allem

e Ortlich begrenzte Alternativen der Streckenfiihrung,
e Standortvarianten fiir BU-ErsatzmaRnahmen,

e die Wahl der Ausbhauseite oder

e bautechnische Varianten.

Angaben der Moglichkeit fiir Vermeidung-, Verminderung- und KompensationsmafRnahmen

In der UVS wird eine Prinzipbeschreibung derjenigen MaRnahmen, mit denen erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen vermieden, vermindert oder ausgeglichen bzw. ersetzt werden
koénnen, durchgefiihrt, und die, soweit technisch und finanziell sinnvoll, sukzessive in den iterativen
Planungsprozess im Rahmen der technischen Planung eingebracht werden kénnen. Dariliber
hinaus werden im weiteren Planungsverlauf Hinweise zur Vermeidung und Kompensation von
Beeintrachtigungen gegeben, die dem Stand der Planung angemessen sind und im
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Landschaftspflegerischen Begleitplan weiter konkretisiert werden. Es wird dargelegt, ob
voraussichtlich eine Kompensation zeitlich und rdaumlich moglich ist. Die Vermeidungs- und
Verminderungsmalinahmen sowie die Moglichkeiten der Kompensation werden bei der
abschlieRenden Beurteilung der Umweltauswirkungen beriicksichtigt.

Kartographische Darstellungen

Die Umweltauswirkungen im Rahmen der Auswirkungsprognose werden durch folgende, nach
Schutzglitern getrennte Themenkarten im Malistab 1:5.000 dokumentiert:

e Karte - Auswirkungen Tiere und Pflanzen
e Karte - Auswirkungen Boden und Wasser
e Karte - Auswirkungen Landschafts-/ Ortsbild, Erholung und Freizeit
e Karte - Auswirkungen Wohnen/Wohnumfeld, Klima/Luft, Kultur- und Sachgiiter
Der Teil E der UVS ist die allgemeinverstandliche Zusammenfassung nach § 6 Abs. 3 UVPG.

Der Teil F, Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) nach § 17 BNatSchG enthélt neben den
gesetzlichen Anforderungen zur Eingriffsminimierung (Vermeidung und Verminderung) auch die
Bewertung der Erheblichkeit des Eingriffs, der Ausgleichbarkeit sowie die Darstellung der zum
Ausgleich bzw. zur Kompensation erforderlichen Mallnahmen.

Gebiindelt werden weiterhin Aussagen zu erforderlichen Malinahmen zum speziellen Artenschutz,
zur Natura 2000-Vertraglichkeit, zur Vermeidung von Biodiversititsschaden und zum
forstrechtlichen Ausgleich.

Allgemeine Grundlage zur Umsetzung der Eingriffsregelung im Schienenwegebau bildet
bundesweit der EBA Umwelt-Leitfaden, hier der Teil 1l ,Umweltvertraglichkeitsprifung und
naturschutzrechtliche Eingriffsregelung® (Eisenbahn-Bundesamt, 2010). Danach werden im LBP
die erheblichen Beeintrachtigungen schutzgutspezifisch abgeleitet und verbal-argumentativ unter
Beriicksichtigung der im BNatSchG verankerten Priifkaskade zur Eingriffsregelung den geplanten
KompensationsmaRnahmen gegeniiber gestellt.

Eine bundes- oder landesweit einheitlich rechnerische anerkannte Methodik zur Handhabung der
Kompensationsermittlung fiir Eisenbahnvorhaben existiert, anders als etwa im StralRen- oder
Rohrleitungsbau, nicht. Auch der Umwelt-Leitfaden gibt hierzu nur den Hinweis, nach Méglichkeit
ein von den ortlich zustandigen Behdrden akzeptiertes Verfahren anzuwenden. Zur Anwendung
kamen deshalb bei Eisenbahnvorhaben in NRW, je nach Vereinbarung mit der zustandigen
Landschaftsbehorde, regelmaRig unterschiedliche Methoden, u.a. ARGE Eingriff/Ausgleich (1994)
(Bewertungsrahmen fiir die StraRenplanung) oder auch rein verbal argumentative Darlegungen der
Sachverhalte ohne rechnerische Nachweise der Kompensation. Im vorliegenden Fall ist die
Anwendung eines einheitlichen Verfahrens fiir alle Abschnitte der Gesamtstrecke vorzusehen.

Das Verfahren ARGE Eingriff/Ausgleich wurde durch den Einfiihrungserlass zum
Landschaftsgesetz fiir Eingriffe durch StraRenbauvorhaben ersetzt (ELES, Gemein. RdErl. MBV
und MUNLV vom 6. Marz 2009). Da ELES hinsichtlich der getroffenen methodischen
Grundannahmen weitgehend auf den Schienenverkehr (bertraghar ist, soll auch die
Kompensationsermittiung fiir das Schienenverkehrsprojekt ABS 46/2 in Anlehnung an diese fiir
den Strallenbau konzipierte Vorschrift erstellt werden. Notwendige Anpassungen an abweichende
Gegebenheiten fiir den Bereich des Schienenverkehrs (abweichende Beeintrachtigungszonen oder
Wirkfaktoren, Regelung StraRenbegleitgriin u.A.). werden bei der projektbezogenen Umsetzung
der Methodik ebenso beriicksichtigt, wie mdgliche Konflikte mit dem Regelungsrahmen des
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BNatSchG (z.B. Priifkaskade Eingriffsregelung, Kompensationsraum, Ersatzgeld bei erhéhtem
Kompensationsbhedarf).

Nach § 15 Abs. 7 BNatSchG kann das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit naheres zur Kompensation von Eingriffen mittels Rechtsverordnung regeln.
Solange es von dieser Maoglichkeit keinen Gebrauch macht, richtet sich das Nahere zur
Kompensation von Eingriffen nach Landesrecht, soweit dies den Regelungen des § 15 Abs. 1-6
BNatSchG nicht widerspricht. Eine entsprechende Bundesverordnung liegt nicht vor.

Die Erfassung und Bewertung der Biotoptypen erfolgt als Grundlage fiir die Anwendung von ELES
nunmehr nach der ,Numerischen Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsregelung NRW,
LANUV 2008“ (LANUV-Verfahren). Die Bestandsaufnahme der Schutzgiiter wird innerhalb der
~Umweltfachlichen Unterlagen zur Planfeststellung® in zwei Konkretisierungsstufen umgesetzt. Im
Unterlagenteil B - GUP erfolgt diese fiir den schutzgutspezifischen Untersuchungsraum (zu
erwartender Wirkraum) zur UVS im MaRstab 1:5.000 weitgehend durch Auswertung verfiigharer
Daten und Unterlagen. Der Unterlagenteil F - LBP beinhaltet eine Konkretisierung der
Bestandserfassung fiir den eingriffsnahen Bereich (mindestens Flacheninanspruchnahme und
Belastungszone) im MafRstab 1:1.000.

Zur Bilanzierung wird der Biotopwert der geplanten, also neu zu schaffenden Biotoptypen
(Planungswert) im Bereich der bau- und anlagenbedingt beanspruchten Flachen, einschlieRlich der
technischen Vorhabensplanung, entsprechend des geplanten erreichbaren Wertes (nach 30
Jahren) gemaR Bewertungstabelle angenommen. Aus der Multiplikation von Biotopwerten und
betreffenden Grundflichen ergibt sich in der Addition der Planungswert des betrachteten
Bereiches. Die geplanten landschaftspflegerischen Malinahmen und Zielbiotope sind im
MaRnahmenplan 1:1.000 dargestellt und umfassen Aussagen zur Begriinung und technischen
Gestaltung des Bauwerks sowie zur Folgenutzung bauzeitlich beanspruchter Flachen.

Aus der Differenz von Eingriffiswert (Flachenbeanspruchung und Belastungszone) und
Planungswert (beanspruchte Flachen) ergibt sich der rechnerisch ermittelte Teil des verbleibenden
Kompensationsbedarfs (Mindestkompensationsbedarf). Dieser Mindestkompensationsbedarf
kompensiert im Regelfall auch multifunktional die Beeintrachtigungen der Abiotik und des
Landschaftsbildes. Hinzu kommen im Einzelfall Kompensationserfordernisse aus erheblichen
Beeintrachtigungen von Wert- und Funktionselementen mit besonderer Bedeutung (z.B. Biotope
mit langen Entwicklungszeiten, besondere faunistische Funktionsbeziehungen, weit reichende
abiotische Funktionen), die verbal-argumentativ und funktionshezogen nach Art und Umfang
abzuleiten sind (funktionaler Kompensationsbedarf).

Der abschlieRende Umfang der Kompensation wird durch zusatzliche MalRnahmen zum
Artenschutz oder zur forstrechtlichen Kompensation bestimmt, soweit diese Anspriiche nicht
multifunktional durch zuvor abgeleitete MaRBnahmen im Rahmen der Eingriffsregelung erfillt
werden kénnen.

Als Teil G wird je Planfeststellungsabschnitt zum LBP ein Artenschutzbeitrag (ASB) erarbeitet, der
mittels einzelner Artenblatter die artenschutzrechtliche Priifung fir die jeweils relevanten Arten
abarbeitet.

Die Vorgehensweise der Beurteilung projektbedingter, artenschutzrechtlich relevanter
Auswirkungen orientiert sich im Grundsatz an den Vorgaben des Umwelt-Leitfadens des
Eisenbahn-Bundesamtes (EBA, 2012).
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Als gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Arten werden alle europaischen Vogelarten gem. Art. 1
Vogelschutzrichtlinie sowie alle Arten des Anh. IV FFH-Richtlinie beziiglich der projektbedingten
Auswirkungen betrachtet.

Als erster Priifschritt fiir die Vertraglichkeit des Vorhabens mit dem Netz NATURA 2000 und seinen
Schutzgebieten wurde bereits eine sog. FFH-Relevanzpriifung erarbeitet (PLANUNGSBURO
DRECKER, 2008). Im Rahmen dieser Priifung wurde die Einschatzung dargelegt, welche NATURA
2000-Gebiete im Wirkungsbereich des Vorhabens liegen, so dass fiir diese zunachst eine FFH-
Vorpriifung oder bei offensichtlich zu erwartenden Auswirkungen, eine FFH-Vertraglichkeitsprifung
erarbeitet werden muss.

Im PFA 1.2 sind keine NATURA 2000-Gebiete im Wirkbereich des Vorhabens vorhanden.

11.2 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile

Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 liegt im Gebiet der kreisfreien Stadt Oberhausen, welche zum
Regierungsbezirk Disseldorf gehoért. Die Stadt Oberhausen ist Teil des Regionalverbandes Ruhr
(RVR).

Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 ist vom Streckenbeginn in Oberhausen aus der zweite des Ge-
samtvorhabens. Er weist eine Lange von 7,064 km auf (Strecke 2270) und schlieRt bei km 3,000
an den PFA 1.1 an. Hinzu kommen ca. 1,7 km entlang der einmiindenden Strecke 2206. Bei Bahn-
km 10,064 schlief3t sich der PFA 1.3 an.

Beginnend im Freiraum am Grafenbusch (Forsterbruch) verlauft die Strecke 2270 zunachst nach
Norden, bevor sie auf Hohe des Volksparks Sterkrade und dem Geldnde der ehemaligen Zeche
Sterkrade nach Nordwesten abknickt und zwischen Waldteich-Gelande und Hiihnerheide bis zur
Stadtgrenze von Oberhausen fiihrt. Dort schlief3t, auf dem Gebiet der Stadt Dinslaken, der PFA 1.3
an. Der vom Ausbau betroffene Abschnitt der einmiindenden Strecke 2206 beginnt an der
Autobahn A 516 und verlauft durch den Forsterbruch bis zur Strecke 2270. Aufgrund seiner Lage
im nordlichen Stadtgebiet von Oberhausen und somit innerhalb des Ballungskernes Ruhrgebiet, ist
der Streckenabschnitt im PFA 1.2 stark durch die Siedlungs-, Gewerbe- und Bergbautatigkeit des
Menschen, einschliel3lich der daraus resultierenden Folgen, (iberpragt.

Als Folge der Stadt und Wirtschaftsentwicklung ist Oberhausen insgesamt durch eine
durchgehende Siedlungsflachenentwicklung mit nur wenigen gréReren und zusammenhangenden
Landschaftsteilen und Freirdumen als trennende und gliedernde Raumstrukturelemente (Regionale
Grinziige) gekennzeichnet. Letztere sind wesentliche Bestandteile des Regionalen
Freiflaichensystems und bilden ein durchgangiges Parkkonzept zwischen Duisburg und Kamen. Sie
erfillen notwendige Ausgleichsfunktionen insbesondere in den Verdichtungsgebieten. Sie sind vor
der Inanspruchnahme fiir Siedlungszwecke besonders zu schiitzen und sollen die
siedlungsraumliche Gliederung, den 6kologischen Ausgleich, die Biotoperhaltung und -vernetzung
sowie die freiraumgebundene Erholung sichern. Die Griinziige werden teilweise land- und
forstwirtschaftlich  genutzt, bilden Raume fir landschaftsgebundene  Freizeit- und
Erholungsfunktionen, Schutzgebiete der Landschaftsplanung und der Wasserwirtschaft und
nehmen Funktionen des Klimaausgleichs und des Immissionsschutzes wahr (BEZIRKSRE-
GIERUNG DUSSELDORF, 2000).

Weite Teile des Planfeststellungsabschnittes sind durch Siedlungs- und Gewerbe-{Industrieflachen
sowie Zechen- bzw. Industriebrachen gepragt. Dies gilt insbesondere fiir den Bereich zwischen
Abzweig Osterfeld und der BAB A 2 | A 3. GroRere Freiflichen im Raum sind die landwirtschaftlich
genutzten Flachen zu Beginn des Abschnittes (Forsterbruch), sowie die Waldbereiche des
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Sterkrader Waldes | Dunkelschlages und der Hiihnerheide, die auch allesamt als Regionale
Griinziige ausgewiesen sind (RVR, 2005).

Schutzgut Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Am siidlichen Ende des PFA 1.2 grenzt ein Wohngebiet an die Griinflichen des Grafenbusches.
Das Gebhiet um den Bahnhof Sterkrade (Innenstadt und Schwarze Heide) ist neben den
Industrieflaichen des MAN-Geldndes vor allem durch Wohnbauflachen und Mischgebiete gepragt.
Auch finden sich hier kleinere Griinflachen. Im weiteren Verlauf nimmt der Anteil an Mischflachen
ab, es kommen jedoch Flachen fiir den Gemeinbedarf, wie Schulen oder Krankenhauser, sowie die
Griinflache des Volksparks Sterkrade hinzu. Bis zum nérdlichen Abschnittsende folgen mit einigen
Liicken vorrangig Wohngebiete. Zwischen Westrampe und BU SternstraRe (Bahn-km 4,7-7,3) wird
auf der bahnlinken Seite die Wohnbebauung von Gebieten mit gewerblicher Nutzung
unterbrochen.

Zu Beginn des Abschnittes PFA 1.2 finden sich im Untersuchungsraum Flachen des
Siedlungsnahen Freiraums beidseits der Trasse in Form von Ackerflichen. Er erstreckt sich von
der Emscher im Siiden, bis zum MAN-Gelande im Nordosten und der Siedlung Schwarze Heide im
Nordwesten. Ein ausgedehnter Siedlungsnaher Freiraum in Form von Industriebrachen erstreckt
sich linksseits der Trasse (iber das Gelande der ehemaligen Zeche Sterkrade, die Weierheide und
das Waldteichgelande. Des Weiteren liegt bahnrechts im Bereich Dunkelschlag ein siedlungsnaher
Freiraum beidseits der BAB A 3 siidlich des AK Oberhausen-West vor. Es handelt sich um Teile
des Sterkrader Waldes. Im weiteren Verlauf erstreckt sich bahnlinks bis zum Stadtteil Oberhausen-
Barmingholten ein siedlungsnaher Freiraum mit landwirtschaftlicher Nutzung (Bereich Im Lohfeld).
Bis zum nérdlichen Ende des Abschnittes des PFA 1.2 ist das Waldgebiet der Hithnerheide als
siedlungsnaher Freiraum anzusehen.

Innerhalb des Untersuchungsraumes des PFA 1.2 kommen Walder mit Immissionsschutzfunktion
in den Bereichen des Volksparks Sterkrade, einer Flache an der WeierstralRe, des Sterkrader
Waldes, des Waldteich-Gelandes und im Bereich des Waldgebietes der Hiihnerheide vor. Des
Weiteren befinden sich Walder mit Larmschutzfunktion beidseits der BAB A 3.

Bahnbegleitende Geholzstrukturen sind bis auf einige kleinere Unterbrechungen im Bereich des
Bahnhofs Sterkrade sowie des Stadtteils Schmachtendorf um Bahn-km 7,0 durchgehend beidseits
der Bestandsstrecke vorhanden.

11.2.1.2 Erholung und Freizeit

Aufgrund der Lage des Untersuchungsraumes innerhalb der stark verdichteten Stadt Oberhausen
sind fast alle Griin- und Freiflachen des Untersuchungsraumes als Bereiche fiir die Erholung und
Freizeit anzusehen. Als Regionaler Erholungsschwerpunkt ist im Untersuchungsraum des PFA 1.2
der Volkspark Sterkrade zu nennen. Als Waldflachen mit Erholungsfunktion sind der Volkspark
Sterkrade, der Sterkrader Wald, das Waldgebiet Hithnerheide sowie zwei weitere Waldgebiete
ausgewiesen.

Neben den aufgefiihrten Bereichen sind es (iberwiegend kleinere Griinanlagen z.B. im Bereich von
offentlichen Griinflachen, Kleingartenanlagen, Sportanlagen und -platzen, Spiel- und Bolzplatzen
oder Friedhofen, die in dem verdichteten Raum Erholungsfunktionen erftllen.

Als Freizeitanlagen befinden sich innerhalb des Untersuchungsraumes ein Industriedenkmal zu
Beginn des Untersuchungsraumes, ein Denkmal, ein Forsthaus, drei Kirchen, Minigolfplatze, ein
Tennisplatz und weitere zahlreiche Sportanlagen und Hundesportanlagen.
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Innerhalb des Untersuchungsraumes gibt es zahlreiche Radverkehrswege sowie Wanderwege.
Wanderwege verlaufen z. B. vom Bahnhof Sterkrade in den Sterkrader Wald und vom Bahnhof
Holten in Richtung Oberhausener Stadtwald | Hiihnerheide.

Parallel der Bahnstrecke bis zum Bahnhof Sterkrade verlaufen mehrere Hauptradwege (z. B.
HOAG-Trasse und das Radverkehrsnetz NRW). Die Radwege sind untereinander durch Haupt-
und Nebenrouten miteinander verbunden, sodass sich ein dichtes Radverkehrsnetz mit Anbindung
an den Bf Sterkrade und alle relevanten Freirdume und Naherholungsflichen (Volkspark,
Sterkrader Wald) des Untersuchungsraumes ergibt. Bis zum nérdlichen Ende des Abschnittes PFA
1.2 verlaufen beidseits der Bahnstrecke Wege des Radverkehrsnetzes NRW.

Die Regionalen Griinziige Ubernehmen wichtige Naherholungsfunktionen. Bestandteil dieses
Systems sind Bereiche des Forsterbruchs zwischen Emscher und MHH GHH-Borsig, die
Waldgebiete des Staatsforstes Wesel bzw. des Sterkrader Waldes sowie der Hiihnerheide und die
Acker- und Griinlandflachen sidlich der Trasse zwischen Waldteich und Barmingholten.

Weiterhin befinden sich vier Landschaftsschutzgebiete im Untersuchungsraum.

11.2.1.3 Querungsmdglichkeiten der Strecke 2270
Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick {iber die im Planfeststellungsabschnitt derzeit
vorhandenen Querungsmoglichkeiten der Strecke 2270 mit Angabe der jeweiligen Funktionen im
Wohnumfeld bzw. fiir die Erholungsnutzung.
BU- Bahn- Funktion /[ Bedeutung im Bezug zu anderen
Bezeichnung km Wohnumfeld Querungen
(StraRe)
Rosastr. 3,330 WohngebietserschlieBung, EichenstraRe (BU
landwirtschaftlicher Verkehr, Zufahrt MAN- Strecke 2206)
Geldnde, innerortliche Abkiirzung,
Naherholung
Weseler Str. (L 155) | 6,950 Wohngebietserschliefung und -verbindung, | WeierstraRe,
innerortliche Verbindungsstralle, Buslinie Schmachtendorfer
StralRe, Sternstralle
Sternstr. 7,293 Wohngebietserschliefung, Naherholung Weseler StraRe,
(Ful3- und Radverkehr), Schulweg Schmachtendorfer
StraRe
Hihnerstr. 8,558 WohngebietserschlieBung und -verbindung, | JagerstraRe (PFA 1.3),
Naherholung, auch LKW-Verkehr, Miill- und Schmachtendorfer
Rettungsfahrzeuge StraRe
Rabenstr. * 8,985 FulRweg zur Hiihnerheide (Naherholung) HiihnerstraRRe,
JagerstraRe (PFA 1.3)
Hinweis:
* Der Bahniibergang Rabenstralie wurde bereits aufgelassen.

Tabelle 8: Bahniibergange im PFA 1.2
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BU- Bahn- Funktion /[ Bedeutung im Bezug zu anderen
Bezeichnung km Wohnumfeld Querungen
(StraRe)
Rosastr. 3,330 WohngebietserschlieBung, EichenstraRe (BU
landwirtschaftlicher Verkehr, Zufahrt MAN- Strecke 2206)
Geldnde, innerortliche Abkiirzung,
Naherholung
Weseler Str. (L 155) | 6,950 WohngebietserschlieRung und -verbindung, | WeierstraRe,
innerortliche Verbindungsstralte, Buslinie Schmachtendorfer
StralRe, Sternstralle
Sternstr. 7,293 WohngebietserschlieRung, Naherholung Weseler Strale,
(Ful3- und Radverkehr), Schulweg Schmachtendorfer
StralRe
Hihnerstr. 8,558 WohngebietserschlieBung und -verbindung, | JagerstraRe (PFA 1.3),
Naherholung, auch LKW-Verkehr, Miill- und Schmachtendorfer
Rettungsfahrzeuge StraRe
Rabenstr. * 8,985 Fulweg zur Hiihnerheide (Naherholung) HiihnerstraRRe,
JagerstraRe (PFA 1.3)
Hinweis:
* Der Bahniibergang Rabenstralie wurde bereits aufgelassen.

Tabelle 9: StraBen- und Eisenbahniiberfiihrungen im PFA 1.2

11.2.2

kirzungen verwendet:

Schutzgut Tiere und Pflanzen und biologische Vielfalt
In den tabellarischen Ubersichten zu Vorkommen von Pflanzen und Tieren werden die folgenden Ab-

Legende:
RLD

RL NRW

RL NRTL

RL TL
Gefahrdungsstatus:

EHZ ATL

FFH-RL
VSchRL
BArtSchV
EGArtSchv
BNatSchG

Rote Liste Deutschlands (Quellenangabe siehe jeweilige Artenliste)
Rote Liste in Nordrhein-Westfalen (Quellenangabe siehe jeweilige Artenliste)
Rote Liste NRW fiir die Region Niederrheinisches Tiefland
Rote Liste der Region Tiefland

0 = Ausgestorben, 1 = Vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = Gefdhrdet, G = Gefdahrdung

unbekannten AusmaRes, R = durch extreme Seltenheit (potentiell) gefahrdet, V = Vorwarnliste, D =
Daten unzureichend, S = Einstufung dank SchutzmafRnahmen, * = nicht gefahrdet
Erhaltungszustand atlantische biogeographische Region NRW (LANUV 2012):

G = giinstig, U = ungiinstig/lunzureichend, S = ungiinstig/schlecht, k. A. = keine Angabe
FFH-Richtlinie: Il = Art des Anhangs Il, IV = Art des Anhangs IV

EU-Vogelschutz-Richtlinie: Anh. | = Art des Anhangs |,

Schutzstatus nach Bundesartenschutzverordnung

Schutzstatus nach EG-Artenschutzverordnung

Schutzstatus nach Bundesnaturschutzgesetz

Art. 4 (2) = Art des Artikels 4 Abs. 2

11.2.2.1 Schutzgebiete /-objekte nach Naturschutzrecht, Natura 2000 - Gebiete
FFH-Gebiete und EU-Vogelschutzgebiete

Es befinden sich keine Schutzgebiete des Natura 2000-Netzes im Planfeststellungsabschnitt. Das
nachstgelegene NATURA 2000 Gebiet, ist das FFH-Gebiet ,Kirchheller Heide und Hiesfelder
Wald“ (DE-4407-301) und befindet sich in einer Entfernung von ca. 2,8 km.
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Naturschutzgebiete

Naturschutzgebiete sind im Untersuchungsraum ebenfalls nicht verzeichnet.

Landschaftsschutzgebiete

Im hier betrachteten Planfeststellungsabschnitt oder der naheren Umgebung befinden sich fiinf
Landschaftsschutzgebiete:

LSG ,Grafenbusch’ (LSG 1.2.12),

LSG ,Alsbachtal und Volkspark Sterkrade’ (LSG 1.2.7),
LSG ,Sterkrader Wald - Dunkelschlag’ (LSG 1.2.4),
LSG ,Lohfeld’ (LSG 1.2.5),

LSG ,Hihnerheide - Waldhuck’ (LSG 1.2.3).

Naturdenkmale

Im Untersuchungsraum sind keine Naturdenkmale verzeichnet, die im Geltungsbereich des
Landschaftsplanes Oberhausen liegen.

Gesetzlich geschiitzte Biotope

Im Untersuchungsraum des PFA 1.2 sind 6 Bereiche verzeichnet, die nach § 30 BNatSchG bzw.
§ 62 Abs. 3 LG als gesetzlich geschiitzte Biotope ausgewiesen sind.

GB-4406-0001, ein Stillgewdsser, das als periodischer, naturnaher Timpel mit
Roéhrichtsaum und Schwimmblattvegetation zu charakterisieren ist,

GB-4406-0003, ein Nass- und Feuchtgriinland, befindet sich im Bereich einer Feuchtweide
westlich der Hiihnerheide,

GB-4406-0004, ein FlieRgewasserlebensraum des Handbaches, befindet sich an der
nordlichen Untersuchungsraumgrenze, zwischen Schmachtendorf und der BAB A 3,

GB-4406-0023, ein Bergsenkungsgewasser im Bereich der Industriebrache Waldteich, es ist
eutroph mit Flachufern und einem Rohrichtsaum sowie durch einen wechselnden
Wasserstand gekennzeichnet,

GB-4406-405, ein Rohrichtbestand innerhalb eines Gehdlzes, direkt an der Béschung der
Autobahn. Die Bestande hochwiichsiger Arten befinden sich stdlich der Trasse. Sie stocken
auf einem nassen Standort und weisen eine gesellschaftstypische Artenkombination auf,

GB-4406-407, ein Stillgewasser innerhalb eines Feuchtgebiets nérdlich Lohfeld. Es handelt
sich um ein naturnahes, stehendes Kleingewasser mit Flachwasser- und Verlandungszone
sowie Rohrichtbestinden. Ein weiterer geschiitzter Biotop ist hier eine Seggen- und
Binsenreiche Nasswiese.

11.2.2.2 Biotopkataster

An die Trasse angrenzend bzw. diese sogar teilweise mit einschlieRend, befinden sich im
Vorhabensraum 15 Biotopkatasterflachen.
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11.2.2.3 Biotopverbund
An die Trasse angrenzend bzw. diese sogar teilweise mit einschlieRend, befinden sich im
Untersuchungsraum 500 m beidseits der Trasse zwei Biotopverbundflachen mit herausragender
und zehn mit besonderer Bedeutung.
11.2.2.4 Alleenkataster NRW
Gemal § 47a LG verfiigen alle Alleen liber einen gesetzlichen Schutzstatus. Dieser ist unabhangig
von der Aufnahme in das seit Oktober 2009 bestehende Alleenkataster, welches aufgrund der
Kiirze seines Bestehens natiirlich noch keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erheben kann. Im PFA
1.2 sind folgende Alleen verzeichnet:
e AL-OB-0047 Spitz-Ahornallee an der Leuthenstralie,
e AL-OB-0046 Lindenallee an der Von-Trotha-Stral3e (K 10),
e AL-OB-0014 Allee aus Platanen und Linden an der WilhelmstraRe,
e AL-OB-0013 Platanenallee an der ehemaligen Schachtanlage Sterkrade,
e AL-OB-0015 Platanenallee an der Oskarstralie,
e AL-OB-0012 Platanenallee an der Dammstralie,
e AL-OB-0011 Platanenallee an der ErzstralRe.
11.2.2.5 Biotopbestand
Insgesamt ist dieser Raum bestimmt durch seine Siedlungsbereiche Sterkrade, Dunkelschlag,
Schmachtendorf, Holten und Barmingholten. Unterbrochen werden diese durch groRe
Industriebrachen der ehemaligen Schachtanlage und des Waldteichgelandes, durch Waldbereiche
des Grafenbusch, des Volkspark Sterkrade, der bewaldeten Halde an der Hiihnerheide und des
Sterkrader Waldes. Sidlich Barmingholten am Ende des PFA charakterisieren Griinlander den
siedlungsfreien Bereich.
Die hochwertigen Biotopbereiche sind im Siiden des PFA ein kleiner strukturreicher Park, nordlich
von Sterkrade der Volkspark mit Alsbach und einer sehr hochwertigen Eichenmischwaldflache,
Teile der Brachflichen der ehemaligen Zeche und des Waldteichgelandes, Geholze im Bereich
Dunkelschlag und z. B. am Nassenkampgraben und an der Schlenke.
Das Gebiet wird von der Autobahn A 3 gequert, die als lineare Storquelle mit Barrierefunktion eine
bedeutende Vorbelastung der vorhandenen, héherwertigen Biotopstrukturen darstellt.
Die nachfolgende Tabelle gibt alle im Untersuchungsraum des PFA 1.2 vorkommenden
Biotoptypen mit der Erlauterung der FlachengroRe innerhalb des PFA und der Flachenanzahl
wieder:
Biotoptyp | Beschreibung FlachengesamtgroRe | Flachenanzahl
(ha) im PFA 1.2 (Stiick) im PFA 1.2
AAO Buchenwald 9,71 13
AA1l Buchenwald, Eichen-Buchenwald 2,30
AA 3 Buchenmischwald mit 2,36 1
gebietsfremden Laubhdlzern
ABO Eichenwald 3,43
AB2 Birken-Eichenwald 8,18 5
AB3 Eichenmischwald mit 1,25 1
Edellaubhdlzern
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Biotoptyp | Beschreibung FlachengesamtgroBe | Flichenanzahl
(ha) im PFA 1.2 (Stiick) im PFA 1.2
ACO Erlenwald 5,91 4
AC2 Erlenmischwald mit gebietsfremden 0,52 1
Laubholzern
ADO Birkenwald 7,90 4
AD2 Birkenmischwald mit gebietsfremden | 1,56 1
Laubholzern
AFO Pappelwald 0,42 1
AK1 Kiefernmischwald mit einheimischen | 0,87 1
Laubholzern
AQOO0 Roteichenwald 5,70 3
AO1 Roteichenmischwald 7,74 5
ARO Ahornwald, 0,65 2
AR1 Ahornmischwald 8,77 7
AW1 Laubwald 7,72 4
AW2 Nadelwald 0,01 1
BAO Feldgeholz 0,21 1
BBO Gebiisch 7,06 4
BB1 Gebiischstreifen 8,21 19
BD3 Geholzstreifen 23,03 35
BD4 Boschungshecke 1,47 2
BF1 Baumreihe 3,83 20
BF2 Baumgruppe 5,60 15
BF3 Einzelbaum 0,01 1
BHO Allee 0,13 2
CC3 bodensauerer Binsensumpf 0,59 1
EAO Fettwiese 4,69 3
EBO Fettweide 17,83 32
ECO Nass- und Feuchtgriinland 0,40 1
EEO Griinlandbrache 2,05 2
FBO Weiher 2,61 2
FD1 Tlampel (periodisch) 0,74 15
FFO Teich 0,06 2
FF1 Parkteich, Zierteich, Gartenteich mit | 1,75 1
Uferstrukturen
FM5 Tieflandbach 0,47 7
FNO Graben 0,99 8
FN3 Graben mit extensiver 0,19 4
Instandhaltung
FN5 Graben (iberwiegend verbaut oder 0,02 1
verrohrt
FPO Kanal, stark ausgebaut 0,10 2
GFO vegetationsarme oder -freie 28,88 4
Bereiche
HAO Acker 34,21 22
HC1 Ackerrain 0,06 1
HC4 Verkehrsrasenflache 0,02 1
HD1 Sammer-, Verschiebe- Giiterbahnhof | 0,74 1
HD2 Personen-, Haltebahnhof 0,30 1
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Biotoptyp | Beschreibung FlachengesamtgroBe | Flichenanzahl
(ha) im PFA 1.2 (Stiick) im PFA 1.2
HD3 Bahnlinie 10,79 5
HD9 Brachflache der Gleisanlagen 6,73 3
HF2 Deponie, Aufschiittung 12,45 1
HHO Béschung 1,26 6
HJO Garten, Baumschule 2,23 7
HK3 Obstweide, Streuobstwiese 1,12 2
HMO Park, Griinanlage 4,29 5
HM1 strukturreicher Stadtpark, 7,28 18
Schlosspark mit altem Baumbestand
HM3 strukturarme Griinanlage 3,88 1
HM4 Trittrasen, Rasenplatz, Parkrasen 8,55 27
HM9 Brachflache der Griinanlagen 3,02 2
HNO Gebéaude, Mauerwerk, Ruine 0,47 4
HRO Friedhof, Begrabnisstatte 0,36 1
HSO Kleingartenanlage, Grabeland 8,59 10
HT3 Lagerplatz, unversiegelt 0,70 3
HT5 Lagerplatz 0,68 2
HUO Sport- und Erholungsanlage 2,39 12
HU2 Sport- und Erholungsanlage mit 1,72 3
geringem Versiegelungsgrad
HVO Grol3parkplatz 0,59 1
HV1 GroRparkplatz mit hohem 0,69 1
versiegelungsgrad
HV3 Parkplatz 2,38 14
HV4 offentlicher Platz 1,57 5
HV6 Marktplatz 0,10 1
HWO Sport- und Erholungsanlage mit 0,60 1
geringem Versiegelungsgrad
HW2 Brachflache der Wohnbebauung 0,46 1
HW4 Brachflache der Industriegebiete 45,89 9
SAO0 gemischte Bauflachen, Kerngebiete | 4,21 4
SBO gemischte Bauflachen, 1,90 4
Wohnbaufldache
SB1 mehrstockige Wohnbebauung 64,52 105
SB2 Einzel-, Doppel- und 155,28 151
Reihenhausbebauung
SB5 landwirtschaftliche Hof- und 1,87 4
Gebaudeflache
SB6 Wohnbauflache im Dorf oder im 0,20 1
landlichen Bereich
SCo Gewerbe- und Industrieflaiche 6,21 3
SC5 Industrieflache 10,28 6
SC9 Gewerbeflache 13,23 21
SDO Siedlungsflachen, zivile oder 0,25 1
militdrische Einrichtungen
SD1 Schule 3,81 4
SD2 Kirche 0,98 3
SD3 Klinik, Krankenhaus 1,37 1
SD6 Bildungsstatte 1,16 1
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Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Biotoptyp | Beschreibung FlachengesamtgroBe | Flaichenanzahl
(ha) im PFA 1.2 (Stiick) im PFA 1.2

SD8 Kindergarten 1,39 5

SD12 Verwaltungsgebaude 2,31 7

SD16 Museum, Ausstellungshalle 0,18 1

SEO Ver- und Entsorgungsanlagen 0,40 2

SE2 Kraftwerk, Heizwerk 1,73 1

SG1 Hundedressurplatz 0,59 2

SL3 Minigolfplatz 0,35 1

SL4 Tennisplatz 0,85 2

SL6 Bolzplatz, Fussballfeld 1,13 1

SP5 Sportstadion 1,66 1

SP6 Turnhalle, Sporthalle 1,76 2

VA1l Autobahn 4,12 1

VA2 Bundes-, Landes-, KreisstralRe 9,81 8

VA3 GemeindestralRe 24,94 45

VA10 Busbahnhof, Busdepot 0,53 1

VBO Wirtschaftsweg 5,03 23

VB5 Rad-, Fullweg 4,93 20

Tabelle 10: Biotoptypen im Untersuchungsraum PFA 1.2

Im Rahmen der 2007 | 2008 durchgefiihrten floristischen Kartierung wurde eine geschiitzte,
gefdhrdete oder seltene Pflanzenarten im voraussichtlichen Eingriffsbereich nachgewiesen. Die
Wiesen-Glockenblume gilt in NRW als gefdhrdet, regional ist sie durch ihre extreme Seltenheit

gefahrdet.
Deutscher Name Wissenschaftlicher | RL D! | RL RL EHZ | FFH | BArt- |EGArt-| BNat-
Name NRW! |NRTL!| ATL SchV | SchV | SchG2
Wiesen-Glockenblume|Campanula patula 2 G - - - - -

1. Stand Rote Listen: RL D (LUDWIG & SCHNITTLER, 1996); RL NRW und RL NRTL (RAABE ET AL., 2010; SCHMIDT ET

AL., 2010a; SCHMIDT ET AL., 2010b)

2: Status als geschiitzte Art: b = besonders geschiitzt, s = zusatzlich streng geschiitzt

Tabelle 11: Gefihrdete, geschiitzte Pflanzenarten im PFA 1.2 gemaR der floristischen Kartierung

11.2.2.7 Fauna

Stand:

Avifauna

2007/2008

Im PFA 1.2 der geplanten Ausbaustrecke wurden im Rahmen der durchgefiihrten avifaunistischen
Erfassungen insgesamt 60 Vogelarten festgestellt. Davon wurden 23 Arten als wertgebend
eingestuft (stehen in den Roten Listen zumindest auf der Vorwarnliste), als planungsrelevant in
NRW ausgewiesen sind 15 Arten. Fiir 54 dieser Arten konnten Nachweise als Brutvorkommen im
Gebiet gewertet werden.

Insgesamt wurden neun avifaunistische Funktionsraume fiir Brutvogel im PFA 1.2 abgegrenzt,
untersucht, beschrieben und hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die erfassten Brutvogelarten bewertet.
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Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Die Bedeutung der Funktionsrdume schwankt dabei von gering bis sehr hoch. Die nachfolgende
Tabelle listet die im Rahmen der Brutvogel-Kartierung nachgewiesenen Arten inkl. Angaben zu

Schutz- und Gefahrdungsstatus auf.

Deutscher Name (Wissenschaftlicher | RLD! | RL RL EHZ | VSch- | BArt- |EGArt- | BNat-
Name NRW! | NRFE* | ATL RL | SchV | SchV | SchG?
NT Brut
Amsel Turdus merula * * * - - - - b
Bachstelze Motacilla alba * \% 3V - - - - b
Baumpieper Anthus trivialis V3 32 32 - - - - b
Bekassine Gallinago gallinago *V | #3S | 45 S J|Art.4(2)] s - s
Blasshuhn Fulica atra * * * - - - - b
Blaumeise Parus caeruleus * * * - - - - b
Bruchwasserldufer (Tringa glareola 3V 82 - U | Anh.1 s - [
Buchfink Fringilla coelebs * * * - - - - b
Buntspecht Dendrocopos major * * * - - - - b
Dohle Coloeus monedula * * * - - - - b
Dorngrasmiicke Sylvia communis * * * - - - - b
Eichelhdher Garrulus glandarius * * * - - - - b
Elster Pica pica * * * - - - - b
Feldsperling Passer montanus \' 3 3 U - - - b
Fitis Phylloscopus trochilus| V Vv Vv - - - - b
Flussregenpfeifer |Charadrius dubius * 32 31 U [Art.4(2) s - s
Gartenbaumlaufer |Certhia brachydactyla * * * - - - - b
Gartengrasmiicke  [Sylvia borin * * * - - - - b
Gelbspotter Hippolais icterina * s 3 - - - - b
Graugans Anser anser * * * - - - - b
Graureiher Ardea cinerea * * * G - - - b
Grauschnapper Muscicapa striata xy * * - - - - b
Griinfink Carduelis chloris * * * - - - - b
Griinspecht Picus viridis * * * * - s - s
Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros * * * - - - - b
Haussperling Passer domesticus \% \% \% - - - - b
Heckenbraunelle Prunella modularis * * * - - - - b
Jagdfasan Phasianus colchicus H - x- x- - - - - b
Kanadagans Branta canadensis H - x- x- - - - - b
Kernbeilier Coccothraustes * * * - - - - b
coccothraustes
Kiebitz Vanellus vanellus 2 32 ¥2 U |Art.4(2)] s - s
Klappergrasmiicke |Sylvia curruca * \% 3V - - - - b
Kleiber Sitta europaea * * * - - - - b
Kohlmeise Parus major * * * - - - - b
Kormoran Phalacrocorax carbo * *S *S G - - - b
Mauersegler Apus apus * * * - - - - b
Mausebussard Buteo buteo * * * G - - s s
Ménchsgrasmiicke |Sylvia atricapilla * * * - - - - b
Nachtigall Luscinia * 3 3 G |Art.4(2)] - - b
megarhynchos
Stand: 17.03.2021 Seite 89 von 153



-ABS 46/2~

Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

DB| NETZE

DB Netz AG
GroRRprojekte West

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Deutscher Name (Wissenschaftlicher | RLD' | RL RL EHZ | VSch- | BArt- |EGArt- | BNat-
Name NRW! | NRFE* | ATL RL | SchV | SchV | SchG2
NT Brut
Neuntoter Lanius collurio * \' 2 u Anh. 1 - - b
Nilgans Alopochen aegyptiaca| - 2. 2. - - - - -
Rabenkrahe Corvus corone * * * - - - - b
Rauchschwalbe |Hirundo rustica ¥3 3 3 6L U - - b
Ringeltaube Columba palumbus * * * - - - - b
Rotkehlchen Erithacus rubecula * * * - - - - b
Schwanzmeise Aegithalos caudatus * * * - - - - b
Singdrossel Turdus philomelos * * * - - - - b
Star Sturnus vulgaris 3 V3 3 - - - - b
Stieglitz Carduelis carduelis * * * - - - - b
Stockente Anas platyrhynchos * * xy - - - -
Sumpfmeise Parus palustris * * * - - - -
Sumpfrohrsanger  |Acrocephalus * xy xy - - - -
alustris
Teichhuhn Gallinula chloropus \% \% 3 * - S - S
Teichrohrsdnger |Acrocephalus * * zy G |Art.4(2)] - - b
scirpaceus
Tirkentaube Streptopelia decaocto * xy & - - - - b
Turmfalke Falco tinnunculus * VS VS G - - s s
Wiesenpieper Anthus pratensis ¥2 2 31 G6LS |Art.4(2) - - b
Zaunkonig Troglodytes * * * - - - - b
troglodytes
Zilpzalp Phylloscopus collybita * * * - - - -
Zwergtaucher Tachybaptus * * * G |Art.4(2)] - - b
ruficollis
1. Stand Rote Listen: RL D (SUDBECK ET AL, 2009), RL NRW, RL NRTL (SUDMANN ET AL, 2009)
2: Status als geschiitzte Art: b = besonders geschiitzt, s = zusatzlich streng geschiitzt
Fett = planungsrelevante Art in NRW

Tabelle 12: Vogel-Vorkommen im PFA 1.2 (Brutvogel-Kartierung)

Aufgrund des Fehlens geeigneter Habitatstrukturen befinden sich im PFA 1.2 keine Rastvogel-
Untersuchungsflachen.

Fledermause

Im PFA 1.2 wurden insgesamt vier Fledermausarten festgestellt. Davon werden drei Arten als
wertgebend eingestuft, da sie in NRW als gefdahrdet gelten bzw. extrem selten sind. Die Nachweise
der Arten beschranken sich allerdings tberwiegend auf das Gebiet Volkspark, WeierstraRe und
Dunkelschlag. Lediglich im Bereich Rosastrale gab es noch einen Einzelnachweis. Es ist von
einer relativ engen Bindung der nachgewiesenen Arten an die jeweils untersuchten Gebiete
auszugehen, da samtliche Nachweise im Zusammenhang mit Jagdaktivitaten stehen.

Es wurden insgesamt acht unterschiedlich grofle Bereiche hinsichtlich vorkommender
Fledermduse untersucht. Die Flachen befinden sich tUberwiegend in einem stadtisch geprdgten
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Umfeld. Insofern haben diese Bereiche eine potenziell hohe Bedeutung als Jagdhabitate und
Quartierstandorte. Fiinf Flachen wurden mit mittel bewertet, drei Flachen (wurden aufgrund
fehlender Nachweise als gering- bzw. sehr geringwertig hinsichtlich ihrer Lebensraumfunktion
eingestuft. Die Flache Briicke Weierstralte (50M96) wurde im Nordteil (Strecke 2270) als mittel und

der Siidteil (Werksgleis) aufgrund der Quartiersvermutung als hoch eingestuft.

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name | RLD! | RL RL EHZ | FFH- | BArt- | BNat-
NRW! | TL! ATL RL | SchV Scth
Breitfliigelfledermaus | Eptesicus serotinus ¥G 2 2 6G| \" b s
Rauhautfledermaus | Pipistrellus nathusii tG |R3[* | R3 [ G v b s
Wasserfledermaus Myotis daubentonii * G G G \" b s
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus * * * G v b s

1. Stand Rote Listen: RL D (MEINIG ET AL, 2009), RL NRW, RL TL (MEINIG ET AL, 2010)
2; Status als geschiitzte Art: b = besonders geschiitzt, s = zusétzlich streng geschiitzt
3; RL-Status der reproduzierenden Population
4 RL-Status der ziehenden Population

Fett = planungsrelevante Arten in NRW

Tabelle 13: Fledermaus- Vorkommen im PFA 1.2

Amphibien

Im PFA 1.2 befinden sich insgesamt 19 als potentielle Laichhabitate geeignete Gewadsser, die auf
Amphibienvorkommen hin untersucht wurden. Bei den im Frihjahr 2007 und 2008 durchgefiihrten
Erfassungen wurden hier insgesamt sechs Amphibien-Arten nachgewiesen. Zwei Arten (Kleiner
Wasserfrosch, Kreuzkréte) sind in NRW und in der Region gefahrdet.

In fliinf Gewdssern wurden Amphibienarten nachgewiesen. Diese Laichgewdsser besitzen eine
mittlere bis sehr hohe Bedeutung als Amphibienreproduktionshabitat. Eine Brachfliche an der
Emmericher StraBe (47K1) wurde 2009 erneut untersucht. Nachweise konnten nicht erbracht
werden, aufgrund des Potentials als Laichgewasser wurde die Flache aber als gering bis mittel

eingestulft.

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name | RL D! RL RL EHZ | FFH- | BArt- | BNat-
NRW! | NRTL!| ATL RL | SchV | SchG?

Grasfrosch Rana temporaria * * \% - - b b
Kleiner Rana lessonae G 3 3 G v b s
Wasserfrosch
Kreuzkréte Bufo calamita ¥3 3 3 U v b S
Molch unbest. Triturus spec. - - - - - b b
Teichfrosch- Rana kl. esculenta * * * - - b b
Wasserfrosch
Teichmolch Triturus vulgaris * * * - - b b
1. Stand Rote Listen: RL D (KUHNEL ET AL, 2009), RL NRW, RL NRTL (SCHLUPMANN ET AL, 2010)
2; Status als geschiitzte Art: b = besonders geschiitzt, s = zusatzlich streng geschiitzt
Fett = planungsrelevante Arten in NRW

Tabelle 14: Amphibien-Vorkommen im PFA 1.2

Reptilien
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Im PFA 1.2 befinden sich insgesamt drei als Reptilienhabitate potentiell geeignete Flachen, die auf
Reptilienvorkommen hin untersucht wurden. Bei den in den Jahren 2007 und 2008 durchgefiihrten
Erfassungen konnten hier keine Reptilienarten nachgewiesen werden.

Insgesamt betrachtet besitzen die Flachen, trotz des fehlenden Nachweises, aufgrund ihrer
potentiellen Eignung z.T. eine mittlere Bedeutung als Reptilienhabitat.

Heuschrecken

In den Untersuchungsjahren 2007 und 2008 wurden in den drei Untersuchungsflaichen des PFA
1.2 insgesamt 12 Heuschreckenarten nachgewiesen. Drei der Arten werden in den Roten Listen
aufgefiihrt. Zwei Arten kommen in NRW und in der Region nur selten bzw. sehr selten vor. Die
beiden Arten sind hochgradig auf trockenwarme Offenlandflachen spezialisiert: Die Blaufliigelige
Odlandschrecke (Oedipoda caerulescen) und der Sumpfgrashiipfer (Chorthippus montanus) gelten
deutschlandweit als gefahrdet und in NRW sowie in der Region als stark gefdhrdet (RL 2). Die
blaufliigelige Sandschrecke (Sphingonotus caerulans) gilt in Deutschland, in NRW und in der
Region als stark gefahrdet.

Zwei Flachen haben aufgrund des Vorkommens seltener und gefahrdeter Arten eine sehr hohe Be

Wildbienen

In den Untersuchungsjahren 2007 und 2008 wurden in den drei Untersuchungsflichen des PFA
1.2 insgesamt 23 Wildbienenarten nachgewiesen Die Untersuchungsflichen weisen daher eine
mittlere bis hohe Bedeutung als Wildbienen-Habitat auf. Zwei Flachen sind als hochwertiger
Lebensraum flr Wildbienen einzuschatzen, eine als mittelwertiger Lebensraum.

Hirschkafer

Aufgrund des Vorkommens potentiell geeigneter Habitatstrukturen wurden im PFA 1.2
Untersuchungen im Bereich dreier Fliachen zum Nachweis des Hirschkafers durchgefiihrt. Ein
Nachweis wurde wahrend der Untersuchungen im Jahr 2008 nicht erbracht. Zwei Flachen besitzen
aber aufgrund ihrer Gehdlzstrukturen ein Potential flir Hirschkafervorkommen und haben deshalb
zumindest eine geringe Bedeutung als Hirschkaferhabitat. Die dritte Flache hat nur eine sehr
geringe Bedeutung.

Mittel- und GroRsauger

Ein Vorkommen der Art Biber (Castor fiber) im PFA 1.2 ist auszuschlieRen, tGiber Bibervorkommen
im Gebiet der Stadt Oberhausen ist nichts bekannt.

Im Rahmen der Datenrecherche (Untere Jagdbehdrde Stadt Oberhausen) wurde eine
nennenswerte Wildeinstandsflaiche mit trassenquerenden Wildwechseln im Bereich Bahn-km 8,6 -
9,6 (Oberhausener Stadtwald, Hihnerheide) ermittelt. Dort besteht ein Wildwechsel vom
Waldgebiet nordéstlich der bestehenden Bahntrasse zu siidwestlich gelegenen Freiflachen.
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Fische und Krebse

Im PFA 1.2 befinden sich aufgrund des Fehlens geeigneter Habitatstrukturen keine
Untersuchungsgewasser flr relevante Fisch- und Krebsarten.

Artangaben aus Datenbdgen der Biotopkataster-, Biotopverbundflichen und der nach § 62 LG NW
geschiitzten Biotope

Aus den genannten Datenbodgen ergeben sich z.T. Hinweise auf weitere Artvorkommen von
Vogeln, Fledermausen, Amphibien, Kleinsaugern, Libellen und weiteren Wirbellosen. Diese Arten
werden in Teil B - GUP genannt. Aufgrund der GroRe der Schutzgebiete ist ein Vorkommen
weiterer dort genannter Arten im umfangreich kartierten Wirkraum des Vorhabens nur in wenigen
Fallen denkbar.

Schutzgut Boden

Der Untersuchungsraum gehort zum Ballungsraum Rhein-Ruhr, in dem nur noch verhaltnismaRig
wenige Flachen mit unbeeinflussten, natlrlichen oder naturnahen Bodden vorhanden sind. Die
ehemals bauerliche Kulturlandschaft wurde im Zuge der Industrialisierung nachhaltig verandert,
Teile des Untersuchungsraumes weisen gemafl der digitalen Bodenkarte 1:50.000 keine
Bodeneigenschaften mehr auf. GroRe Bereiche sind versiegelt und bebaut oder z.B. als Deponie-
und Haldenstandorte dem Naturhaushalt entzogen. Innerhalb der Siedlungsbereiche sind die
Boden starken anthropogenen Einflissen unterworfen. Als Stadtbdden, die nur noch 6kologische
Teilfunktionen (ibernehmen, konnen die Béden im Bereich von Haus- und Kleingarten, Parks und
Griinanlagen, Friedhéfen und Sportanlagen bezeichnet werden.

Im siidlichen Teil des Untersuchungsraumes herrscht ein Wechsel von Podsol-Braunerde, Gley
und Podsol-Gleyen vor. Ab der BAB A 3 und nérdlich davon doninieren Podsol-Gleye und
Pseudogley-Braunerden neben Braunerden. Die Boden des Untersuchungsraumes werden fast
ausschlieRlich von Sand- und Lehmbdden aufgebaut, lediglich Teile der Gleybdden weisen
tonigere Bereiche auf. Im Bereich der grundwassergepragten Boéden (Gley, Gley-Braunerde und
Podsol-Gley) ist das Grundwasser auf mind. 13 - 20 dm, z.T. auch auf mehr als 20 dm unter Flur
abgesenkt.

Natiirliche Ertragsfunktion

Bei der Ertragsfunktion ist den Bodentypen Braunerde, Pseudogley und zwei Bodeneinheiten des
Gleys eine mittlere Bedeutung zuzuweisen. Diese Bdden sind im Untersuchungsabschnitt vom
Beginn des Planfeststellungsabschnittes bis auf Héhe RosastralBe | HorststraRe, zwischen
WeierstraRe und BAB A 3 sowie nordwestlich der BahnstralRe (mit Ausnahme Nassenkampgraben
und einer Teilfliche im Bereich der Deponie Hiihnerheide) vorhanden. Die restlichen Flachen
weisen nur eine geringe Ertragsfahigkeit auf. Der Bereich des MAN-Gelandes weist gemal der
Bodenkarte BK50 des Geologischen Dienstes keine Bodenfunktionen mehr auf.

Biotopentwicklungspotential

Der gesamte Untersuchungsraum weist nur eine geringe Bedeutung flir das
Biotopentwicklungspotential auf.
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Regelungs- und Pufferfunktion, natiirliche Bodenfruchtbarkeit

Der gesamte Untersuchungsraum weist nur eine geringe Bedeutung fiir das
Biotopentwicklungspotential auf.

Archiv der Natur- und Kulturgeschichte

Der gesamte Untersuchungsraum weist nur eine geringe Bedeutung fiir das
Biotopentwicklungspotential auf.

Bodenkundliche Schutzbereiche

Im Untersuchungsraum sind gemafl dem Auskunftssystem BK50 - Karte der schutzwirdigen
Boden, Krefeld (GD NW, 2007) keine schutzwiirdigen Boden verzeichnet. Geowissenschaftlich
schutzwiirdigen Objekte und Bodenschutzwalder sind nicht vorhanden.

Eine Auswertung des Regionalen Flachennutzungsplanes (RFNP, PLANUNGSGEMEINSCHAFT
STADTEREGION RUHR, 2009) ergab allerdings, dass im Untersuchungsraum Bereiche mit héherer
Wahrscheinlichkeit eines Vorkommens von schutzwiirdigen Béden mit hohem Filter-, Puffer- und
Speichervermégen vorliegen. Ob und in welchem Umfang solche Bdéden tatsachlich vorhanden
sind, kdnnte erst im Rahmen weitergehender 6rtlicher Untersuchungen geklart werden.

Vorbelastungen

Insgesamt befinden sich gemaR dem Kataster der Stadt Oberhausen (STADT OBERHAUSEN, 2008a.)
94 Bodenbelastungsverdachtsflachen ganz oder teilweise im Untersuchungsraum des PFA 1.2.
Somit sind fiir einen groBen Teil des Untersuchungsraumes Bodenveranderungen erfolgt.
Anzumerken ist dabei, dass es sich dabei oftmals um aus unbekanntem Material hergestellte
Aufschittungen, Boschungsflachen, Verfiillungen o.a. handelt, so dass mit Sicherheit nicht von
allen Flachen eine Gefahr ausgeht oder Einschrankungen beim Bau zu beriicksichtigen sind. Fiir
eine Vielzahl von Flachen liegen zudem keine weiteren Untersuchungen vor, so dass eine
Gefahrdungsabschatzung praktisch nicht moglich ist. Gemall der Aussage der Unteren
Bodenschutzbehorde (FB 2-2-40) in der Stellungnahme der Stadtverwaltung vom 02.01.2008
(STADT OBERHAUSEN, 2008) sind lediglich fiir vier Flachen Untersuchungsergebnisse bekannt. Es
handelt sich um die Flachen D7.001 (eh. Klaranlage Teerverwertung Sterkrade), D7.004 (Zeche
Sterkrade), D7.021 (Werkstattgeliande Teerverwertung Sterkrade) sowie B5.002 (Altdeponie
Hihnerheide). Wahrend fiir die Huhnerheide und die Zeche Sterkrade keine relevanten
Beeintrachtigungen erwartet werden, kénnen Belastungen der oberflaichennahen Grund- und
Stauwasser im Umfeld der Flachen D7.001 und D7.021 nicht ausgeschlossen werden.

GemalR den Angaben der DB AG Essen bzw. des Bodenverwertungskonzeptes (BoVEK) (DB AG,
FRS-W, 2008) sind im Untersuchungsraum weitere 15 Altlastverdachtsflichen bekannt, allerdings
mit unterschiedlichem Beweisniveau. In der Regel liegt dieses im Bereich der historischen
Erkundung, die nur Verdachtskategorien formuliert. Fiir zwei Flachen (B-008224-006 und B-
008224-037) hingegen liegt das Niveau im Bereich der Detailuntersuchung, die Gefahrenklassen
formuliert. Diese Flachen werden beide in die Gefahrenklasse 1.2 eingestuft, was eine latente
Gefahrdung, jedoch keine Gefahrenabwehr bedeutet. Zudem ist mit dem Anfall erhéhter
Entsorgungskosten zu rechnen, da der Aushub, aufgrund einer Belastung = LAGA Z2 nicht
wiedereinbaufahig ist. Nach Angaben der FRS-W besteht fiir diese Flachen nur ein geringer
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Handlungsbedarf. Insgesamt wird der Handlungsbedarf fiir 12 Flachen als gering eingestuft,
lediglich drei Flachen (B-008224-007, B-008224-008 und B-008224-027) weisen einen mittleren
Handlungsbedarf auf.

Acht der DB-Flachen liegen zumindest teilweise innerhalb von der Stadt Oberhausen bezeichneten
Bodenbelastungsflachen, die restlichen sieben Flachen (meist Stellwerk) werden dort hingegen
nicht genannt. Die bekannten Altlastverdachtsflichen werden in nachfolgender Tabelle mit
Kilometer-Angabe zur Lage, ALVF-Nr., Bezeichnung und Einstufung beschrieben (DB AG, FRS-W,
2008).

Im Bereich des Planfeststellungsabschnittes 1.2 sind vier Flachen im Bergbau-Altlast-
Verdachtsflachen-Kataster (BAV) ausgewiesen (BEZIRKSREGIERUNG ARNSBERG, 2007), drei
Altstandorte und eine Altablagerung.

Zur Erstellung des Abfalltechnischen Berichts im Rahmen des BoVEK (Bodenverwertungskonzept)
sind von August bis Dezember 2007 Bodenuntersuchungen zur Priifung der Eigenschaften von
Auffillungen im Bereich der vorhandenen Ingenieurbauwerke durchgefiihrt worden, die im Zuge
des dreigleisigen Ausbaus zu erneuern bzw. zu erweitern sind. Dies betrifft fiir den PFA 1.2
insgesamt drei Standorte. Die Proben der StralRenuberfihrung der BAB A 3 werden der
Einbauklasse Z1.2, die beiden (ibrigen Proben der Einbauklasse Z1.1 zugeordnet. Somit ist ein
offener Einbau des anfallenden Bodenaushubs nur z.T. auch unter ungiinstigen hydrologischen
Bedingungen, ansonsten nur bei glinstigen hydrologischen Bedingungen maoglich. Die Prifwerte
nach Nr. 1.4 Anh. 2 BBodSchV fiir die Wirkpfade Boden - Mensch (Gewerbe | Industrie) und
Boden - Grundwasser wurden nicht Giberschritten (DB INTERNATIONAL GMBH, 2008b).

Es befinden sich keine Abgrabungen im Untersuchungsraum. Zwischen Bahn-km 8,93 und 9,4
befindet sich ca. 50 m nordlich der ABS 46/2 die Deponie Hiihnerheide, auf der Siedlungsabfille,
Erdaushub, Miill und Bauschutt eingebracht wurden. Die Flache ist teilweise bereits rekultiviert und
als Flachen B5.001 und B5.002 im Bodenbelastungsverdachtsflachenkataster der Stadt
Oberhausen enthalten.

Dariiber hinaus sind weite Teile der Siedlungs-, Gewerbe- und Verkehrsflachen durch Umlagerung
von Boden verandert.

Im PFA 1.1 sind an der Grenze zum PFA 1.2 bahnlinks zwischen Bahn-km 2,97 und 3,07 und im
PFA 1.2 bei km 8,78 je ein konkreter Kampfmittelverdacht durch Bombenblindganger bekannt.
Dariiber hinaus sind in der Luftbildauswertung des Kampfmittelraumdienstes im ganzen
Untersuchungsraum zahlreiche Bombentrichter dargestellt. Demzufolge kann nicht endgiiltig
ausgeschlossen werden, dass Kampfmittel im Untergrund vorhanden sind, zumal im gesamten PA
1 Gebiete mit ehemaligen Bombentrichtern ausgewiesen worden sind und der gesamte Abschnitt
als ehemaliges Kampfgebiet betrachtet werden muss (DB PB, 2005; BEZIRKSREGIERUNG
DUSSELDORF, 2006a).

Schutzgut Wasser

Grundwasser
Im Planfeststellungsabschnitt 1.2 ist kein Wasserschutzgebiet ausgewiesen.

Die Hydrologische Karte weist fiir den gesamten Untersuchungsraum eine sehr hohe Ergiebigkeit
aus. Die Grundwassererneuerungsrate und somit die Empfindlichkeit des Grundwasser schwankt
zwischen gering und hoch. Insbesondere der Beginn des Planfeststellungsabschnittes
(Forsterbruch, bis Bahn-km 3,6) sowie weite Teile des Untersuchungsraumes ab Bahn-km 5,9
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weisen eine Uberdeckung mit lehmigem und anlehmigem Feinsand und sandigem Lehm
(Forsterbruch) bzw. Geschiebelehm (nordwestlicher Teil des Untersuchungsraumes) auf, so dass
dort die Grundwassererneuerungsrate bzw. Grundwasserempfindlichkeit nur mittel eingestuft wird.
Als gering bewertet werden die stark Uberbauten Teile von Sterkrade. Eine hohe
Grundwassererneuerungsrate und damit Grundwasserempfindlichkeit weisen aufgrund des
héheren Sandanteils in den obersten Bodenschichten, die Bereiche zwischen Bahn-km 3,6 und
3,9, um den Volkspark Sterkrade bei Bahn-km 4,3 - 5,9, bei Bahn-km 6,9 und sowie zwischen
Bahn-km 7,2 - 8,2) auf (LAWA, 1965a [ 1965b).

Das Grundwasser liegt gemaR den Angaben der Hydrogeologischen Karten tiberwiegend zwischen
1 und 5 m unter Flur. Lediglich im Bereich der Zeche Sterkrade sowie ab Bahn-km 8,6 treten auch
tiefe liegende Grundwasserlagen (> 5 m) auf. GemadR den Grundwassergleichen ist die
FlieRBrichtung des Grundwassers ungefahr Siidwest, d.h. zum Rhein ausgerichtet

Aus der Kombination von Grundwasserempfindlichkeit und -flurabstand ergibt sich die
Verschmutzungsgefahrdung des Grundwassers. Aufgrund der weitgehend einheitlichen Tiefenlage
des Grundwassers ist die Verschmutzungsgefahrdung im Untersuchungsraum des PFA 1.2
hauptsachlich durch die Empfindlichkeit bestimmt, o) dass eine mittlere
Verschmutzungsgefahrdung in  den Bereichen mit hoher Grundwasserempfindlichkeit
angenommen wird. Eine Ausnahme bildet eine Teilfliche im Bereich der Zeche Sterkrade mit tiefer
als 5 m liegendem Grundwasser. Dort und im gesamten restlichen Untersuchungsraum ist die
Verschmutzungsgefahrdung als gering einzustufen.

Oberflichengewdsser

m Untersuchungsraum sind insgesamt fiinf Stillgewasser zu verzeichnen, ein Parkteich und vier
periodisch wasserfiihrende Timpel. Bei erstgenanntem Gewasser handelt es sich um den vom
Alsbach durchflossenen Parkteich im Volkspark Sterkrade. Die vier Tiimpel liegen kurz vor der
Stadtgrenze Oberhausens (Bahn-km 9,7 - 10,0) in einem Gehdlzstreifen zwischen Emmericher
Straflle und der Stecke 2270. Im Bereich der drei 6stlichen Gewdsser ist auch ein nach § 62 LG
NW gesetzlich geschiitztes Biotop (GB-4406-0001) kartiert worden.

Im Untersuchungsraum sind zwei Tieflandbache (FM5) und mehrere Graben vorhanden. Bei den
Bachen handelt es sich

e um den Alsbach (Gewassernummer 27729622 nach Gewadsserstationierungskarte,
FlieBkilometer 0,66), der den Volkspark Sterkrade durchflieRt, und

e um den Handbach (Gewdssernummer 277296 nach Gewadasserstationierungskarte,
FlieRkilometer 2,285).

Der Alsbach quert die Trasse bei Bahn-km 5,2, der Handbach bei Bahn-km 7,13. Im Bereich der
Bahnquerung und weiter bachabwarts (nach Siidwesten) sind beide Badche unterirdisch verrohrt.
Gemadll des ,Konzepts zur naturnahen Entwicklung der Flielgewdsser Oberhausens® KNEF
Oberhausen (STADT OBERHAUSEN, 2005) weist der Alsbach siidwestlich der Bahnunterquerung fiir
alle Aspekte der Gewasserstrukturgiitebewertung (Land rechts/links, Ufer rechts/links und Sohle)
die schlechteste Klasse 7, vollstindig verdndert auf. Auch im Volkspark werden auf zwei
untersuchten Gewasserabschnitten Sohle und Ufer in diese Klasse eingestuft, wahrend das
Umfeld mit Klasse 6 (sehr stark verdandert) bewertet wird. Dort sind auch mehrere Verrohrungen
eingezeichnet. Im weiteren Verlauf nach Norden, also in Richtung Oberlauf, bessert sich die
Einstufung zu den Klassen 4 und 5 (deutlich - stark verandert). Zur Gewassergiite liegen fiir den
Alsbach keine Angaben vor. Der Alsbach entwdssert in den Hauptkanal Sterkrade. In der
Wasserrahmenrichtlinie wird das Gewasser nicht betrachtet. Die Strukturgiite des Handbaches
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wird im KNEF nérdlich der Bahnlinie iiberwiegend in den Stufen 3 und 4 (maRig bis deutlich
verandert), bachlinkes Ufer und Umfeld im Bereich Sterkrader Wald z.T. auch mit Stufe 2 (gering
verdndert) dargestellt. Der siidwestlich der Bahnstrecke gelegene Teil wurde im KNEF nicht
betrachtet, da er (iber eine langere Strecke verrohrt ist (STADT OBERHAUSEN, 2005). Der Handbach
miindet schlieSlich nach Aufnahme des Hauptkanal Sterkrade in die Emscher.

Bei den im Untersuchungsraum verzeichneten Graben handelt es sich

e um einen Bahnseitengraben im oOstlichen Teil des Waldteichgelandes (Biotoptyp FNO;
Bahnkilometer 6,05 - 6,8),

e den Nassenkampgraben (Gewassernummer 2772992 nach Gewadasserstationierungskarte;
FlieRkilometer 1,25; Biotoptyp FN3; Bahnkilometer 8,4),

e den Grashofgraben,
e mehrere Abschnitte der Schlenke an der Hiihnerheide (Biotoptyp FNO; km 9,5),

e sowie einen Landgraben an der Stadtgrenze zu Dinslaken, die gleichzeitig auch die Grenze
des Planfeststellungsabschnittes darstellt.

Keiner der Grdben wird in der Wasserrahmenrichtlinie betrachtet. Fiir sie liegen auch keine
Angaben zur Gewdssergiite vor, aus dem KNEF sind jedoch Angaben zur Gewdsserstruktur zu
entnehmen. So werden Sohle, Ufer und Umfeld des Nassenkampgrabens je nach Abschnitt
innerhalb des Untersuchungsraumes als vollstindig verandert (Klasse 7) bis Klasse 3 - 5 (maRig -
stark verandert) eingestuft. Die Schlenke | weist Einstufungen von gering bis vollstandig verandert
auf. Schlenke Il und ein als Grashofgraben bezeichnetes Gewasser siidlich der Bahnstrecke
weisen nur kurze FlieRstrecken auf und sind stark - sehr stark verandert (Klassen 5 - 6). Der
Landgraben, eine alte Landwehr, weist eine relativ unterschiedliche Bewertung sowohl im
Vergleich verschiedener Gewasserabschnitte als auch -zonen bzw. -seiten auf.

Ferner sind zwei Gewdsser zu berlicksichtigen, die derzeit primar die Funktion von
Schmutzwasserldufen ibernehmen,

e die Nordbeeck und
e der Sterkrader Hauptkanal.

Die Nordbeeck (Biotoptyp FN5), die die Bahnstrecke bei km 3,4 kreuzt, gilt als offener
Abwasserkanal und hat keinen Gewasserstatus. Dennoch wird er im KNEF betrachtet, wenngleich
die Einstufung der Gewasserstrukturgiite fiir Sohle und Ufer nur in Klasse 7 - vollstandig verandert
und die des Umfeldes lediglich eine Stufe hoher als sehr stark verandert erfolgt (Stadt
Oberhausen, 2005). Die Nordbeeck entwdssert liber ein Pumpwerk in die Emscher. In der
Wasserrahmenrichtlinie wird das Gewasser nicht betrachtet. Der Hauptkanal Sterkrade quert bei
Bahn-km 4,5 den Untersuchungsraum einschlieRlich der Bahnstrecke. Er ist im
Untersuchungsraum komplett verrohrt und nimmt hier das Wasser des Alsbach auf. Der
Hauptkanal Sterkrade selbst miindet schlieRlich in den Handbach. In der Wasserrahmenrichtlinie
wird das Gewasser nicht betrachtet. Im KNEF ist er lediglich nachrichtlich dargestellt.

Es wird kein FlieRgewasser im Vorhabensbereich als Gewdsser mit potentiellem signifikantem
Hochwasserrisiko eingestuft (MKULNvV, 2011).

Bereiche fiir den Schutz oberirdischer Gewasser sind im Untersuchungsraum nicht verzeichnet.
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Schutzgut Luft / Klima

Der Untersuchungsraum gehort grollklimatisch zum Niederrheinischen Tiefland. Dieses ist
weitgehend ozeanisch gepragt und weist ein insgesamt ausgeglichenes Klima mit mal3ig warmen
Sommern und milden Wintern auf.

Gemal der synthetischen Klimafunktionskarte kommen im Untersuchungsraum folgende sechs
Klimatope vor:

e Freilandklima (beidseits der Trasse im Bereich Forsterbruch, sidwestlich der Trasse im
Bereich Zeche Sterkrade und Waldteichgelande sowie zwischen Schmachtendorf und
Barmingholten),

e Waldklima (Sterkrader Wald und die Hihnerheide),
e Parkklima (Volkspark Sterkrade),

e Stadtrandklima (Schwarze Heide, Sterkrade-Mitte, Dunkelschlag, Schmachtendorf mit der
BahnstraRBe und Barmingholten),

e Statdklima ostlich des Bahnhofes Sterkrade, d.h. das Zentrum von Sterkrade (im Bereich
Holtener Stralle, Steinbrink- und Bahnhofstralle),

¢ Gewebe-/Industrieklima (MAN-Gelande sidlich von Sterkrade und der trassenanhe Bereich
auf Hohe der ehem. Zeche Sterkrade).

Weite Teile des Untersuchungsraumes sind als Kaltluftsammelgebiet und Niederungsbereich
gekennzeichnet.  Ausgenommen davon sind lediglich der zentrale Teil des
Planfeststellungsabschnittes von km 5,5 bis km 6,27 (zwischen Sterkrade-Mitte und BAB 4 3) und
die Deponie Hiihnerheide (bei km 9,0).

Aufgrund der starken ndchtlichen Abkiihlung und der damit verbundenen Entstehung stabiler
Luftschichten kénnen in den Tallagen, die in der Nahe von industriellen Emittenten und stark
belasteten StraRen liegen, starke Immissionsbelastungen auftreten. Der Grund dafiir ist der bei
stabilen Luftschichtungen grundsatzlich stark eingeschrankte Luftaustausch, der ein Abfiihren
belasteter Luftmassen verhindert und mit einer Anreicherung von Schadstoffen gekoppelt ist. Da
das Emschertal sehr flach ist und somit keine Kaltluftabflisse auftreten, wird der Luftaustausch
jedoch nicht sehr stark eingeschrankt. Durch die starke nachtliche Abkiihlung kann es stellenweise
zu einer erhohten Bodennebelbildung kommen, im Untersuchungsraum ist diesbeziiglich der
Forsterbruch an der Grenze zu PFA 1.1 zu nennen.

Kleine Tallagen kommen, in Abhangigkeit vom Gefdlle und vom Talquerschnitt, als Kaltluft-
sammelgebiete und Kaltluftabflussbereiche in Betracht. Im Untersuchungsraum treten diese nur im
starker durch Reliefdynamik gepragten Nordosten von Oberhausen auf. Dabei sind insbesondere
die Tallagen von Alsbach, Handbach, Nassenkampgraben, Schlenke | und Il sowie der
Landgraben an der Grenze zu Dinslaken zu nennen. Hierbei fiihrt die nachtliche Abkihlung der
Erdoberflache zur Bildung bodennaher Kaltluft, was meist mit der Entstehung einer Bodeninversion
gekoppelt ist. Im Bereich der Hange flieRt diese Kaltluft in die Taler ab und sammelt sich dort,
wobei im Laufe der Nacht die Machtigkeit der Bodeninversion zunimmt. Ein Kaltluftabfluss ist
jedoch nur fiir den Alsbach, den Handbach und den Nassenkampgraben zu verzeichnen, wobei
nicht abschlieBend geklart werden kann, welche Auswirkungen die eher im Oberlauf dargestellten
Kaltluftabfliisse noch im Untersuchungsraum haben.

Mit spezifischen Klimaeigenschaften belegt sind zudem gréfRere Bahntrassen. Sie weisen einen
ausgepragten Temperaturtagesgang (hohe Oberflichentemperaturen tags, niedrige nachts) und
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aufgrund der geringen Rauigkeit zumeist einen guten Luftaustausch auf. Im Untersuchungsraum
gilt dies fiir den Trassenbereich auf Hohe der ehem. Zeche Sterkrade (km 4,2 - 5,9).

Waldflachen mit Klimaschutzfunktion kommen im Untersuchungsraum nicht vor. Gesamtklimatisch
weisen die Walder im Untersuchungsraum (Sterkrader Wald/Dunkelschlag, Hiihnerheide) bei
entsprechendem Biomassezuwachs eine hohe Bedeutung als CO2-Senken auf.

Hauptemissionsquellen sind die Hauptverkehrsachsen (BAB A 3, BAB A 516, B 223, L 215
(WeiertraRe), L287 Westrampe und L 397 Schmachtendorfer Strale) sowie Gebiete mit
Uberdurchschnittlichen Immissionsbelastungen. In Bezug auf den letztgenannten Punkt sind das
Gewerbegebiet auf dem MAN-Geldnde, einschlieflich des Kraftwerkstandortes im nérdlichen Teil
des Gebietes (lokaler Emittent) sowie das Stadtzentrum von Sterkrade Ostlich des Bahnhofes
(Warmeinsel). Der Kraftwerkstandort ist auch ein Standort des Emissionskatasters NRW.

Grundsatzlich ist die lufthygienische Situation im Planfeststellungsabschnitt nicht als hoch belastet
einzustufen. Weite Teile des Untersuchungsraumes werden von Stadtrandklimaten eingenommen,
die aufgrund der lockeren Bebauung und der guten Durchgriinung nicht als Belastungsraume
anzusprechen sind, zumal sie von Flachen mit Ilufthygienischen | klimatischen
Ausgleichsfunktionen (Grafenbusch, Volkspark, Sterkrader Wald, Hihnerheide) durchzogen
werden bzw. an Bereiche mit Freilandklimaten angrenzen. Echte Belastungsraume bestehen somit
nur durch das Gewerbegebiet MAN-Gelande und das mehr oder weniger daran nordlich
anschlieRende Stadtzentrum von Sterkrade.

Die Trasse selbst wird auf weiten Teilen des Streckenabschnittes von Gehdlzen mit einer hohen
bis sehr hohen lufthygienischen Ausgleichsfunktion begleitet.

GemaR der Anpassungsstrategie des Landes NRW an den Klimawandel (MuNLv, 2009), wird
dieser in NRW zwar moderater als in anderen Landes-/Erdteilen ausfallen, dennoch ist von einem
Anstieg der Temperatur und des Niederschlages sowie einer Verschiebung in der jahrlichen
Verteilung des Niederschlages auszugehen. Dadurch ergeben sich auch z.T. weitreichende
Folgewirkungen, u.a. auf die Biologische Vielfalt, die Landnutzung oder den Menschen. Als
Klimaverlierer sind inshesondere Arten mit engem 6kologischem Toleranzbereich, wenig mobile
Arten sowie Kalte und Feuchtigkeit liebende Arten anzusehen, wahrend warmeliebende Arten
voraussichtlich profitieren. Eine mogliche Gefahr fiir die menschliche Gesundheit stellt auch die
Zunahme von Wetterextremen wie Hitzetagen und -wellen dar. Der Einfluss und die Belastung
zunehmender Hitze wird noch verstarkt durch das entstehen sog. urbaner Hitzeinseln. Dieses
Risiko hangt von den rdumlichen Gegebenheiten ab und ist generell im Ballungsraum Ruhrgebiet
(u.a. Oberhausen) sehr hoch.

Schutzgut Landschaft und Erholung

Der PFA 1.2 ist durch seine Lage am Stadtrand von Oberhausen, stark durch die Siedlungs-,
Gewerbe- und Bergbautatigkeit des Menschen, einschliellich der daraus resultierenden Folgen,
Uberpragt.

Im Untersuchungsraum wurden insgesamt neun Landschaftsbildeinheiten differenziert. Diese
befinden sich beiderseits der Bahnstrecke. Dazwischen liegende Bereiche werden aufgrund der
geschlossenen Bebauung bzw. industriellen Nutzung gemaR den Erfassungskriterien zum Ortshild
eingestulft.

Fir das Landschaftshild und die natirliche Erholungseignung bedeutsame Raume sind
insbesondere die Landschaftsbildeinheiten Volkspark Sterkrade | Alsbachtal, Zeche Sterkrade |/
Weierheide, und Sterkrader Wald [ Dunkelschlag.

Stand: 17.03.2021 Seite 99 von 153



DB| NETZE -ABsS 46/2~

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

11.2.7
11.2.7.1

11.2.7.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Eine starke Vorbelastung erfahrt der gesamte PFA durch die Gewerbegebiete entlang der Trasse,
die bestehenden Bahnstrecken 2270 und 2206 selbst sowie die querenden StraRen wie
insbesondere die BAB A 3 und die A 516.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Kulturgiiter

Nach der Denkmalliste der Stadt Oberhausen sowie den Angaben des Rheinischen Amtes fiir
Denkmalpflege (RAD) befinden sich im Nahbereich der Trasse folgende, nach § 3 DSchG
eingetragene Objekte:

e Siedlung ,Dunkelschlag® - DammstralRe, ErzstraRe, Grubenstralle, Schachtstralie,
ZechenstralRe, Weseler Stralse (Nr. 36),

e Gusseiserner Hirsch, frither Kaisergarten, heute auf der Teichinsel im Volkspark Sterkrade
aufgestellt (Nr. 82).

Es sind fiir den Untersuchungsraum keine ausgewiesenen Bodendenkmale oder archdologische
Fundstellen bekannt.

An der Stadtgrenze zu Dinslaken, die gleichzeitig die Grenze zum PFA 1.3 darstellt, quert die
Trasse eine spatmittelalterliche Landwehr. . insbesendere—der—sidlieh Der beiderseits der Trasse
liegende Bereich ist dabei als archaologische Fundstellen gekennzeichnet, fiir die eine hohe
Wahrscheinlichkeit weiterer Funde besteht. Nordlich des Untersuchungsraumes ist ein Abschnitt
der Landwehr als Bodendenkmal ausgewiesen (WES 168) sowie ebenfalls als archaologische
Fundstelle gekennzeichnet.

Gemal Angaben der Stadt Oberhausen befinden sich im Untersuchungsraum insgesamt sieben
potentielle Bodendenkmale. Exakte Aussagen zu den Standorten liegen dabei nur fiir zwei Punkte
bei Bahn-km 7,55 vor. Hierbei handelt es sich um zwei Bunkeranlagen aus dem 20. Jahrhundert,
von denen sich eine auf einem heutigen, direkt an die Trasse anschliefenden Privatgeldnde
sudlich der Strecke befindet. Ein weiterer Standort bezeichnet méglicherweise kein Bodendenkmal,
sondern die als Baudenkmal ausgewiesene Siedlung Dunkelschlag, fiir die restlichen Flachen
liegen keine weiteren Angaben vor. Zudem sind im Untersuchungsraum drei weitere Fundstellen
mit Konfliktzonen verzeichnet, je eine im Kreuzungsbereich HiihnerstraRe/Emmericher Stralie, in
der Siedlung RabenstraRe und an der Einmindung Emmericher StraRe/Grasshoffstrale.

Landesbedeutsame oder bedeutsame Kulturlandschaftsbereiche sind fiir den Untersuchungsraum
nicht dargestellt.

Sonstige Sachgliter
Bauliche Anlagen der Sachgiter sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

Mehrere landwirtschaftlich genutzte Flachen befinden sich am nérdlichen Ende des
Planfeststellungsabschnittes, zwischen Bahn-km 2,7 und 3,3 (bahnlinks). Einzige groRere
Waldflache im Untersuchungsraum ist der Grafenbusch. Dariiber hinaus existieren am ehemaligen
Abzweig HOAG-Trasse zur ABS 46/2 sowie in der Brachfliche zwischen Grafenbusch und
Emscher mehrere kleinere Gehélzbestande, die zwar in Bezug auf den vergebenen Biotoptyp
ebenfalls als Wald angesprochen werden, jedoch vermutlich keiner forstwirtschaftlichen Nutzung
unterliegen.
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Im Untersuchungsraum sind als Einrichtungen der Ver- und Entsorgung ein Heizkraftwerk
zwischen MAN-Gelande und Bahnhof Sterkrade, ein Fernheizwerk an der Grashofstralte an der
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Grenze zum PFA 1.3, drei Gasdruckregler (GrashofstrafRe, am Handbach, Neumdiihler StraRRe), vier
Trafostationen (Gr. Markt, ehem. Kokslager Waldteich, EmmichstraRe, Scheiferskamp), ein
Pumpwerk ebenfalls neben der BAB A 3 sowie die Deponie Hiihnerheide verzeichnet.

Stromtrassen verlaufen vom Heizkraftwerk am Bahnhof Sterkrade parallel der Bahntrasse in
Richtung Siden, im Bereich Weierheide und parallel zur BAB A 3 mit einem Abzweig parallel der
Emmericher StraBe.  Weiterhin  verlaufen  mehrere  unterirdische  Gasleitungen im
Untersuchungsraum.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen befinden sich zusammenhangend am siidlichen Ende des
Planfeststellungsabschnittes, zwischen Bahn-km 3,0 und 3,7 (Forsterbruch) sowie in mehreren
Einzelflichen nordwestlich der BAB 4 3 bis zur Dinslakener Stadtgrenze (Lohfeld, Hithnerheide).
Es handelt sich dabei (iberwiegend um Ackerflachen.

Groltere Waldflichen im Untersuchungsraum existieren im Grafenbusch, am Nordwestrand der
Zeche Sterkrade bzw. im ostlichen Teil des Waldteichgelandes, in der Hiihnerheide und am
Sterkrader Wald, wobei inshesondere Flachen aus den drei erstgenannten Bereichen direkt an die
Trasse angrenzen. Dariiber hinaus existiert an der Grashofstralie ein kleinerer Gehdélzbestand, der
zwar in Bezug auf den vergebenen Biotoptyp ebenfalls als Wald angesprochen wird, jedoch
vermutlich keiner forstwirtschaftlichen Nutzung unterliegt.

11.3 Vorhabensalternativen

Die Erh6hung der Streckenkapazitat fir den Schienengliterverkehr zwischen den Niederlanden
und Deutschland wurde von den beiden genannten Staaten zu Beginn der 1990er Jahre vertraglich
vereinbart. Grundsatzlich bestehen mehrere Méglichkeiten, dieses Ziel zu realisieren:

e Steigerung der Verkehrsauslastung ohne bauliche Anderung der bestehenden Strecke
(Nullvariante),

e Neubau einer mind. zweigleisigen Strecke, z.B. parallel zur BAB 3,
e Ausbau der bestehenden Strecke.

Bei Realisierung der Nullvariante kame es zu betrieblichen Folgewirkungen fiir die
Anliegerkommunen, insbesondere in Bezug auf Schallbelastung und SchlieRzeiten der Schranken
der Bahniibergdange. Diese wiirden dementsprechend gegeniiber dem heutigen Zustand noch
zunehmen, ohne dass es zur Umsetzung geeigneter Gegenmalinahmen wie
SchallschutzmaRnahmen oder Bahnibergangsbeseitigungen kommen wiirde. Trotzdem wiirde die
Kapazitat der Strecke dem prognostizierten Verkehrsaufkommen nicht auf Dauer gerecht werden,
so dass es zu einer Verlagerung von Verkehren auf andere Bahnstrecken mit entsprechenden
betriebsbedingten Folgewirkungen fiir die dortigen Anlieger und zum anderen zu
Verkehrsverlagerungen auf die Stralle kommen wiirde. Aufgrund dieser zu erwartenden und in
manchen Aspekten schwer beherrschbaren, erheblichen Umweltauswirkungen wird die
Nullvariante in der UVS nicht weiter betrachtet.

In den Niederlanden ist die Verbesserung des Schienengiiterverkehrs durch eine Neubaustrecke
realisiert worden. In Deutschland wurde Ende der 1990er Jahre eine Machbarkeitsstudie
(Spiekermann, 1999, 2000) erstellt, die zu dem Ergebnis gefiihrt hat, dass ein Ausbau der
bestehenden Strecke sowohl aus Umweltsicht als auch aus betrieblicher Sicht sowie wegen der
um ein Mehrfaches niedrigeren Kosten zu bevorzugen ware. Daher wurde auch die Realisierung
einer Neubaustrecke in den nachfolgenden Planungsschritten nicht weiter verfolgt.

Der Neubau des dritten Gleises abseits der Bestandsgleise ist aus Sicht der Vorhabentrdagerin
aufgrund betrieblicher Erfordernisse und deutlich héherer Kosten keine Alternative. Er wiirde
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zudem wegen durchgehend dichter Bebauung im Wechsel mit hochwertigen Biotopstrukturen und
anderen bedeutsamen Flachennutzungen in der Umgebung der Bestandsstrecke voraussichtlich
zu deutlich umfangreicheren Auswirkungen auf die Umwelt fiihren.

Nach den Vorstellungen der DB Netz AG (Db Netz Ag, 2007) war der Bau des dritten Gleises
zunachst generell auf der Ostseite der bestehenden Strecke vorgesehen. Auf Grundlage der z.T.
bereits im Vorfeld der Vorplanung laufend erfolgten Abstimmungen mit den betroffenen Kommunen
sowie der in der Vorplanungs-UVS dokumentierten Priifung der Raumwiderstande aus Umweltsicht
wurde die Lage des dritten Gleises kontinuierlich weiter entwickelt.

Dabei wurden aus technischer und umweltplanerischer Sicht Zwangspunkte ermittelt. Dazu zahlen
u.a. vorhandene Bestandsbauwerke (z.B. Eisenbahn- und StraReniiberfiihrungen, Briicken),
angrenzende Bebauung, topographische Rahmenbedingungen oder Schutzgebiete. Im PFA 1.2
sind diesbeziiglich neben den anderen Verkehrswegetrassen die in vielen Bereichen unmittelbar
angrenzende Wohnbebauung (z.B. Schwarze Heide, denkmalgeschiitzte Dunkelschlagsiedlung,
Dannenkamp), der Sterkrader Volkspark, die Walder Grafenbusch, Dunkelschlag und
Hihnerheide, und nicht zuletzt die technischen Rahmenbedingungen fiir die zweigleisige
Einfadelung der Strecke 2206, die Anbindung eines Werksgleises und die Durchfahrung der
Stationen Sterkrade und Holten sowie das Bestandshauwerk der SU BAB A2 zu nennen. Aufgrund
der vielfiltig beengten Platzverhdltnisse und der geschilderten Rahmenbedingungen wurde
letztlich bis noérdlich Bf. Oberhausen-Sterkrade ein beidseitiger Anbau je eines Gleises aus dem
PFA 1.1 fortgefiihrt. AnschlieRend verlauft das dritte Gleis zum Schutz der Dunkelschlagsiedlung
zunachst auf der bahnlinken Seite, danach bis zur Stadtgrenze Dinslaken bahnrechts, um von der
bahnlinken Wohnbebauung abzuriicken. Kleinrdumige Varianten hinsichtlich der Ausbauseite
empfehlen sich aus umweltplanerischer Sicht aufgrund des zusatzlichen Aufwandes und Eingriffs
in Folge weiterer Verschwenkungen im PFA 1.2 nicht.

Bedarf an Grund und Boden und sonstige Projektwirkungen der

Planfeststellungsvariante

Insgesamt werden durch das Ausbauvorhaben im PFA 1.2 rund 2657 26,1 ha Grundflachen

aulRerhalb des heutigen Gleisbereiches bau- oder anlagenbedingt beansprucht. Dieser verteilt sich

gemalR der nachfolgenden Tabelle auf bauzeitlichen Flachenbedarf, Versiegelung, Uberbauung mit

Erdbauwerken u.a., wobei die Angaben getrennt fir den dreigleisigen Ausbau an sich sowie die

ErsatzmalBnahmen im Rahmen der BU-Beseitigungen aufgefiihrt werden.
Art der Flachenbeanspruchung Flachenbedarf (ca. m?)

BU-Beseitigung| dreigleisiger Knoten Insgesamt
Ausbau Oberhausen,
Abschnitt 5
bauzeitliche Flachenbeanspruchung 3.000 78.800 22.900 404-500
(Baustrafien, ZLoo 02200 R 4os200
Baustelleneinrichtungsflachen, 2200 121.400 15.800 139.400
Arbeitsstreifen) ' ) ) ’
Uberbauung durch Boschungsflachen, 900 39.000 40-500 50-400
Entwdsserungseinrichtungen u.a. 700 36.900 41400 49000
1.200 48.000 9.500 58.700
Neuversiegelung durch drittes Gleis, 2.200 82.000 27500 114700
StraRen, Bahnsteige, Schallschutzwand 500 83.600 21500 105.600
1.200 86.300 25.500 113.000
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Tabelle 15: Flachenbedarf im PFA 1.2

Verbleibende erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiiter gemaR UVPG

Schutzgut Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Als erheblich fiir das Schutzgut Menschen, einschlielllich der menschlichen Gesundheit werden
folgende Auswirkungen im PFA 1.2 eingeschatzt:

bau- und anlagenbedingter Verlust von Flachen mit Wohn, Wohnumfeld- oder
Erholungsfunktion mit mindestens hoher Bedeutung,

bau- oder anlagenbedingter Verlust von Gebauden,

bau- und anlagenbedingter Verlust und Funktionsbeeintrachtigung von Gehdlzen mit
Schutzfunktion (Sichtschutzgehdélze), bei vollstindigem Flachenverlust,

zusatzliche optische Auswirkungen in Flachen fiir Wohnen und Wohnumfeld (z.B. durch Anlage
von Schallschutzwénden), durch die Unterbrechung von Sichtbeziehungen und das Einfligen
deutlich aufragender Bauwerke,

Betroffenheit von bauzeitlichen Erschiitterungsemissionen, sofern die Anhaltswerte der DIN
4150 nicht eingehalten werden kénnen,

verbleibende Betroffenheit einzelner Gebaude mit Wohnfunktion von Erschiitterungsemissionen
im Aulenwohnbereich,

bau- oder betriebsbedingte Uberschreitung von Immissionsrichtwerten (z.B. Luftschadstoffe)
innerhalb von Flachen fir Wohnen und Wohnumfeld sowie Erholung und Freizeit gemall den
relevanten Vorschriften (TA Luft, 22. BImSchV),

dauernde Uberschreitung der Schall-lmmissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, nach den
jeweiligen Beurteilungspegeln,

dauernde Uberschreitung des Orientierungswertes fiir Schall in Erholungsgebieten mit hoher
Bedeutung,

Gesamtheit bauzeitlicher Stérungen durch Schall, visuelle Beunruhigung und Staub in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, jeweils bei Lage unmittelbar angrenzend.

Unter Einbeziehung der bereits beriicksichtigten MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung
verbleiben im PFA 1.2 folgende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen,
einschliel3lich der menschlichen Gesundheit:

Konflikt Nr. | ca. Bahn-km | Art der Auswirkung Umfang
Flichenverluste (bau- und anlagenbedingt)
M.12.1.1 4,230 bau- und anlagenbedingter Verlust von Gebauden 1 Gebdude
M.12.1.2 3,0 - 4,1; bau- und anlagenbedingte Beseitigung von Gehdlzen | max. 151.832
4,25 - 4,4; mit Sichtschutzfunktion (in Abhangigkeit von der m?2
4,7 - 10,064; Wiederherstellbarkeit)

20 - 22 (2206)

Stand: 17.03.2021 Seite 103 von 153




-ABS 46/2~

Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

DB| NETZE

DB Netz AG
GroRprojekte West 3.

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Konflikt Nr. | ca. Bahn-km | Art der Auswirkung Umfang
M.12.1.3 3,4; bau- und anlagenbedingte Flachenbeanspruchung 14.931 m?
3,8-39; von Wohnbau- und Mischgebietsflichen (sehr hohe (Bestand gem.
4,1 - 4,3; bzw. hohe Bedeutung fiir die Wohnfunktion) ATKIS)
4,6 - 4,7;
5,9 - 6,0;
6,2 - 6,8;
7,6 - 8,3;
22,6 - 22,7
(Strecke 2206)
M.12.1.4 5,1 - 5,6; bau- und anlagenbedingte Flachenbeanspruchung ca. 35.473 m?
7,1-7.3; von Immissionsschutzwald (hohe Bedeutung fiir die
8,5 - 10,064; Wohnfunktion)
21,8 - 22,5
(Strecke 2206)
M.12.1.5 5,1-5,6; bau- und anlagenbedingte Flichenbeanspruchung ca. 29.599 m?
8,5 - 10,1; von Erholungswald (hohe Bedeutung fiir die
22,1-22,5 Erholungsfunktion)
(Strecke 2206)
Funktionsbeeintrachtigung durch Emissionen
M.12.2.1 3,0 - 10,0 verbleibende Uberschreitung ges—+etevanten 925-1.200
Beurtellungspegelsvon49-dBA)nachisfir Gebdude
Allgemeine-Wohngebiete relevanter
Immissionsschutzgrenzwerte durch betriebsbedingte
Schallemissionen
M.12.2.2 5,2-5,7 Uberschreitung des Orientierungswertes von 55 18haf3-Stitek
dB(A) fiir hochwertige Erholungsflachen bzw. 20 ha [ 5 Stiick
Erholungsanlagen durch betriebsbedingte
Schallemissionen
M.12.2.3 3,0 - 3,605 mogliche Uberschreitung der 20 Gebaude
4,15 - 5,10; Beurteilungsschwingstarke Tags fiir Erschiitterungen | betroffen
5,55 - 8,56; und Zunahme von mehr als 25%
9,45 - 10,06
M.12.2.4 3,0 - 10,064 bauzeitliche Stérung (Schall, Beunruhigung, Staub) k.Al
von Flachen mit sehr hoher Bedeutung fiir die
Wohnfunktion in der Nahe der Trasse bzw. der
Baustralten
M.12.2.5 4.7 - 5.6; bauzeitliche Stérung (Schall, Beunruhigung, Staub) k.Al
8,5-94 einer Flache mit sehr hoher Bedeutung fiir die
Erholungsfunktion (Volkspark Sterkrade, Stadtwald
Oberhausen)
Funktionsbeeintrachtigungen durch Trennwirkung
M.12.3.1 5,5 -6,8; Unterbrechung von Sichtbeziehungen und Einfligen ca. 4 km
8,4 - 10,064 optischer Barrieren durch eine Schallschutzwande
Anmerkungen:
! Umfang nicht quantifizierbar, da wesentlich von erst zur Ausfiihrung festzulegenden Parametern wie Bauweisen,
Maschineneinsatz, Bauzeit und -dauer abhangig.

Tabelle 16: Verbleibende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, einschlie8lich der
menschlichen Gesundheit im PFA 1.2

11.5.2

Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Als erheblich fiir das Schutzgut Tiere und Pflanzen werden folgende Auswirkungen im PFA 1.2
eingeschatzt:

e bau- und anlagenbedingter Flachenverlust von Biotoptypen mit mind. mittlerer Wertigkeit,
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bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme von einem Standort mit Rote Liste-
Pflanzenvorkommen,

bau- und anlagenbedingte Flachenbeanspruchung innerhalb des Landschaftsschutzgebietes L
1.2.03 aufgrund der umfangreichen Waldverluste,

bau- und anlagenbedingter Flachenverlust in bedeutenden faunistischen Lebensraumen
(Brutvogel, Reptilien, Wildbiene, Heuschrecken und Fledermduse) mit mind. mittlerer
Bedeutung,

Funktionsbeeintrachtigung durch bau- und betriebsbedingte Stoffeintrdge in Standorte mit Rote
Liste-Pflanzenvorkommen,

baubedingter potenzieller Verlust von drei Brutstandorten der Nachtigall,
baubedingte Barriere- und Trennwirkung in Bezug auf Funktionsbeziehungen fir Amphibien,

Funktionsbeeintrachtigung durch anlagen- und betriebsbedingte Barriere- und Trennwirkungen
sowie einem erhdhten Kollisionsrisiko fiir bodengebundene Tierarten (insb. Saugetiere und
Wirbellose), Reptilien, Amphibien, Vogel, Fledermause, Wildbienen,

anlagenbedingte Funktionsbeeintrachtigung durch die Verschattung von faunistisch
wertgebenden und warme- bzw. strahlungsempfindlichen faunistischen Funktionsraumen
(Reptilien, Wildbienen und Heuschrecken),

anlagenbedingte Unterbrechung eines vorbelasteten Wildwechsels in der Hiihnerheide durch
die Errichtung einer Schallschutzwand,

Funktionsbeeintrachtigung von bedeutenden Geholzstrukturen aufgrund von
Aufwuchsbeschrankungen (Riickschnitt-und Stabilisierungszone),

mogliche Funktionsbeeintrachtigung von bedeutenden avifaunistischen Funktionsrdumen,
insbesondere Brutstandorten der Nachtigall aufgrund von betriebsbedingten optischen
Storreizen durch Vorbeifahrende Ziige.

Unter Einbeziehung der bereits beriicksichtigten MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung
verbleiben im PFA 1.2 folgende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt:

Konflikt Nr. | ca. Bahn-km | Art der Auswirkung Umfang

Flichenverluste (bau- und anlagenbedingt)

TP.12.1.1 3,0-10,062; bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme 199.496 m?

21,573 - 22,893 von Biotoptypen mit mind. mittlerer Wertigkeit
(Strecke 2206)

TP.12.1.2 3,0 - 10,062; bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme | 270.158 m?
21,573 - 22,893 innerhalb von bedeutenden avifaunistischen
(Strecke 2206) Lebensrdaumen mit Verlusten von Brutstandorten

wertgebender Arten

TP.12.1.3 4,82 - 5,4; bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme 19.754 m?
6,1 -6,5 von bedeutenden Lebensraumen fiir Reptilien

TP.12.1.4 4,82 - 5,4; bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme 37.371 m?
6,0 - 6,4; von bedeutenden Lebensraumen fiir Wildbienen
7,3-7,65

TP.12.1.5 3,0-7,3; bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme 37.734 m?
21,573 - 22,893 von bedeutenden Lebensraumen fiir Fledermause
(Strecke 2206) sowie eines moglichen Verlustes von

Quartierstandorten
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Konflikt Nr. | ca. Bahn-km | Art der Auswirkung Umfang
TP.12.1.6 4,82 - 5,4; bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme | 37.371 m?
7,29 - 7,68 von bedeutenden Lebensraumen fiir Heuschrecken
TP.12.1.7 49-59 bau- und anlagenbedingte Flachenbeanspruchung k.A.*
einer Flache mit Vorkommen einer Rote-Liste-
Pflanzenart (Wiesen-Glockenblume)
TP.12.1.8 8,33 - 10,064 bau- und anlagenbedingte Flachenbeanspruchung 60.467 m?
innerhalb von Landschaftsschutzgebieten
TP.12.1.9 5,2 -5,5; bau- oder anlagebedingter potenzieller Verlust von 3 Stiick
6,0 drei Brutstandorten der Nachtigall
Funktionsbeeintrachtigung durch stoffliche Emissionen
TP.12.2.1 6,9 -7,28; moglicher baubedingter Stoffeintrag in empfindliche 9.211 m?
7,77; Biotope (Griinland) und einen Standort einer Rote
8.,4; Liste-Pflanzenart
9,3
Funktionsbeeintrachtigung durch nichtstoffliche Emissionen
TP.12.3.1 5,0 - 10,064 Beeintrachtigung von Brutstandorten der Nachtigall auf ca. 10 km
sowie bedeutenden avifaunistischen Lebensraumen Streckenldange
durch betriebsbedingte optische Stérwirkungen durch
vorbeifahrende Ziige
TP.12.3.2 3,0 - 10,064; mogliche Beeintrachtigung von bedeutenden auf ca. 8 km
21,573 - 22,893 avifaunistischen Lebensraumen durch baubedingte Streckenldange
(Strecke 2206) optische und akustische Storwirkungen
sonstige Funktionsbeeintrichtigungen
TP.12.4.1 5,3; erhdhte anlagen- und betriebsbedingte Barriere- und auf ca. 800 m
7,8; Trennwirkungen sowie erhohtes potentielles Streckenldnge
8,7; Kollisionsrisiko fiir verzeichnete
9,3 Funktionsbeziehungen von Fledermduse, Reptilien,
Wildbienen und Vogel
TP.12.4.2 3,0 - 10,064; Funktionsbeeintrachtigungen von bedeutenden auf ca. 8 km
21,573 - 22,893 Geholzstrukturen durch Aufwuchsbheschrankungen Streckenldange
(Strecke 2206) (Riickschnitt-und Stabilisierungszone)
TP.12.4.3 6,7; baubedingte sowie erhdhte anlagen- und aufca. 200 m
7,5 betriebsbedingte Barriere- und Trennwirkung fiir Streckenlange
verzeichnete Funktionsbeziehungen von Amphibien
TP.12.4.4 4,82 - 5,4; anlagenbedingte Funktionsbeeintrachtigung durch die | auf ca. 1 km
7,29 - 7,68 Verschattung von faunistisch wertgebenden und Streckenlange
warme- bzw. strahlungsempfindlichen faunistischen
Funktionsraumen (Reptilien, Wildbienen und
Heuschrecken)
TP.12.4.5 8,6-9,6 anlagenbedingte Unterbrechung eines vorbelasteten auf ca. 1.000
Wildwechsels in der Hithnerheide durch Errichtung m
einer Schallschutzwand Streckenlange
Anmerkungen:
* Angaben zum exakten Standort des Vorkommens liegen nicht vor.

Tabelle 17: Verbleibende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische

Vielfalt im PFA 1.2

Schutzgut Boden

Als erheblich fiir das Schutzgut Boden werden folgende Auswirkungen im PFA 1.2 eingeschatzt:

e Verlust von Boden oder Bodenfunktionen mit mindestens mittlerer Wertigkeit im Kriterium
natiirliche Ertragsfunktion
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= durch temporire oder dauerhafte Uberbauung von Béden auRerhalb der
Siedlungsbereiche

= sowie durch temporare oder dauerhafte Versiegelung aller Bodenflachen,
= einschlieBlich Flacheninanspruchnahme und Bodenauf- [ -abtrag

e punktuelle Veranderung der hydrologischen Standortbedingungen durch baubedingte
Grundwasserabsenkung bzw. Grundwasserstau und dadurch moglicherweise bedingten
Mobilisierung von Schadstoffen aus Altlasten bzw. Bodenbelastungsflachen,

e Inanspruchnahme von belasteten Bodden im Bereich von Altlastenflichen bzw.
Bodenbelastungsflachen bei nicht sachgerechtem oder nicht beherrschbarem Umgang und
Entsorgung der kontaminierten Boden.

Unter Einbeziehung der bereits berlicksichtigten MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung
verbleiben im PFA 1.2 folgende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Boden:

Konflikt Nr. | ca. Bahn-km | Art der Auswirkung Umfang
Flichenverluste (bau- und anlagenbedingt)
B.12.1.1 3,0-3,3; anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme 61.746 m?
5,95 - 7,08; (Versiegelung) von Béden mit mindestens mittlerer
7,68 - 8,37; Ertragsfunktion, in Teilen moglicherweise auch von
8,45 - 10,064; schutzwiirdigen Boden

21,800 - 22,822
(Strecke 2206)

B.12.1.2 3,0-3,3; anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme 18.073 m?
5,95 - 7,08; (Uberbauung) von unbelasteten Bdden mit
7,9 - 10,064; mindestens mittlerer Ertragsfunktion, in Teilen
21,95 - 22,21 moglicherweise auch von schutzwiirdigen Boden

(Strecke 2206)

sonstige Funktionsbeeintrichtigungen
B.12.2.1 3,380; mégliche Mobilisierung von Schadstoffen durch k.A. 1
6,856; bauzeitliche Grundwasserabsenkungen (EU
7,220; Kreuzungsbauwerk (KRBW) mit der Strecke 2206
7,700; und zugehdrige Stiitzbauwerke, SU BAB A3, EU(F)
8,416; SternstralRe, EU Schmachtendorfer StraRRe, EU
8,555 Nassenkampgraben, EU(F) HiihnerstraRe)

Anmerkungen:
! Umfang des Absenkungsbereiches derzeit nicht quantifizierbar, da noch keine ausreichenden Informationen zu den
ortlichen Grundwasserverhaltnissen vorliegen.

Tabelle 18: Verbleibende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Boden im PFA 1.2

11.5.4 Schutzgut Wasser
Als erheblich fiir das Schutzgut Wasser werden folgende Auswirkungen im PFA 1.2 eingeschatzt:
e anlagenbedingter Flachenverlust durch Versiegelung von Infiltrationsflichen (ber

bedeutenden Grundwasserleitern aulRerhalb von Siedlungsflachen mit mindestens mittlerer
Grundwasserempfindlichkeit (= Durchlassigkeit der Deckschichten),

e Kontamination des Grundwasser im Falle einer Mobilisierung und Verlagerung von
Schadstoffen aus Altlastenverdachts- bzw. Bodenbelastungsflichen aufgrund einer
baubedingten Grundwasserabsenkung,

e Einleitung von durch die denkbare Verlagerung von Schadstoffen aus Altlasten- bzw.
Bodenbelastungsverdachtsflachen kontaminierten Wassermassen in Oberflachengewdsser,
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e (iber die o.g. erheblichen Auswirkungen hinaus gehende  baubedingte
Funktionsbeeintrachtigung des Grundwasserhaushalts durch bauzeitliche
Grundwasserabsenkung fiir Ingenieurbauwerke, da diese eine Dauer von 2 bis 3 Jahren
aufweisen kénnen,

e mogliche anlagenbedingte Funktionsbeeintrachtigung des Grundwasserhaushaltes bei
Grundwasserstau vor dem ins Grundwasser einbindenden Trogbauwerk des
Kreuzungsbauwerks der Strecke 2206.

Unter Einbeziehung der bereits beriicksichtigten MafRnahmen zur Vermeidung und Minderung
verbleiben im PFA 1.2 folgende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser:

Konflikt Nr. | ca. Bahn-km | Art der Auswirkung Umfang
Flichenverluste (bau- und anlagenbedingt)
W.12.1.1 3,0 - 10,064; anlagenbedingter Verlust von 170.360 m?
21,9-23,2 Grundwasserinfiltrationsflachen eines bedeutsamen
(Strecke 2206) Grundwasserleiters durch Versiegelung
W.12.1.2 3,456; anlagenbedingter Verlust und Funktionsverlust durch ca. 45 m
9,518; punktuelle zusatzliche Uberbauung (Verrohrung) von
10,062, Oberflachengewdssern (Nordbeeck, Schlenke I,
Landgraben)
sonstige Funktionsbeeintrichtigungen
W.12.2.1 3,380, durch die Grundwasserabsenkung bedingte, mogliche | k.A. 1
6,856; Schadstoffverlagerung im Grundwasser aus )
7,220; Bodenbelastungsflachen (KrBw Strecke 2206, EU
7.700: Schmachtendorfer StraRBe (L 397) , SU BAB A3,
8’436, EU(F) SternstaRe, E-Nassenkampgraben,EU(F)
8’555’ HiihnerstraRRe) sowie die Einleitung der derartig
’ belasteter anfallender Wasser in das
Oberflichengewdssersystem
W.12.2.2 3,380; baubedingte Funktionsbheeintrachtigung des k.A. 1
6,865; Grundwasserhaushalts durch bauzeitliche
7,220; Grundwasserabsenkung fiir Ingenieurbauwerke
7,700;
8,555

Anmerkungen:
! Umfang des Absenkungsbereiches derzeit nicht quantifizierbar, da noch keine ausreichenden Informationen zu den
ortlichen Grundwasserverhaltnissen vorliegen.

Tabelle 19: Verbleibende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser im PFA 1.2

11.5.5  Schutzgut Luft und Klima

Als erheblich fiir das Schutzgut Luft [ Klima werden folgende Auswirkungen im PFA 1.2
eingeschatzt:

e dauerhafter Verlust von Gehdélzflachen mit lufthygienischer Schutzfunktion aufgrund von
bau- und anlagenbedingter Flacheninanspruchnahme,

e lokalklimatische  Trennwirkung durch  Errichtung von  Schallschutzwanden in
Kaltluftabflussgebieten,

e lokalklimatische Trennwirkung durch Anlage einer Schallschutzwand in einem
Kaltluftentstehungsgebiet mit Siedlungsbezug.

Unter Einbeziehung der bereits beriicksichtigten MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung
verbleiben im PFA 1.2 folgende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Luft [ Klima:
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Konflikt Nr. | ca. Bahn-km | Art der Auswirkung Umfang
Flichenverluste (bau- und anlagenbedingt)
LK.12.1.1 3,0 - 4,8; anlagenbedingter Flachenverlust von lufthygienisch 122.660 m?
5,5-10,052; bedeutsamen Wald- und Gehélzflachen mit Relevanz
21,8-22,4 fur die Wohnflachen im Forsterbruch, Schwarze
(Strecke 2206) Heide, Sterkrade, Dunkelschlag, Schmachtendorf und
Barmingholten
sonstige Funktionsbeeintrichtigungen
LK.12.2.1 3,0 - 4,380; Behinderung des Luftaustausches durch die Anlage 5.514m
5,930 - 10,064 einer Schallschutzwand in einem
Kaltluftentstehungsgebiet mit Bezug zu den
Wohnflachen im Forsterbruch, Schwarze Heide,
Dunkelschlag, Schmachtendorf und Barmingholten
LK.12.2.2 7,05 -7,18; Behinderung des Luftaustausches durch die Anlage 515m
8,35 - 8,5; einer Schallschutzwand in den Kaltluftabflussgebieten
9,43 - 9,58; von Handbach, Nassenkampgraben, Schlenke und
9,98 - 10,052 Landgraben

Tabelle 20: Verbleibende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Luft / Klima im PFA 1.2

11.5.6

Schutzgut Landschaft

Als erheblich fiir das Schutzgut Landschaft | Ortshild werden folgende Auswirkungen im PFA 1.2
eingeschatzt:

Stand: 17.03.2021

Der bau- und anlagenbedingte Verlust landschaftspragender Gehdlzstrukturen wird im Bereich
der Landschaftsbildeinheiten Volkspark Sterkrade/Alsbachtal, Zeche Sterkrade/Weierheide,
Sterkrader Wald/Dunkelschlag (hohe Bewertung) als erheblich eingestuft.

Ebenfalls erheblich ist der Verlust der die Trasse einbindenden Gehdlzstrukturen in den
Offenlandbereichen Forsterbruch, Lohfeld, und Hiesfelder Bruch, da hier die Trasse durch die
Freistellung von Gehdlzen im Landschaftsraum weithin sichtbar wird. Hier wird teilweise der
trassenbegleitende Geholzbestand beidseitig entfernt.

Fir die Bereiche der Ortshildeinheiten SW10, SW13 und SW17, in denen {iberwiegend
Wohnnutzung vorherrscht, wird der Verlust ortshildpragender Gehdélze als erheblich eingestuft,
da hier die Trasse freigestellt und somit als Bauwerk innerhalb des Ortbildes starker
wahrgenommen wird. Dieser Effekt wird durch die Errichtung der bis zu 6 m hohen
Schallschutzwande verstarkt.

Die visuelle Trennung von Landschaftsraumen und Ortshildeinheiten aufgrund der Anlage von
bis zu 6 m hohen Schallschutzwanden erfolgt bis auf die Raume PS 11 und BG 12 im Bereich
der gesamten Trasse. Die betroffenen Raume sind dariiber hinaus teilweise Bestandteil von
Landschaftsschutzgebieten. Die Auswirkungen sind daher bis auf die Raume PS 11 und BG 12
fir den gesamten PFA als erheblich einzustufen.

Die Errichtung des Kreuzungsbhauwerkes (Trog) fiir die Unterfiihrung des bahnlinken Gleises
der Strecke 2206 unter der Strecke 2270, da aufgrund seiner Ausdehung ein im Freiraum
auRerhalb des engeren Trassenkorridores deutlich sichtbares Element entsteht.

Fir den Bereich der Landschaftsbildeinheit BG12 Zeche Sterkrade/Weierheide wird die
zusatzliche betriebsbedingte Schallbelastung als erhebliche Auswirkung eingeschatzt, da in
diesem Bereich keine Abschirmung durch geplante Schallschutzwande gegeben ist.
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e Die baubedingte Beeintrachtigung durch optische und akustische Reize werden fir die
Landschaftsraume Lohfeld und Hiesfelder Bruch als erheblich eingestuft, da die
Baumafnahmen in diesen Raumen weithin sichtbar sein werden.

Unter Einbeziehung der bereits beriicksichtigten MafRnahmen zur Vermeidung und Minderung
verbleiben im PFA 1.2 folgende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft [ Ortsbild:

Konflikt Nr. Landschaftsraum | Art der Auswirkung Umfang
Flichenverluste (bau- und anlagenbedingt)
LO.12.1.1 OA8 bau- und anlagenbedingter Verlust 15.540 m?

landschaftspragender Gehdlzstrukturen als
Bestandteil des regionalen Griinzuges

LO.12.1.2 PS 11 bau- und anlagenbedingter Verlust 2.270 m?
landschaftspragender Gehdlzstrukturen als
Bestandteil des regionalen Griinzuges und
des Landschaftsschutzgebietes L 1.2.07

LO.12.1.3 BG 12 bau- und anlagenbedingter Verlust 27.683 m?
landschaftspragender Geholzstrukturen

LO.12.1.4 BG 15 bau- und anlagenbedingter Verlust 81 m?
landschaftspragender Gehdlzstrukturen

LO.12.1.5 WA 16 bau- und anlagenbedingter Verlust 7.077 m?

landschaftspragender Gehdlzstrukturen als
Bestandteil des regionalen Griinzuges

LO.12.1.6 WA 18 bau- und anlagenbedingter Verlust 12.071
landschaftspragender Geholzstrukturen

LO.12.1.7 OA 19 bau- und anlagenbedingter Verlust 1.048 m?
landschaftspragender Gehdlzstrukturen

LO.12.1.8 SW 10 bau- und anlagenbedingter Verlust 16.457 m?

ortshildpragender Gehdlze in Bereichen mit
uberwiegender Wohnnutzung

LO.12.1.9 SW13 bau- und anlagenbedingter Verlust 5.869 m?
ortshildpragender Gehdlze in Bereichen mit
Uberwiegender Wohnnutzung

LO.12.1.10 SW17 bau- und anlagenbedingter Verlust 13.261 m?
ortshildpragender Gehdlze in Bereichen mit
Uberwiegender Wohnnutzung

LO.12.1.11 SW 20 bau- und anlagenbedingter Verlust 260 m?
ortshildpragender Gehdlze in Bereichen mit
tberwiegender Wohnnutzung

sonstige Funktionsbeeintrichtigungen

LO.12.2.1 OA 19, 0A 22 baubedingte Beeintrachtigung durch optische | k. A.1
und akustische Reize
LO.12.2.2 OA8,PS11,BG 12, Einbringen eines weithin sichtbaren 6.884 m
BG 15, WA 16, technischen Elementes sowie visuelle

WA 18, OA 19, OA 22 | Trennung eines zusammenhangenden
Landschaftsraumes durch Errichtung von bis
zu 6 m hohen Schallschutzwanden

LO.12.2.3 OA8 Einbringen eines weithin sichtbaren k. A.?
technischen Elementes Durch die Errichtung
eines Kreuzungsbauwerkes (Trog) bei km
3,380

LO.12.2.4 WA 7, 0A 8, PS 11, betriebsbedingte Beeintrachtigung durch +2 107 ha/
BG 12, BG 15, WA 16, | Schallemissionen bis zu einem Pegel von 55 [ | 228 224 ha
WA 18, OA 19, OA 22 | 50 dB(A) tags.
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11.5.8

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Konflikt Nr. Landschaftsraum | Art der Auswirkung Umfang

Anmerkungen:

! Umfang nicht quantifizierbar, da wesentlich von erst zur Ausfiihrung festzulegenden Parametern wie Bauweisen,
Maschineneinsatz, Bauzeit und -dauer abhangig.

2 entsprechend der ortlichen Einsehbarkeit in den genannten Landschaftsbildraumen.

Tabelle 21: Verbleibende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft [ Ortsbild im PFA 1.2

Schutzgut Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Als erheblich fir das Schutzgut Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter werden folgende
Auswirkungen im PFA 1.2 eingeschatzt:

e visuelle Uberformung eines kulturlandschaftlich bedeutsamen Stadtkernes Sterkrade aufgrund
des Einbringens eines wahrnehmbaren technischen Elementes (Schallschutzwand) in die
Landschaft.

Unter Einbeziehung der bereits beriicksichtigten MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung
verbleiben im PFA 1.2 folgende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturgiiter und
sonstige Sachgiiter:

Konflikt Nr. | ca. Bahn-km | Art der Auswirkung Umfang
sonstige Funktionsbeeintrichtigungen

KS22+41 3,5-4,5 Visuelle Uberformung eines kulturlandschaftlich 1.000 m

KS.12.1.1 bedeutsamen Stadtkernes Sterkrade aufgrund des

Einbringens eines wahrnehmbaren technischen
Elementes (Schallschutzwand) in die Landschaft

Flichenverluste (bau- und anlagenbedingt)

KS.12.2.1 10,064 Bau- und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme | ca. 480 m?
eines archdologischen Befunderwartungsbereiches
(Landgraben)

Tabelle 22: Verbleibende erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter
im PFA 1.2

Wechselwirkungen

Die Auswirkungen des geplanten dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke 2270 auf die
Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgiitern der Umwelt bestehen in der Beziehung
der einzelnen Schutzgiiter untereinander. Sie treten selbst nicht objekthaft in Erscheinungen.
Deshalb werden sie lber die in der Bestandserfassung ermittelten Funktionszusammenhdnge
zwischen den einzelnen Schutzgiitern verfolgt und bei der Betrachtung der Auswirkungen auf die
einzelnen Schutzgiiter ermittelt, beschrieben und bewertet.
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11.6 Beschreibung der MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur
Kompensation der Eingriffe (§ 6 Abs. 3 Nr. 3 UVPG)

Die Beschreibung der Auswirkungen im Kapitel 11.5 hat verdeutlicht, dass beim Bau der ABS 46/2
im PFA 1.2 neben den randlichen Verlusten von Waldflachen im Grafenbusch, Dunkelschlag und
der Hiihnerheide mit zusatzlicher faunistischer Bedeutung sowie der randlichen Beanspruchung
weiterer faunistisch bedeutsamer Biotopbereiche vor allem die Flachenbeanspruchung und
funktionalen Beeintrachtigungen der trassenbegleitenden Gehdlzstrukturen im Freiraum und in den
Siedlungsbereichen eine besondere Rolle spielen.

Hieraus resultiert, dass eine Kompensation von Eingriffen im betroffenen Raum vorrangig zum Ziel
hat, im rdaumlichen Zusammenhang mit den verbliebenen und bestehenden Strukturen durch
Neuentwicklung von Gehdlzen, Waldsdaumen und spezifischen Biotopstrukturen fiir bestimmte
Tierartengruppen den Verlust dieser Strukturen sowie faunistischer Lebensraume und
Funktionsbeziehungen zu kompensieren. Zudem ist eine Einbindung der Trasse in die Umgebung
durch gestalterische MaRnahmen erforderlich. Darliber hinaus gilt fiir die potenzielle erhebliche
Storung von geschitzten Arten die Sicherung der o©kologischen Funktionalitit der lokalen
Populationen und Vermeidung von Verbotsverletzungen beziiglich artenschutzrechtlicher
Bestimmungen.

Das Kompensationskonzept sieht neben den trassennahen MaRRnahmen (vor allem Gestaltungs-
/(vorgezogene) Ausgleichs- und Vermeidungs-/SchutzmalRnahmen) weitere Ausgleichs- und
ErsatzmalBnahmen auRerhalb der unmittelbaren Wirkungszonen des Vorhabens aber im
naturrdumlichen Zusammenhang vor.

Die Kompensation der ABS 46/2 erfolgt teilweise (iber ErsatzmaRnahmen, da aufgrund der
ortlichen  Nutzungsstruktur ~ mit  vielfaltigen  hochrangigen  Nutzungsanspriichen aus
Verkehrstrassen, Gewerbe, Freizeit, Erholung, Land- und Forstwirtschaft und Naturschutz auf
engem Raum nur begrenzt geeignete Kompensationsbhereiche zur Verfligung stehen, zum anderen
far die erforderliche forstlichen Kompensation geeigneten landwirtschaftliche Flachen im
Nahbereich nicht verfiighar sind. Somit ist eine trassennahe Kompensation nur bedingt méglich.
Auch die ErsatzmalRnahmen liegen innerhalb des betroffenen Naturraumes gemaR § 15 Abs. 2
BNatSchG bzw. des Kompensationsraumes nach LANUV.

In den folgenden Kapiteln werden zundchst die MalRnahmen beschrieben, die nachteilige
Umweltauswirkungen vermeiden oder auf das unvermeidbare MafR vermindern. In einem weiteren
Kapitel werden anschlie@Rend die MaRnahmen zur Kompensation der nachteiligen und
unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft dargestellt und
erlautert.

11.6.1 Schutzgut Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
e Minimierung der bauzeitlichen Beanspruchung von privaten Grundstiicksflachen,

e Vermeidung einer bauzeitlichen Verschmutzung privater Grundstiicke und des offentlichen
Verkehrsraumes (u.a. Staubbelastung, Miillablagerung, Stralienverschmutzung),

e MaRnahmen zur Bauzeitbeschleunigung,
e Beriicksichtigung bauzeitlicher Schallschutz- bzw. -minderungsmafinahmen,
e Berlicksichtigung bauzeitlicher Erschiitterungsschutz- bzw. -minderungsmafRnahmen,

e Planung aktiver MaRnahmen zum Schall- und Erschiitterungsschutz und Ausweisung von
Bereichen fiir passiven Schallschutz,
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Aufrechterhaltung von Wohnumfeld- oder erholungsrelevanten Wegeverbindungen mit einer
baubedingten  Funktionsbeeintrachtigung durch Verlegung, Umleitung oder andere
Ersatzmalnahmen,

Begriinung und Gestaltung der Schallschutzwande zur Einbindung in die Landschaft [ das
Ortshild,

Neuanlage von Schutzgehélzen (Immissions-, Lirm- oder Sichtschutz) auf den bauzeitlich
beanspruchten und weiteren angrenzenden Flichen sowie auf den vorgesehenen
Erdbauwerken (Boschungen) unter Beriicksichtigung der Aufwuchsbeschrankungen
(Riickschnitt-und Stabilisierungszone),

Planung der weiteren ErsatzmaRnahmen zur Beseitigung von héhengleichen Bahniibergangen
(gesondertes Genehmigungsverfahren).

11.6.2  Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Minimierung der bauzeitlichen Beanspruchung von mittel- bis hochwertigen Biotopflachen,
Minimierung bauzeitlicher Stérungen und Beeintrachtigungen der Fauna,
Bauzeitenregelungen zum Schutz von Fledermausen in moglichen Quartieren,

Konzeption von bauzeitichen Schutzmalinahmen fiir hochwertige Biotop- und
Lebensraumstrukturen, u.a. Staubschutz fiir Standorte mit Vorkommen empfindlicher
Pflanzenarten oder Sichtschutz fiir gegen optische Stérungen empfindliche Vogelvorkommen,

Vermeidung von Ansitzwarten in Trassenabschnitten mit moglicherweise relevant erhohtem
Kollisionsrisiko fiir jagende Voégel,

tiergerechte Gestaltung von Durchldssen,
Prifung der Realisierbarkeit weiterer Querungshilfen fiir die Fauna,
Anlage von Ersatzquartieren fiir betroffene Fledermause,

Anlage von Ersatzlebensraumen fiir Amphibien im Bereich zunehmender anlagenbedingter
Trennwirkungen,

randliche Gehélzbepflanzung mit Funktion als Uberflughilfe,
Eingriinung der Trasse unter Beriicksichtigung faunistischer und naturraumlicher Aspekte,

Vermeidung der bauzeitlichen Inanspruchnahme von Flachen mit Vorkommen von Rote Liste-
Pflanzenarten,

Optimierung der Baulogistik (Flachenbeanspruchung) im Hinblick auf mégliche Verluste von
Brutstandorten wertgebender Vogelarten, insbesondere der streng geschiitzten Nachtigall,

Wiederherstellung von gestuften Waldrandern im Bereich angeschnittener Waldflachen unter
Berlicksichtigung der Aufwuchsbeschrankungen (Rickschnitt- und Stabilisierungszone),

Beriicksichtigung  der  vorkommenden  Fledermduse bei der Ausflihrung von
Gehdlzschnittmallnahmen im Bereich von Aufwuchsheschrankungen (Riickschnitt-und
Stabilisierungszone).
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11.6.3 Schutzgut Boden

Minimierung der bauzeitlichen Beanspruchung von Bodenflachen,

bauzeitliche Schutzvorkehrungen fiir betroffene potentiell vorkommende schutzwiirdige Boden,
Vermeidung einer bauzeitlichen Verschmutzung von Boden,

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Bodenflaichen gemafl dem Ursprungszustand,
Entsiegelung und Rekultivierung nicht mehr benétigter Verkehrs- und Gebaudeflachen,
ordnungsgemafler Umgang mit Bodenbelastungen und Altlasten,

weitergehende Untersuchung der vom Vorhaben (BaumaRnahme und Grundwasserabsenkung)
betroffenen belasteten Bodden aus Altlasten- bzw. Bodenbelastungsflichen, um genaue
Aussagen zu vorhandenen Schadstoffen und ihrer mdoglichen Mobilisierung durch die
Grundwasserabsenkung zu erhalten.

11.6.4 Schutzgut Wasser

Minimierung der bauzeitlichen Beanspruchung von Gewdssern und Uferbereichen,
Vermeidung einer bauzeitlichen Verschmutzung von Gewassern,

Entsiegelung nicht mehr benétigter Verkehrs- und Gebaudeflachen,
ordnungsgemafer Umgang mit Bodenbelastungen und Altlasten,

naturnahe  Gestaltung der FlieBgewdsser im Bereich von Durchlassbauwerken
(Beriicksichtigung von Sohlsubstrat, Uferprofil und seitlichen Bermen),

Ausstattung der oberirdischen Versickerungsanlagen (Graben und Becken) mit einer belebten
Bodenzone,

weitergehende Untersuchung der von Grundwasserabsenkung betroffenen belasteten Bdden
aus Altlasten- bzw. Bodenbelastungsflichen, um genaue Aussagen zu vorhandenen
Schadstoffen und ihrer méglichen Mobilisierung durch die Grundwasserabsenkung zu erhalten,

MaRnahmen zum Schutz offen liegender Bodenflichen vor Wassererosion, ggf.
SchutzmaRnahmen fiir Gewasser,

Uberpriifung einer Minimierung der bauzeitlichen Grundwasserhaltung an Baugruben der
Ingenieurbauwerke,

Sicherstellung der Unterstrombarkeit durch das Grundwasser des Trogbauwerkes EU
Kreuzungsbauwerk mit der Strecke 2206,

Uberpriifung, Behandlung und Reinigung von durch Betonarbeiten sowie aus den
angrenzenden Bodenbelastungsflichen kontaminierten Abwdssern aus den Tag-, Schichten-
und Grundwasserhaltungen der Baugruben der Ingenieurbauwerke vor Ableitung in
Oberflachengewasser,

Vermeidung von Schadstoffeintrag im Baustellenbereich (sachgerechter Umgang mit Bau- und
Betriebsstoffen und Maschinen etc.),

Verwendung von Hilfsbriicken statt einer Verrohrung zur bauzeitlichen Gewasserquerung.
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11.6.5 Schutzgut Luft / Klima

e Minimierung der bauzeitichen Beanspruchung von Ilufthygienisch  bedeutsamen
Gehdlzstrukturen und Waldern mit Immissionsschutzfunktion,

e Minimierung der bauzeitlichen Schadstoffemission und Staubentwicklung, durch geeignete
MaRnahmen (Beregnungseinrichtungen, Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen nach dem
Stand der Technik, z.B. mit Partikelfiltern usw.),

e Wiederherstellung des Waldrandes bei durch bau- oder anlagenbedingt angeschnittenen
Waldflachen,

¢ Neuanlage von Immissionsschutzgehdlzen auf den bauzeitlich beanspruchten und weiteren
angrenzenden Flachen sowie auf den vorgesehenen Erdbauwerken (Bodschungen) unter
Beriicksichtigung der Aufwuchsbeschrankungen (Riickschnitt- und Stabilisierungszone).

11.6.6 Schutzgut Landschafts- [ Ortshild
e Minimierung der bauzeitlichen Beanspruchung von Sicht abschirmenden Gehélzstrukturen,

e Rekultivierung und Wiedereingriinung baubedingt genutzter Flachen,
e landschaftliche Eingriinung der Trasse,

e ortshildangepasste Gestaltung der Schallschutzwande.

11.6.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter
e Vermeidung einer Beanspruchung oder Beeintrachtigung von Baudenkmalen,

e Prospektion und ggf. Sicherung archdologischer Befunderwartungsbereiche, und
Bodendenkmaler,

e gestalterische Einbindung der Trasse auch unter kulturlandschaftlichen Gesichtspunkten,

e Minimierung der bauzeitlichen Beanspruchung sonstiger Sachgiiter.

11.7 Zusammenfassende Beurteilung des Projektes aus Umweltsicht

Das Vorhaben des dreigleisigen Ausbaus und der BU-Beseitigung der Strecke 2270 sowie des
Ausbaus Knoten Oberhausen Abschnitt 5 Ilasst sich fiir den Planfeststellungsabschnitt 1.2
zusammenfassend wie folgt beurteilen:

e Da es sich bei dem Vorhaben um den Ausbau bestehender Strecken handelt, werden
funktionale Auswirkungen auf die Schutzgiiter im Regelfall nur verstarkt. Im Einzelfall werden
allerdings relevante Schwellenwerte dadurch erstmals ubertroffen bzw. es treten durch
neuartige Anlagenteile (z. B. Schallschutzwande) auch bislang nicht existente Auswirkungen
auf.

e Die Flachenverluste sind aufgrund des Ausbaus verhdltnismaRig gering ausgepragt und
betreffen ausschlieRlich Bereiche entlang der bestehenden Strecken. Diese sind durch den
derzeitigen Streckenbetrieb entsprechend vorbelastet und aufgrund des Bestandsalters der
Strecken durch diese nachhaltig gepragt. Damit sind fiir die einzelnen Schutzgiiter der Umwelt
nur bereichsweise besonders hochwertige Wert- und Funktionselemente betroffen (z.B. Walder
Grafenbusch und Hihnerheide, einzelneBereiche der Wohnbebauung Schwarze Heide,
Sterkrade, Alsfeld, Schmachtendorf du Barmingholten, alte Gehdlzstrukturen entlang der
Bestandsstrecke).

Stand: 17.03.2021 Seite 115 von 153



[DB] NETZE -ABS 46/2—
DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

e Erhebliche Auswirkungen lassen sich fiir alle Schutzgiiter ableiten. Die Schwerpunkte der
Betroffenheiten liegen jedoch bei den (Teil-) Schutzgiitern Erholung, Wohnen, Fauna und Luft.

e Einzelne Bestandteile des Vorhabens fiihren fiir die betroffenen Teilabschnitte auch zu
Verbesserungen der derzeitigen Belastungssituation, so die aktiven Schall- und
ErschiitterungsschutzmaBnahmen, die Anlage von héhenfreien Querungsmoglichkeiten der
Strecke oder die als Okotunnel zu gestaltenden Durchlassneubauten.

Ein Verzicht auf den Ausbau der Strecke (Nullvariante) ist aufgrund des in jedem Fall zu
erwartenden erhdhten Glterverkehrsaufkommens auf der Strecke nicht denkbar. Die Wahl der
Ausbauseite im PFA 1.2 ergibt sich fiir den Bereich bis ca. Bahn-km 5,4 mit der erforderlichen
Parallelfihrung von bis zu fiinf Gleisen fir die Einfadelung der zweigleisigen Strecke 2206 vor
allem aus den begrenzten Platzverhaltnissen (Bebauung im Bereich Sterkrade mit Durchfahrung
des Bahnhofs Oberhausen-Sterkrade) in Verbindung mit den trassierungstechnischen
Anforderungen fir die Einfadelung. In Folge dessen muss der beidseitige Ausbau aus dem PFA
1.1 fortgefiihrt werden. Die anschliellende Lage des dritten Gleises bahnlinks bis ca. Bahn-km
6,766 7,400 ergibt sich aus der bahnrechts unmittelbar angrenzenden, denkmalgeschiitzten
Dunkelschlagsiedlung sowie der Konzeption der vorhandenen SU BAB A3 fiir eine bahnlinke
Erweiterung. Danach veschwenkt das dritte Gleis auf die bahnrechte Seite, um die im weiteren
Trassenverlauf bis Dinslaken bahnlinks teilweise dicht an der Strecke liegende Bebauung (z.B.
Siedlung Dannenkamp) zu schonen. Kleinrdumige Varianten hinsichtlich der Ausbauseite bestehen
deshalb im PFA 1.2 nicht und wiirden aus umweltplanerischer Sicht aufgrund des zusatzlichen
Aufwandes in Folge weiterer Verschwenkungen nur zu weiteren Auswirkungen und Eingriffen in
den Bestand fiihren. Unter Beriicksichtigung der denkbaren, gepriiften Alternativen (Wechsel der
Ausbauseite, Nullvariante) stellt das Vorhaben nach derzeitiger Einschatzung die
umweltvertraglichste Lésung dar.

Die Trassenfiihrung wird den gesetzlich geforderten Anspriichen zur Vermeidung negativer
Umweltauswirkungen und Beachtung der Umweltvorsorge gerecht. Gegenwartig sind aus Sicht der
Umwelt keine zulassungsversagenden oder -verzégernden Sachverhalte nach MalRgabe der
geltenden Gesetze erkennbar. Uberschreitungen von Grenzwerten nach der 16. BImSchV kénnen
durch aktive und/oder passive SchallschutzmaRnahmen weitestgehend vermieden werden. Durch
die geplanten SchallschutzmaRnahmen wird fiir die betreffenden Bereiche gemaR den
Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung vielfach eine Verbesserung der aktuellen
Vorbelastungssituation erreicht. Die ortlichen Verkehrsbeziehungen werden in Folge der Anlage
héhenfreier Querungsmoglichkeiten der Bahnstrecke als Ersatz fiir die Bahnlibergdange verbessert.
Auch unter Berlcksichtigung der herangezogenen Vorsorgestandards zu den einzelnen
Schutzgiitern sowie der medieniibergreifenden Betrachtung sind keine Auswirkungen durch das
Vorhaben zu erwarten, die die Umwelt nachhaltig erheblich schadigen. Verbleibende, nicht
vermeidbare Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes (i.S. § 15 BNatSchG) sind durch geeignete
Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen zu kompensieren. Nicht beherrschbare Umweltrisiken sind bei
Berlicksichtigung der aufgefiihrten Hinweise zur Vermeidung und Minderung von
Umweltauswirkungen nicht zu erwarten.

Die artenschutzrechtliche Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass bei Beriicksichtigung der
im ASB (siehe Kapitel 11.1.3) genannten VermeidungsmaRnahmen und vorgezogenen
AusgleichsmalRnahmen fir keine der im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen und potentiell
vorkommenden, vertieft untersuchten Arten des Anhangs IV der FFH-RL und der europdischen
Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutz-RL die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5
BNatSchG erfiillt werden.

NATURA 2000-Gebiete sind vom Vorhaben nicht betroffen.
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Letztlich unterstiitzt das Vorhaben auch das Ziel eines umweltfreundlichen Transportes von Giitern
auf der Schiene anstatt auf der StralRe und dient somit allgemeinen Zielen des Umweltschutzes.

11.8 Vereinbarkeit mit den Bewirtschaftungszielen fiir Gewasser

Durch die Verbreiterung des bestehenden Bahndammes im Zuge des Ausbaus beeinflusst die
Neutrassierung der Bahnstrecke die hydrologischen Verhaltnisse nicht erheblich.

Die geplanten Erneuerungen und Ersatzbauten der konstruktiven Ingenieurbauwerke auf der
Strecke fiihren baulich zu einem Eingriff in das Grundwasser und stellen damit nach § 9
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) 1 (Gewasser-)Benutzungen dar. Die Gewdsserbenutzungen
erstrecken sich gemal} der im Beitrag vorgenannten Darstellungen vor allem auf die Errichtung von
Groltbohrpfahlen und weiteren Griindungen, welche dauerhaft im Grundwasser verbleiben werden.
Bei diesem Teil der Bautechnologie handelt es sich um eine erlaubnispflichtige
Gewadsserbenutzung im Sinne des § 9 WHG, sodass aus Griinden des vorsorgenden
Gewasserschutzes ein solcher Eingriff grundsatzlich einer wasserrechtlichen Erlaubnis bedarf.
Weiterhin sind die Einleitungen als dauerhafte Gewadsserbenutzung zu beantragen.

Jene Bauarbeiten im Bereich der Briicken, Durchlasse und sonstiger Bauwerke konnen fir
potentielle Gefahrdungen im Bereich der Grund- und Oberflaichenwasser sorgen, die jedoch mit
geeigneten Malinahmen wirksam zu verhindern sind.

Bauzeitlich ist fiir den Bereich der Schieneninfrastruktur beim Neubau von Durchlassen und
Widerlagern eine Wasserhaltung notwendig, sofern sie sich unterhalb des Grundwasserspiegels
befinden. Anfallendes Wasser muss dort abgepumpt, gegebenenfalls gereinigt und abgeleitet
werden.

Weiterhin muss darauf geachtet werden, dass fiir den Bau im Bereich der Wasserkdrper keine
wassergefahrdenden Materialien verwendet werden. Die Einhaltung des Verschlechterungsverbots
wird auch gewahrleistet, wenn beim Bau der Ingenieurbauwerke nur Schmier- und Hydraulikstoffe,
die maximal der Wassergefdahrdungsklasse | entsprechen, verwendet werden. Die Verwendung ist
gemal ZTV-ING Teil 9-2 sowie DIN 19704 geregelt.

Im Bereich der Erd- und Wasserhaltungsarbeiten sind MaRnahmen zum Schutz vor
Sedimenteintrag umzusetzen. Die Bewadsserung von staubigen Materialien und die Verwendung
von Staubfangen, um staubemissionsreiche Arbeiten einzukapseln, sind Manahmen, um einer
Belastung entgegen zu wirken. Die Entnahme des anfallenden Wassers bei Wasserhaltungen
sorgt flir eine temporare Belastung des Gewadssers bzw. des Grundwasserkorpers, welche keine
langfristigen Schaden an den Wasserkdrpern hinterlasst.

Bei der Verwendung von Baumaschinen und -fahrzeugen ist auf den neuesten Stand der Technik
zu achten. Weiterhin ist ein optimierter Arbeitsablauf eine vorteilshafte Arbeitsweise, um
Leerlaufzeiten beim Betrieb zu vermeiden und die tempordre Belastung durch Schadstoffe gering
zu halten.
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Durch die Arbeiten und deren Ergebnis kommt es zu Neuversiegelungen und erhohten
hydraulischen und stofflichen Belastungen. Diese sind als gering zu betrachten, da Bahnkérper nur
als Teilversiegelung zu betrachten sind und weiterhin eine Durchlassigkeit von Wasser gewahren.
Weiterhin  wird ein Grofteil des Niederschlagswassers in den eigens angelegten
Versickerungsbecken und Bahnseitengraben ortsnah versickert. Somit ist von keiner Verringerung
der Grundwasserneubildung auszugehen.

Durch den Betrieb der Strecke kommt es zu einer permanenten Schadstoffbelastung. Abriebe und
Schmierstoffe gelangen in den Boden und die Wasserkorper. Die Eintragsmengen der
abgeriebenen Stoffe sind so gering, dass sie keinen nennenswerten Einfluss auf die Qualitat der
Wasserkorper haben. Es werden vorwiegend biologisch abbaubare Schmierfette im Bahnbetrieb
(Weichenschmierstoffe) genutzt.

Wahrend der BaumaRnahmen muss auf den allgemeinen Stand der Technik geachtet allgemeinen
Regeln der Technik angewandt werden. Im Bereich der Gewasser.

Auf Grundlage dieser Einschatzungen lasst sich als abschlieRendes Fazit festhalten, dass das
Vorhaben zu keinen Verschlechterungen im Sinne des Verschlechterungsverbots der WRRL oder
Limitierungen im Sinne des Verbesserungsgebotes der WRRL bzgl. der drei Nebengewasser der
Emscher erwarten lasst.

In Bezug auf die drei tangierten Grundwasserkorper filhren alle ausgewiesenen Wirkfaktoren
ebenfalls zu keiner Verschlechterung oder Limitierung des chemischen oder mengenmaRigen
Zustands der GWKs. Das Vorhaben ist demnach mit den Bewirtschaftungszielen der WRRL
vereinbar.
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Schall und Erschiitterungen
Schall

Die bei der Planung von Schienenwegen zu beachtenden Planungsgrundsatze sind, soweit es sich
um Schutz vor Larm handelt, darauf gerichtet, dass durch planerische Vorsorge die sich aus Art. 2
und 14 GG ergebenden Grundsatze eingehalten werden und sichergestellt wird, dass keine
unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm hervorgerufen werden. Fir den
Schienenwegebau enthalten die §§ 41 - 43 und 50 BImSchG sowie die 16. BImSchV die
rechtlichen Anforderungen fiir den Schallschutz. Diese Vorschriften verpflichten den Baulasttrager,
beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schienenwegen Vorsorge zu treffen, dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt jedoch nicht, soweit die Kosten der SchutzmaRnahme
auRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Entsprechend der vorliegenden Planung ist bei der Gesamtbeurteilung der Gerauschsituation der
Ausbaustrecke das Kriterium ,Wesentliche Anderung aufgrund der baulichen Erweiterung eines
Schienenweges um ein durchgehendes Bahngleis" gemalR § 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV
mafgebend.

Mit der Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV vom 18.12.2014 wurden die § 3 und § 4 sowie
die Anlage 2 (Schall 03) der 16. BImSchV zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir
Schienenwege neu gefasst. Nach § 4 Absatz 3 dieser Neufassung ist jedoch fiir Vorhaben, fiir die
bis zum 31. Dezember 2014 das Planfeststellungsverfahren bereits eréffnet und die Auslegung des
Plans offentlich bekannt gemacht worden ist, weiterhin die bis zum 31. Dezember 2014 giiltige
Fassung anzuwenden. Demzufolge ist im vorliegenden Fall die bis zum 31.12.2014 glltige
Fassung der 16. BImSchV anzuwenden, deren Systematik nachfolgend beschrieben ist.

In § 3 der anzuwendenden Verordnung wird das Verfahren fir die Berechnung der
Beurteilungspegel festgelegt. Fiir Schienenwege ist das Verfahren nach Anlage 2 der 16. BImSchV
anzuwenden. In der Anlage 2 wird auf die ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen an
Schienenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03", bekannt gemacht im Amtsblatt der Deutschen
Bundesbahn Nr. 14 vom 04. April 1990, verwiesen. Die ,Schall 03" ist heranzuziehen, sobald die
ortlichen Gegebenheiten eine Berechnung allein nach dem vereinfachten Verfahren der Anlage 2
zur 16. BImSchV nicht mehr zulassen.

Die Berechnungen der Emissionspegel gehen im zugrunde gelegten Betriebszustand der
Prognose 2025 angesetzten Zugfolge, dem Scheibenbremsanteil und den gattungsspezifischen
Zu- bzw. Abschlagen der jeweiligen Zuggattung, den Zuglangen, den Zuggeschwindigkeiten und
Fahrzeugkonstanten aus. Fiir die derzeitigen und zukiinftigen Anteile scheibengebremster Wagen
wurden die Angaben der DB Netz AG zugrunde gelegt.

Die detaillierten Angaben zu den Eingangsdaten und den einzelnen Schallemissionen kénnen der
Anlage 13.1 in der Beilage 1 entnommen werden. Als Fahrbahnoberbau wurde im Prognosefall
~Schotterbett mit Betonschwellen® mit einem Fahrbahnzuschlag von 2 dB(A) angesetzt.

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln fiir die zuklinftige Streckenbelegung wurden
die Immissionspegel (die individuellen Gerduschbelastungen an den jeweiligen Einwirkungsorten)

Stand: 17.03.2021 Seite 118 von 153



DB| NETZE -ABsS 46/2~

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

gemaR Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV nach ,Schall 03 - Ausgabe 1990" mit einer anerkannten
Schallimmissionsberechnungs-Software berechnet. Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden
gemald Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV in der bis zum 31. Dezember 2014 giiltigen Fassung vom
Mittelungspegel ein Schienenbonus von 5 dB(A) einbezogen, um die im Vergleich zu anderen
Larmarten geringere Stérwirkung des Schienenverkehrslarms zu beriicksichtigen.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen auf, dass durch die BahnausbaumafRnahme im
Planfeststellungsabschnitt 1.2 LarmvorsorgemalRnahmen fiir insgesamt ca. 28286 20.950
Wohneinheiten erforderlich werden (siehe Kapitel 7.4.2).
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Im Zuge der AusbaumaRnahme werden auRerdem die schienengleichen Bahniibergdange der
Weseler Stralie, Sternstrae und HiihnerstraRe aufgelost. Flr den Bahniibergang Sternstralie wird
ersatzweise eine Eisenbahniiberfiihrung fir den FuRgangerverkehr errichtet. Fir den
Kraftfahrzeugverkehr werden die Verkehrsbeziehungen angepasst. Die StraRenbaumaRnahme fiir
die Auflassung des Bahniibergangs Weseler StraRe wird in einem separaten Verfahren
durchgefiihrt.

Die  Gesamtlarmbetrachtung an  Knotenpunkten der die Bahnstrecke querenden
HauptverkehrsstraRen zeigt, dass durch die vorgesehenen aktiven SchallschutzmafBnahmen an
der Bahnstrecke eine Verbesserung der Gesamtlarmsituation erfolgt.

Erschiitterungen

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist schadlichen Umwelteinwirkungen
entgegen zu wirken, die ,nach Art, Ausmall oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft
herbeizufiihren®.

Im Zuge der Planung von Bauvorhaben ist der MaRnahmentrager verpflichtet, die Auswirkungen
der Planung auf die Umwelt und Nachbarschaft zu ermitteln und zu bewerten, um gegebenenfalls
entsprechende Vorkehrungen zur Abwehr zu treffen.

Bei der Beurteilung von Erschiitterungen sind grundsatzlich die Einwirkungen auf Menschen in
Gebduden und auf bauliche Anlagen zu unterscheiden.

Die DIN 4150, "Erschiitterungen im Bauwesen", Teil 3, vom Feb. 1999 nennt Anhaltswerte, bei
deren Einhaltung keine Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes zu
erwarten sind. Diese Anhaltswerte liegen um ein Vielfaches hoéher als die Anhaltswerte bei
Einwirkungen auf Menschen in Gebauden. Im Allgemeinen sind aus dem Schienenverkehr keine
Uberschreitungen im Sinne dieser Norm zu erwarten, da die auftretenden Amplituden zu gering
sind.

Fir zumutbare Erschiitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden gibt es derzeit noch keine
rechtsnormative Regelung mit Festlegung von Grenzwerten wie dies z.B. fiir die Schallvorsorge mit
der 16. BImSchV vorliegt. Der Projekttrager verpflichtet sich jedoch, durch technische MaRnahmen
- soweit moglich - sicherzustellen, dass sich die vorhandene Vorbelastung nach dem Ausbau nicht
wesentlich verschlechtert wird, sofern zukiinftig die Anhaltswerte der DIN 4150-2 (berschritten
sind. Als wesentlich wird eine Uberschreitung der gemessenen Bestandswerte in Hohe von 25 %
angesetzt. Dieser Wert beruht auf Untersuchungen der DB AG, wonach erst eine Uberschreitung
von 25 % des mittleren KBFmax - Wertes vom Betroffenen wahrgenommen wird.

Um die Belange des Erschiitterungsschutzes bei der Planfeststellung von Ausbaustrecken zu
bewdltigen, wurde an ausgewadhlten Gebauden die Erschitterungsbelastung vor dem
Streckenausbau messtechnisch erfasst. Die Auswahl der messtechnisch zu untersuchenden
Gebdude beziiglich der zu erwartenden Erschiitterungseinwirkungen erfolgte auf Basis einer
Konflikt- und Situationsanalyse der DB AG in der Vorplanung. Auf Basis dieser Ergebnisse wurde
eine Prognose im ausgebauten Zustand durchgefiihrt, um Veranderungen feststellen zu kénnen.

An 14 reprasentativ ausgewahlten Gebduden wurde eine Beweissicherungsmessung durchgefiihrt
und die Belastung fiir den Prognose-Nullfall ermittelt. An sechs der 14 Gebaude werden bereits fiir
die gegenwartig vorhandene Situation die Anhaltswerte der DIN 4150-2 nicht eingehalten. Fiir den
Prognosefall [asst sich auf Basis der vor Ort gewonnenen Messergebnisse erwarten, dass fir fiinf
der 14 untersuchten Gebdude eine wesentliche Erhéhung der Immissionen in Verbindung mit einer
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Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150-2 gegeniiber dem Prognose-Nullfall gegeben sein
wird.

Auf Grundlage der durchgefiihrten Messungen wurden erschiitterungsmindernde Mafnahmen
geprift, die entsprechenden Kosten ermittelt sowie eine schutzfall-bezogene Kostenabwagung
durchgefiihrt. Anhand dieser Ergebnisse wurde ein SchutzmaRnahmenkonzept ausgearbeitet.

Fir insgesamt 20 Gebaude wurde festgestellt, dass die Kosten fiir das notwendige
SchutzmaRnahmenkonzept wirtschaftlich nicht darstellbar sind. Falls fiir diese 20 Gebaude im
Rahmen von Messungen vor und nach Umsetzung des Streckenausbaus festgestellt wird, dass die
entsprechenden Anforderungen an den Erschitterungsschutz nicht eingehalten werden kénnen,
werden fiir diese Gebaude monetdre Entschadigungen vorgesehen. Die entsprechenden Gebaude
sind in den Tabellen 31 bzw. 32 im erschiitterungstechnischen Erlauterungsbericht (Anlage 14.1)
explizit dargestellt.

Sekundarer Luftschall

Als Folge von Erschiitterungseinwirkungen kann in den Gebduden nahe der Bahn sekundarer
Luftschall auftreten. Dabei handelt es sich um die Schallabstrahlung der schwingenden
Raumbegrenzungsflachen in Folge der Erschiitterungsanregung durch den Zugverkehr. Die
Zusammenhdnge zwischen Erschitterungsimmissionen und sekundarem Luftschall sind aufRerst
komplex.

Die Beurteilung des sekundaren Luftschalls ist bislang nicht in Rechtsnormen geregelt. Der
Projekttrager verpflichtet sich jedoch - soweit durch technische MaRnahmen moglich -
sicherzustellen, dass sich die vorhandene Vorbelastung nach dem Ausbau nicht wesentlich erhéht,
sofern die aus den Vorgaben der 24. BImSchV vom Februar 1997 ableitbaren
Zumutbarkeitsschwellen fiir Innenraumpegel aus primarem und sekundarem Luftschall nicht
eingehalten werden. Bei Luftschall-Immissionen ist allgemein (blich, Pegelerhhungen ab 3 dB(A)
als wesentlich anzusehen.

Anhand der vor Ort erhaltenen Messergebnisse fiir die 14 reprasentativ ausgewahiten Gebaude
wurde fiir die gegenwartig vorhandene Situation die Belastung durch sekundaren Luftschall fiir den
Prognose-Nullfall ermittelt. An allen Gebauden werden fir die gegenwartig vorhandene Situation
die aus den Vorgaben der 24. BImSchV vom Februar 1997 ableitbaren Zumutbarkeitsschwellen fiir
Innenraumpegel eingehalten.

Fir den Prognosefall Ildsst sich ebenfalls erwarten, dass ebenfalls die definierten
Zumutbarkeitsschwellen eingehalten werden.
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Erforderliche SchutzmaRfRnahmen
Schall

Bei einem Anspruch auf Larmvorsorge ist sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV durch aktive SchallschutzmaRnahmen eingehalten werden, sofern die Kosten der
notwendigen SchutzmaRnahme nicht auRer Verhaltnis zum Schutzzweck stehen. Sind aktive
SchutzmaRnahmen nicht verhdltnismaRig oder technisch nicht realisierbar, kann hilfsweise eine
Uberpriifung des passiven Schallschutzes erfolgen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurde fiir den Planfeststellungsabschnitt 1.2
die Erfordernis von SchallschutzmaRnahmen an ca. 28288 20.950 Wohneinheiten ermittelt.

Im Zuge einer detaillierten Variantenuntersuchung wurde ein Schutzkonzept aktiver
SchallschutzmafBnahmen zur Lésung der vorhandenen Immissionskonflikte entwickelt.

Es werden Schallschutzwande mit einer Gesamtlange von 10.613 m und einer Héhe von bis zu
6 m Uber SO zur Umsetzung empfohlen, die im Planfeststellungsabschnitt teilweise in den
angrenzenden Planfeststellungsabschnitten 1.1 bzw. 1.3 fortgesetzt werden. Erganzend ist die
MaRnahme ,Besonders iiberwachtes Gleis“ fiir alle drei Streckengleise der Strecke 2270 [ 2279
auf einer Lange von 3.964 m sowie auf der Strecke 2206 auf einer Lange von insgesamt 1.181 m
umzusetzen. Im Bereich des Trogbauwerks der Strecke 2206 sind Wande auf einer Gesamtlange
von ca. 850 m z.T. beidseitig hochabsorbierend auszukleiden, sofern deren Héhe nicht weniger als
1 m 4. SO betragt. Mit diesen aktiven SchallschutzmalRnahmen kann die tiberwiegende Anzahl,
d.h. ca. 90 % der Immissionskonflikte gel6st werden.

Fiir ca. 2756 3.100 Wohneinheiten verbleiben Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte. Fiir
diese ca. 8688 1.200 Gebaude besteht ein ergidnzender Anspruch auf Uberpriifung des passiven
Schallschutzes.

Erschiitterungen

Sofern fiir Gebaude nach dem Ausbau gegeniber der gegenwdrtig vorhandenen Situation eine
wesentliche Erhéhung der Erschiitterungsimmissionen in Verbindung mit einer Uberschreitung der
Anhaltswerte der DIN 4150-2 ermittelt wurde, wurden erschitterungsmindernde MaRnahmen
gepriift. Das Schutzmalinahmenkonzept basiert auf der Einhaltung der definierten Anforderungen
an den Erschiitterungsschutz, sofern die Kosten fiir die notwendigen SchutzmalRnahmen nicht
auRer Verhaltnis zum Schutzzweck stehen. Sind SchutzmalRnahmen nicht verhaltnismaRig oder
technisch  nicht realisierbar, konnen verbleibende Betroffenheiten durch monetare
Entschadigungen ausgeglichen werden.

Im Rahmen der erschiitterungstechnischen Untersuchung wurde fiir den Planfeststellungsabschnitt
1.2 zwischen ca. km 35528 3,000 bis +8;448 10,064 das Erfordernis von SchutzmaRnahmen in
Form von Schwellenbesohlungen bzw. Unterschottermatten im Trog ermittelt.

Fir insgesamt 20 Gebaude stellen sich die ermittelten SchutzmalRnahmen als nicht
verhaltnismalig dar. Fir diese Gebdude wird vorbehaltlich einer abschlieRenden Messung Uber
die tatsachliche Hoéhe der Erschitterungsimmissionen vorgeschlagen, verbleibenden
Betroffenheiten durch monetdre Entschadigungen auszugleichen. Die entsprechenden Gebadude
sind in den Tabellen 31 bzw. 32 im erschiitterungstechnischen Erlauterungsbericht (Anlage 14.1)
explizit dargestellt. Diese verbleibenden Betroffenheiten beziehen sich ausschlieRlich auf den
Schutz von Menschen in Gebauden durch Erschiitterungseinwirkungen in Zusammenhang mit dem
Ausbau der Bahnstrecke. Da die auftretenden Schwingungsamplituden zu gering sind, werden
durch den Ausbau der Strecke keine Schaden an Gebauden verursacht.
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Schallimmissionsschutz wahrend der Durchfiihrung von BaumaRBnahmen

Baustellen, Baulagerplitze und Baumaschinen sind im  Allgemeinen als nicht
genehmigungshediirftige Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb
derartiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber gemaR § 22 (1) BImSchG sicherstellen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach den allgemein anerkannten Regeln
der Technik vermeidbar sind und dass nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik
unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal® beschrankt werden. Ob bei
dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche entstehen, wird
nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerdauschimmissionen
(AVV Bauldrm) beurteilt.

Hierbei sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur Durchfiihrung von
Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlieRlich der Platze, auf denen Baumaschinen zur
Herstellung von Bauteilen und zur Aufbereitung von Baumaterial fir bestimmte Bauvorhaben
betrieben werden. Hierzu zahlen auch Verkehrswege, die ausschlieRlich dem Baulogistikverkehr
zur Verfiigung stehen.

Gerauschimmissionen im Sinne der AVV Baularm sind Primarschallimmissionen, die durch
Baumaschinen auf einer Baustelle hervorgerufen  werden. Nicht erfasst sind
Sekundarluftschallimmissionen, die innerhalb von Gebduden beispielweise beim Tunnelvortrieb
entstehen kdnnen.

Bei der Durchfiilhrung von Baumallnahmen sollte gewahrleistet werden, dass die
Immissionsrichtwerte gemafl AVV Bauldarm eingehalten oder unterschritten werden.

Gemafll AVV Baularm sollen MaRnahmen zur Minderung von Baularm angeordnet werden, wenn
die Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) liberschritten werden. In Betracht kommen hierfiir
MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle und an den Baumaschinen, die Verwendung
gerduscharmer Baumaschinen, die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren oder die
Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen. Hiermit wird dem Sachverhalt Rechnung
getragen, dass Bauaktivitiaten in der Regel temporare Gerdauscheinwirkungen hervorbringen.

Das In-Verkehr bringen von Baumaschinen im Sinne des Artikels 2 der Richtlilie 2000/14/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 08. Mai 2000 ist in der 32. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV) geregelt. Diese Verordnung ist neben der AVV
Baularm zu betrachten.

Die ausfiihrenden Firmen werden verpflichtet, larmarme Bauverfahren und Baumaschinen
einzusetzen, so dass Beeintrachtigungen der Nachbarschaft im Sinne der AVV Baularm nach
Moglichkeit vermieden werden.

Die Nichteinhaltung der Immissionsrichtwerte kann ausnahmsweise zugelassen werden, da die
Durchfiihrung der Bauarbeiten im offentlichen Interesse liegt und dringend notwendig ist. Die
Bauarbeiten kénnen ansonsten nicht oder nur unverhaltnismafig langsam durchgefiihrt werden.

Durch die Aufrechterhaltung des Bahnverkehrs wahrend der Bauzeit miissen zwangsldufig auch
Arbeiten in den nachtlichen Ruhezeiten durchgefiihrt werden.
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13 Landschaftspflegerischer Begleitplan

13.1 Aligemeines

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan wird konkret gepriift, welchen Umfang an Eingriffen in
Natur und Landschaft das DB-Vorhaben nach Realisierung von Vermeidungs- und
Verminderungsmaflinahmen noch mit sich bringt und welche Kompensationsmalinahmen somit
erforderlich werden.

Dabei bilden die MalRnahmenbldatter im Landschaftspflegerischen  Begleitplan — mit
Kurzbeschreibungen der jeweiligen Ausgleichs-, Ersatz-, Gestaltungs- und ggf. Vermeidungs- und
VerminderungsmalRnahmen sowie die zugehérigen MaRnahmenplane die planfestzustellenden
Bestandteile des Landschaftspflegerischen Begleitplanes.

Die Unterhaltungspflicht fiir die zur Kompensation herangezogenen Flachen obliegt dem kiinftigen
Eigentlimer, soweit keine hiervon abweichende Vereinbarung getroffen wird.

Seitens der Vorhabenstragerin wird angestrebt, die fir AusgleichsmaBnahmen vorgesehenen
Flachen z. B. an Stidte oder Naturschutzverbinde zu (ibereignen, auf Basis von Okokonten durch
Dritte realisieren zu lassen oder im Besitz von Landwirten oder anderen Bewirtschaftern, die mit
Pflegevertragen ausgestattet werden, zu belassen. Die erforderlichen vertraglichen Regelungen
werden mit den Betroffenen aulierhalb des Planfeststellungsverfahrens auf privatrechtlicher Basis
abgeschlossen.

13.2  Uberblick zu den wesentlichen Beeintrichtigungen

13.2.1 Biotope/Pflanzen und Tiere

Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsfaktors Tiere, Pflanzen und Biotope im PFA 1.2
sind vor allem die Flachenverluste von bedeutenden Biotopen (Biotopwert 3 oder héher nach
Lanuv, 2008), im weiteren aber auch die Beeintrachtigung von Habitaten wertgebender Vogel-,
Fledermaus und Insektenarten, die Flachenbeanspruchungen innerhalb von
Landschaftsschutzgebieten, die méglichen Beeintrachtigungen im Randbereich eines geschiitzten
Biotopes sowie die Beeintrachtigung von Biotopverbundstrukturen entlang der bestehenden
Strecke.

e anlagenbedingter Verlust bedeutender Biotopstrukturen durch den dreigleisigen Ausbau
(3873 16596 12,07 ha), den Ausbau Knoten Oberhausen Abschnitt 5 (752579 2,48 ha)
und die MaRnahmen zur BU-Beseitigung (6:39 0,12 ha),

e baubedingter Verlust bedeutender Biotopstrukturen durch den dreigleisigen Ausbau
(6565 #86-9,08 ha), den Ausbau Knoten Oberhausen Abschnitt 5 (8;956:38 0,46 ha) und
die MaRnahmen zur BU-Beseitigung (8;32 6:33 0,09 ha),

e mogliche betriebsbedingte Beeintrachtigung von Geholzbiotopen durch
Aufwuchsbeschrankungen (2,07 ha),

e anlagenbedingter Flachenverlust innerhalb der Landschaftsschutzgebiete L 1.2.12
(Grafenbusch), L 1.2.4 (Sterkrader Wald | Dunkelschlag) und L 1.2.3 (Hiihnerheide /
Waldhuck),

e mogliche bauzeitliche Beeintrachtigung des unmittelbar angrenzenden gesetzlich
geschiitzten Biotops GB 4406-001 (Stillgewdsser Emmericher StraRe),
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e moglicher bau- und anlagenbedingter Verlust von Fledermausquartieren: zwei Balz- und
Zwischenquartiere sowie ein potentielles Winterquartier der Zwergfledermaus,

e bau- und anlagenbedingter Verlust von Leitstrukturen und Habitatelementen bzw.
Beeintrachtigung von Jagdhabitaten der in den Randbereichen von Grafenbusch,
Volkspark Sterkrade, Lager Waldteich und Dunkelschlag vorkommenden Flederméause,

e bau- und anlagenbedingte Teilverluste von fiir Heuschrecken und Wildbienen
bedeutsamen Offenland-Lebensraumen bahnlinks bzw. bahnrechts entlang der Strecke,

e anlagenbedingt verstarkte Trennwirkung im Bereich bestehender Wildwechselbeziehungen
in der Hiihnerheide durch die Errichtung der Schallschutzwand,

e unvermeidbare allgemein verbleibende Zunahme der Trenn- und Barrierewirkung des
neuen Gleises und Zugbetriebes auf der Gesamtstrecke sowie der Schallschutzwand fiir
diverse Tiergruppen,

e bau- und anlagenbedingter Verlust von abschnittsweisen Biotopverbundstrukturen
(Geholzstreifen) entlang der Trasse,

Boden

Als unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsfaktors Boden ist die dauerhafte
Versiegelung von bisher unversiegelten, naturnaher Bodenoberflichen anzusehen. Die
Versiegelung wird fiir alle Béden in gleichem MaRe als erheblich eingestuft.

e Neuversiegelung von Boden durch den dreigleisigen Ausbau, in Teilbereichen
moglicherweise auch von schutzwiirdigen Boden (6598 74+ 7,40 ha),

¢ Neuversiegelung von Boden durch den Ausbau Knoten Oberhausen, Abschnitt 5, in
Teilbereichen moglicherweise auch von schutzwiirdigen Béden (8;82 8;62 0,64 ha),

e Neuversiegelung von Boden durch ErsatzmaRBnahmen zur Bahniibergangsbeseitigung
(6:33-0,03 ha).

Wasser

Weite Teile des vom Vorhaben betroffenen Raums sind als ein bedeutsamer Grundwasserleiter
anzusprechen. Die Neuversiegelungen von Infiltrationsflichen sind dort als erhebliche
Beeintrachtigung einzustufen, wo diese auferhalb von Siedlungs- und Verkehrsflachen liegen.
Weiterhin ist ein Graben relevant von zusatzlicher Uberbauung betroffen.

e anlagenbedingter Verlust von Grundwasserinfiltrationsoberflichen eines bedeutsamen
Grundwasserleiters durch Neuversiegelung in Folge des dreigleisigen Aushaus (A377%79
7,86 ha),

e anlagenbedingter Verlust von Grundwasserinfiltrationsoberflichen eines bedeutsamen
Grundwasserleiters durch Neuversiegelung in Folge des Ausbaus Knoten Oberhausen
Abschnitt 5 (2,331,587 1,81 ha),

e anlagenbedingter Verlust von Grundwasserinfiltrationsoberflichen eines bedeutsamen
Grundwasserleiters durch Neuversiegelung in Folge der BU-ErsatzmafRnahmen (8;33-0,03
ha),

e anlagenbedingte Funktionsbeeintrachtigung eines FlieRgewdssers (Landgraben) durch
Erweiterung der Uberbauung in Folge des dreigleisigen Ausbaus.
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Luft und Klima

Als unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen fir den Landschaftsfaktor Luft werden die
dauerhaften Verluste von Randern der Waldflachen sowie von trassenbegleitenden
Geholzstrukturen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion eingestuft. Die Waldbereiche erfiillen
zudem eine Funktion als CO2-Senke.

e anlagenbedingter randlicher Verlust von  Waldflichen mit Ilufthygienischer
Ausgleichsfunktion infolge des dreigleisigen Ausbaus (3;38-3;88 3,47 ha),

e anlagenbedingter Verlust von Gehdlzstrukturen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion
infolge des dreigleisigen Ausbaus (6,17 ha),

e anlagenbedingter randlicher Verlust von  Waldflaichen mit lufthygienischer
Ausgleichsfunktion infolge des Ausbaus Knoten Oberhausen, Abschnitt 5 (8,38 6;44 0,11
ha),

e anlagenbedingter Verlust von Gehdlzstrukturen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion
infolge des Ausbaus Knoten Oberhausen, Abschnitt 5 (2554 2,55 ha),

e anlagenbedingter randlicher Verlust von  Waldflaichen mit lufthygienischer
Ausgleichsfunktion infolge der ErsatzmaRnahmen zur Bahniibergangsbeseitigung (0,01
ha),

e anlagenbedingter Verlust von Gehdlzstrukturen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion
infolge der ErsatzmaRnahmen zur Bahniibergangsbeseitigung (8;35 0,06 ha).

Landschaftsbild

Da die Trasse nicht neu gebaut, sondern lediglich um ein Gleis (Strecke 2206, Teilabschnitt
Strecke 2270 ab Bf. Sterkrade) bzw. um zwei Gleise (Teilabschnitt Strecke 2270 bis Bf. Sterkrade)
erweitert wird, ist davon auszugehen, dass Veranderungen das Landschaftshild betreffend vor
allem dort gegeben sind, wo fiir das Landschaftsbild relevante Baume, bahnbegleitende Gehdlze
und pragende Waldrander entfernt werden miissen oder wo deutlich iiber das Geldnde aufragende
oder in groRerer Ausdehnung in das Gelande einschneidende technische Bauwerke entstehen.
Das Ortshild in den Freirdumen und Siedlungsbereichen fast des gesamten Abschnitts wird durch
die geplante Schallschutzwand wahrnehmbar verandert.

e bau- und anlagenbedingter Verlust landschaftspragender  Waldrander  mit
Erholungsfunktion, meist innerhalb von Landschaftsschutzgebieten,

e bau- und anlagenbedingter Verlust landschaftspragender Geholzstrukturen in
Offenlandbereichen, z.T. innerhalb des regionalen Griinzuges,

e bau- und anlagenbedingter Verlust landschaftspragender Gehdlzstrukturen beiderseits der
Bahnstrecke mit Bedeutung fir die Einbindung der vorhandenen Strecke in die
Ortsbereiche Schwarze Heide, Sterkrade, Alsfeld, Schmachtendorf und Barmingholten,

e Einbringen eines im Freiraum auRerhalb des Trassenkorridors sichtbaren technischen
Elementes durch Errichtung des Kreuzungsbauwerks (Trog) fiir die Unterfilhrung des
bahnlinken Gleises der Strecke 2206 unter der Strecke 2270,

e Einbringen eines im Freiraum weithin, in der Ortslage im Nahbereich sichtbaren und
pragenden technischen Elements sowie visuelle Trennung einer vorbelasteten
Sichtbeziehung im Ortsbereich infolge durchgehender Errichtung von 3 m bis zu 6 m
hohen Schallschutzwanden.
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13.3  Uberblick zu den wesentlichen Landschaftspflegerischen MaBRnahmen
13.3.1 MaRnahmen im Trassenbereich
Im Trassenbereich sind zum einen bauzeitliche Schutzmalinahmen fiir schutzwiirdige
Biotopstrukturen im Baubereich zu realisieren. Zum anderen sind hier MaRnahmen zur
Vermeidung sowie zur Gestaltung und Begriinung der Bauwerke vorgesehen, auferdem
Malinahmen zur Wiederherstellung der trassenbegleitenden Biotopstrukturen auf bauzeitlich
beanspruchten Flachen.
Ifd. Nr. ca. Bahn-km Kurzbezeichnung der MaBnahme
Vermeidungs-/MinderungsmaRBnahmen
VIG1 Gesamtstrecke Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen
V2 Gesamtstrecke weitgehende Versickerung von anfallendem
Niederschlagswasser
VIA 3 8,57 - 10,064 Waldrandvor- und -unterpflanzung
VIA 4 10,062 Gesamterneuerung und Gestaltung des Durchlasses des
Landgrabens unter der Bahntrasse als Okotunnel
V5 bahnlinks: Kleintierdurchlisse in der SSW
3,0-3,73 und
8,7-9,5;
bahnrechts:
5,4-592
5,93 -6,85und 6,9 - 7,05
V7 22,95 - 23,08 (Strecke 2206), Absturzsicherung fir Kleintiere (Trogbauwerke)
7,22 -7,28,
8,56 - 8,59
Vo9 7,3-7,95 Optimierung der BE-Flachenwabhl fiir den Bereich SternstralRe
bis jenseits der Schmachtendorfer Stralte bahnrechts im
Rahmen der Ausfiihrung
V10 50-59 Sicherung von Vegetationshestanden
V11 8,7 - 9,4 Anlage eines Wildschutzzaunes
SchutzmaBnahmen
S1 22,2 -22,45 Schutz und Sicherung der bahnlinks an das Baufeld
(Strecke 2206) angrenzenden Waldflachen
S2 22,6 -22,7 moglichst weitgehender Schutz bahnlinks angrenzender
(Strecke 2206) Gartenflachen
S3 22,86 - 23,08 Schutz und Erhalt des an das Baufeld bahnrechts
(Strecke 2206) angrenzenden Geholzstreifens
S4 23,02 bauzeitlicher Schutz und Erhalt eines alten Einzelbaumes
(Strecke 2206)
S5 3,13 Schutz und Erhalt einer von Baustrafen und Baufeld
eingegrenzten Baumgruppe
S6 3,45 -3,51; 3,81 - 3,88; moglichst weitgehender Schutz bahnlinks angrenzender
3,94-4,22,7,3-7,66 Gartenflachen
S7 3,58-3,63; 3,70 - 3,76 moglichst weitgehender Schutz und Erhalt der an die
Baustralle und das Baufeld bahnlinks angrenzenden
Boschungsgehdlze
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S8 3,77 - 3,81 moglichst weitgehender Schutz und Erhalt der an die
Baustralle und das Baufeld bahnlinks angrenzenden
Boschungsgeholze
S9 4,73 - 5,87 moglichst weitgehender Schutz und Erhalt der an die
Baustralle bahnrechts angrenzenden Béschungsgehdlze
S10 4,76 - 5,75 moglichst weitgehender Schutz und Erhalt der an die
Baustralle bahnlinks angrenzenden Béschungsgeholze
S11 5,85 -6,34; moglichst weitgehender Schutz bahnrechts angrenzender
6,56 - 6,8; Gartenflachen
7,85 - 8,29
S12 5,94 - 6,04 Schutz und Erhalt eines von Baufeld und BE-Flachen
bahnlinks eingegrenzten Waldbestandes
S13 6,04 - 6;59 6,55 bauzeitlicher Schutz der zwischen BE-Fldache und Baufeld
liegenden Graben
S 14 6,96 - 7,29 moglichst weitgehender Schutz und Erhalt des an die
Baustralie und das Baufeld bahnrechts angrenzenden
Geholzstreifens
S15 6,81 Schutz des an die BaustralRe angrenzenden Waldbestandes
S16 7,23-7,25 Schutz des an das Baufeld angrenzenden Waldbestandes
S17 7,5-7,55 bauzeitlicher Schutz und Sicherung eines Gehélzbestandes
mit Brutvorkommen der Nachtigall
S18 7,6; bauzeitlicher Schutz und Erhalt alter Einzelbaume bzw. einer
7,74 Baumgruppe
=T 76784 " S S - :
S20 7,76 - 8,55; 8,69 - 8,97; moglichst weitgehender Schutz und Erhalt der
8,98-9,7 trassenbegleitenden Gehdlze im Bereich der geplanten
Schallschutzwand
S21 8,29 - 8,36 moglichst weitgehender Schutz und Erhalt eines
Geholzbestandes
S22 8,425 - 8,51 Schutz der an das Baufeld angrenzenden Biotopflachen am
Nassenkampgraben
S23 8,6 - 10,07 Schutz und Sicherung der bahnrechts an das Baufeld bzw.
die BaustraRRe angrenzenden Waldflachen
S 24 9,8 - 10,07 Schutz und Sicherung des an die BaustraRe bahnlinks
angrenzenden Gehdlzbestandes mit Brutvorkommen der
Nachtigall sowie optionaler Schutzzaun fiir Amphibien
wahrend der Bauzeit
S25 10,062 bauzeitlicher Gewasserschutz Landgraben
GestaltungsmaRhahmen
VIG1 Gesamtstrecke Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen
G2 22,4 (Strecke 2206); Begriinung sonstiger Béschungs- und Restflachen mittels
3,34 - 3,46; 3,67; 4,3; 4,8; 5,5; Initialansaat
7,3; 9,52 -9,56
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G3 21,92 - 22,08; 2254+ 22,64 - Begriinung der Bahnbdschung bahnrechts mittels
23,09 Initialansaat (Strecke 2206)
(Strecke 2206)
G4 22,17 - 22,6; 22,75 - 23,09 Begriinung der Bahnbdschung bahnlinks mittels Initialansaat
(Strecke 2206) (Strecke 2206)
G5 21,92 - 22,08; 22,07 - 23,09 Begriinung der Versickerungsgrdaben bzw. Bahnseitengraben
(Strecke 2206) bahnrechts (Initialansaat und Sukzession) (Strecke 2206)
G6 3,0 - 3,32; 3,35 - 3,44; Begriinung der Bahnbdschung bahnrechts mittels
4,67 - 4,74; 4,87 - 4,92; Initialansaat (Strecke 2270)
5,1-6,85;6,97 -7,22;
9+ 7,71 - 8,55;
8,6 - 8,87; 8,9 - 9,06;
9,22 -9,94
G7 3507351334343 Begriinung der Bahnbdschung bahnlinks mittels Initialansaat
406413425438, (Strecke 2270)
4,45 - &7—476—5,425;
8;5—38;6 5,46 - 7,63;
9,59 - 9,65; 9,89 - 10
G8 3,04 naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (1) bahnrechts und der angrenzenden
Restflachen
Go 3,25 naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (2) bahnrechts und der angrenzenden
Restflachen
G10 3,4 naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (3) bahnlinks und der angrenzenden
Restflachen mittels Initialansaat und Obstbaumpflanzungen
G11 4,3 naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (4) bahnlinks und der angrenzenden
Restflachen
G12 3,14; 3,34 - 3,45; &kh—455; Begriinung der Versickerungsgraben bzw. Bahnseitengraben
4565474576358 bahnrechts (Initialansaat und Sukzession) (Strecke 2270)
3,57- 3,98; 4,68 - 6,5;
6,91 - 7,036; 7,274 - 7,531,
7,44 - 7,66; 7,96 - 8,23
898; 9a22a 9a85 19,962
G13 33334343437 Begriinung der Versickerungsgriaben bzw. Bahnseitengraben
4,46 - 5,438; 5,53 - 5,7455; bahnlinks (Initialansaat und Sukzession) (Strecke 2270)
6,92 -7,12; 7,23 - 7,38;
9,66 - 9,83
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G 14

4,73

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (5) bahnlinks und der angrenzenden
Restflachen

G15

53

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (6) bahnlinks und der angrenzenden
Restflachen

G16

5,4625 - 5,74

Begriinung der Bahnbdschung und Bahnseitengraben
beidseits mittels Initialansaat (Werks-Gleis)

G17

5,988 - 5,945

Begriinung der Béschungen der SU Weierstrae mit
Initialansaat und Gehdlzpflanzungen

G18

672
6;686—6;81 6,61

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (7) bahnrreehts bahnlinks und der
angrenzenden Restflichen

G19

6,84 - 6,952

Begriinung der Béschungen der SU BAB A 3 und
angrenzender bauzeitlich beanspruchter Flachen mit

6;98

Initialansaat und Gehdolzpflanzungen

Ratarrahe-Gestattungtra-Begrtnung-der
Yersickerungsmulde{8)-bahnrechisund-derangrenzenden
Restls

G21

; a22 ; ’28 7a68-7,75

Begriinung der Béschungen der EU(F) SternstraRe mit
Initialansaat

G 22

7,35

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (9) bahnrechts und der angrenzenden
Restflachen

G23

7,61-7,73

Begriinung der Boschungen im Bereich Bahnhof Holten mit
Initialansaat und Gehdolzpflanzungen

G24

8,38

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (10) bahnrechts und der angrenzenden
Restflachen

G25

8,44

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (11) bahnrechts und der angrenzenden
Restflachen

G 26

8,54 -8,59

Begriinung der Béschungen der EU(F) HiihnerstraRe mit
Initialansaat

G27

8,59

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (12) bahnrechts und der angrenzenden
Restflachen

G 28

9,48

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (13) bahnrechts und der angrenzenden
Restflachen

G29

10,0

naturnahe Gestaltung und Begriinung der
Versickerungsmulde (14) bahnrechts und der angrenzenden
Restflachen

G 30

10,062

Begriinung und naturnahe Gestaltung bauzeitlich
beanspruchter Grabenabschnitte des Landgrabens

G31

3,73 - 3,875; 3,98 - 4,35;
4,5 - 4,74; 5,175 -5,92; 5,93 -
6,6;
6;9—7+04: 7,265 - 7,49; 7,685 -
7,81; 9,968 - 10,064

landschafts- bzw. ortshildvertragliche Gestaltung der
Schallschutzwand bahnrechts
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G 32 3,34 - 3,43; 4,21 - 4,38; landschafts- bzw. ortshildvertrigliche Gestaltung der
4,5 - 5,4; Schallschutzwand bahnlinks
7,62 -7,74; 9,77 - 10,064
G33 ,74-5,175; 6,6 - 6,85; 6,9 landschafts- bzw. ortshildvertrigliche Gestaltung und
7+64 - 7,265; 7é49 -7,685; 7,81 - | Begriinung der Schallschutzwand bahnrechts
7
9,4 -9,968
G 34 3,0-3,34; landschafts- bzw. ortshildvertriagliche Gestaltung und
3,43 - 3,74; 3,76 - 4,21; 7,05 - Begriinung der Schallschutzwand bahnlinks

7,62;7,74-9,77

G 36 22,175 - 22,6; Begriinung der Versickerungsgriben bzw. Bahnseitengriben
22;96—23;69 bahnlinks (Initialansaat und Sukzession) (Strecke 2206)

(Strecke 2206)
G 37 22,3742 - 22,45 Begriinung der StraRenbdschungen BU EichenstraRe mit

(Strecke 2206) Initialansaat

AusgleichsmaBnahmen
VIA 3 8,57 - 10,064 Waldrandvor- und -unterpflanzung
VIA 4 10,062 Gesamterneuerung und Gestaltung des Durchlasses des
Landgrabens unter der Bahntrasse als Okotunnel
A 39 8,416 Gesamterneuerung und Gestaltung des Durchlasses des
Nassenkampgrabens unter der Bahntrasse als Okotunnel

Tabelle 23: Landschaftspflegerische MaBnahmen im Trassenbereich

13.3.2 Trassennahe MaRnahmen

Bauzeitlich beanspruchte Flachen werden zum Teil zur Wiederherstellung der trassenbegleitenden
Geholzstrukturen als Tierlebensraume und landschaftliche Einbindung genutzt, ansonsten ist eine
Wiederherstellung der urspriinglichen Nutzung vorgesehen.

Malinahmen im Trassennahbereich umfassen zudem vor allem die Wiederherstellung der
trassenbegleitenden Geholzstreifen auf angrenzenden Gelandeflaichen und die gezielte
Entwicklung von Habitatstrukturen fiir vom Eingriff betroffene Tierarten bzw. Artengruppen:

Ifd. Nr. ca. Bahn-km Kurzbezeichnung der MaBnahme
Vermeidungs-/Minderungsmaf8nahmen
VIG 1 Gesamtstrecke Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen
VIA3 8,57 - 10,064 Waldrandvor- und -unterpflanzung
VIA6 3,0-3:+43,23 Gestaltung des trassenbegleitenden Gehélzstreifens bahnrechts als
Leitlinie und Uberflughilfe fiir Vogel und Fledermduse
V8 5,33 - 5,67 Gestaltung eines Abschnitts des trassenbegleitenden Gehdlzstreifens

bahnlinks als Uberflughilfe fiir Végel

GestaltungsmaRhahmen
VIG 1 Gesamtstrecke Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen
G 35 4,1 - 426534 Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen als Grundlage fiir eine
Folgenutzung Dritter
Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen trassennah
(Strecke2206) Eiehenstrale
A2 22,43 - 22,8565 Wiederherstellung einer Baumreihe mit Strauchunterpflanzung entlang
(Strecke 2206) der Strecke 2206
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VIA3 8,57 - 10,064 Waldrandvor- und -unterpflanzung
A5 22,71-23,0 Neuanlage einer dichten Baumhecke entlang der Strecke 2206
(Strecke 2206)
VIA 6 3,0-3:+4+3,23 Anlage eines Griinstreifens mit Gehdélzbepflanzung bahnrechts
A7 3,0-3,06 Anlage einer Baumreihe mit extensivem Krautsaum bahnlinks
A8 3,2-3,26 Anlage einer GroRbaumreihe mit Krautsaum
A9 3,14 - 3,26 Anlage einer Streuobstwiese/-weide
A10 3,335-3,7781 Wiederherstellung der landschaftlichen Einbindung des HOAG-
Radweges mit Sukzessionsflachen und Gehdélzpflanzungen
All 3,77 - 3,82; 3,875 - | Wiederherstellung eines trassenbegleitenden dichten Geholzstreifens
4,1 bahnlinks
A12 4,1-4,22 Neuanlage eines trassenbegleitenden dichten Geholzstreifens bahnlinks
A13 4,6872 - 5,8691 Wiederherstellung eines trassenbegleitenden dichten Gehdlzstreifens
bahnrechts durch Initialpflanzung
Al4 4,80 - 5,46; 5,51552 | Wiederherstellung eines trassenbegleitenden dichten Gehélzstreifens
- 5,72567 bahnlinks durch Initialpflanzung
A15 5,862 - 5,95 Wiederherstellung von Gehélzstreifen und Anlage von
Sukzessionsflachen im Baubereich der SU WeierstraBe
Al6 6,043 - 6,49 Anlage einer Baumreihe mit extensivem Krautsaum
Al7 6,043 - 6,49 Wiederaufforstung zur Entwicklung lebensraumtypischer Waldbestdande
A18 67485—6;652:-6:747 | Wiederherstellung eines trassenbegleitenden dichten Gehélzstreifens
—6;818-6,64 - 6,78 | bahnrechts
A19 6;94;7,31 Pflanzung von Einzelbdumen
A20 7,21-7,26 Anlage von Baumreihen mit extensivem Krautsaum
A21 6,964 - 7,229 Wiederherstellung eines trassenbegleitenden dichten Gehélzstreifens
bahnrechts
A22 7,67 -7,78 Wiederherstellung von dichten Gehélzstreifen beiderseits der
Schmachtendorfer StralRe
A23 7,433 - 7,68; Wiederherstellung/Neuanlage eines trassenbegleitenden dichten
7,768 - 7,96; Gehélzstreifens bahnrechts
8,06 - 8,55
A24 7,5-7,55 Wiederherstellung eines Feldgeholzes
A25 8,515 - 8,58 Anlage eines Feldgehdlzes
A 26 9,8 - 10,064 Pflege- und EntwicklungsmaRnahmen fiir ein Amphibienbiotop
A 27 7,480 -7,51 Anlage von Lebensraumstrukturen fiir Heuschrecken und Wildbienen
A28 8,51542 - 8,592 Anlage von Kleingewassern und Lebensraumstrukturen fiir Amphibien
A29 4,32 - 4,37 Wiederherstellung eines dichten Gehélzstreifens bahnlinks an der
Westrampe
A 30 8,5-8,6 Entwicklung von lebensraumtypischen Waldbestéanden
A3l 8,4 Entwicklung eines Auwaldstreifens am Nassenkampgraben
A 32 8,45 -8,5 Entwicklung eines Auwaldstreifens und Pflege/Entwicklung von
Feuchtwiesen am Nassenkampgraben
A33 8,76 - 8,96; 8,97 - | Anlage eines naturnahen Griinzuges mit lebensraumtypischen
9,345 Gehélzbestidnden und Sukzessionsflichen
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A 39 8,416 Gesamterneuerung und Gestaltung des Durchlasses des
Nassenkampgrabens unter der Bahntrasse als Okotunnel
A 46 4,82 - 5,25 Biotopentwicklungsmafinahmen fiir Heuschrecken und Wildbienen
A 47 7,13-7,23 Biotopentwicklungsmafinahmen fiir Heuschrecken und Wildbienen
248 76767 T - E
AJE 49 - Gesamterneuerung und Gestaltung des Durchlasses des Alsbaches
unter der Bahntrasse als Okotunnel sowie Offenlegung und
Renaturierung des angrenzenden Bachabschnitts
A 52 , Oﬁ e Aufforstung einer Wiesenflache mit Anlage einer Wildwiese

Tabelle 24: Trassennahe Landschaftspflegerische MaBnahmen

13.3.3 Trassenferne MaBnahmen

Zusatzlich sind trassenferne KompensationsmafBnahmen erforderlich. Dabei handelt es sich vor
allem um Malinahmen zur Extensivierung der landwirtschaftlichen Nutzung, zur Entwicklung und
zur Nutzungsaufgabe von Wald sowie zur Gewasserentwicklung.

Ifd. Nr. ca. Bahn-km Kurzbezeichnung der MaBnahme
Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen trassenfern

AJE 34 - naturnahe Laubwaldentwicklung einer rekultivierten Industrieflache

AHE35 - rtstegelunrgeinrerP s re-thtfRataraahe HOWaEe i

AfE36 -

AE37 -

AJE 38 - Naturnahe Laubwaldentwicklung auf einer Brachflache

AHE4D - AnlageeineTeldhecke

ArE4t - Ao Dasteizseweite

AJE 42 - Anlage von Obstwiesen

A4S - Anlage-einerFeldhecke

AJE 44 - Aufforstung einer Ackerfliche (Okokonto)

AJE 45 - Offenlegung und Renaturierung Alsbach

AJE 49 - Gesamterneuerung und Gestaltung des Durchlasses des Alsbaches
unter der Bahntrasse als Okotunnel sowie Offenlegung und
Renaturierung des angrenzenden Bachabschnitts

AJE 50 - Abrundung einer Waldflache

AJE 51 - Anlage eines Feuchtgebiisches

Tabelle 25: Trassenferne Landschaftspflegerische MaBnahmen

Stand: 17.03.2021

Seite 132 von 153



[DB) NETZE -ABsS 46/2—

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

13.4 Ergebnis

13.4.1

13.4.2

Naturschutzrechtliche Kompensation

Der Landschaftspflegerische Begleitplan ist Bestandteil der Unterlagen zum
Planfeststellungsverfahren ABS 46/2 Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen, PFA 1.2.

Die Ausarbeitungen des LBP basiert auf der Auswertung der Bestandssituation des Naturraums,
die in den Grundlagen der Umweltplanung dargestellt ist (Anlage 13). Die in der
Umweltvertraglichkeitsstudie ermittelten erheblichen Auswirkungen des Vorhabens wurden im
Sinne der Eingriffsregelung hinsichtlich einer Vermeidbarkeit Uberprift. Die sich daraus
ergebenden verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen der Landschaftsfaktoren Tiere und
Pflanzen, Boden, Wasser, Luft und Klima sowie das Landschaftsbild sind im Bestands- und
Konfliktplan dargestellt. Flir die abgeleiteten erheblichen Beeintrachtigungen sind entsprechend die
0. g. Gestaltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen entwickelt worden. Zur Vermeidung
dariiber hinaus gehender Beeintrachtigung werden die o.g. Vermeidungs-, Schutz und
GestaltungsmaRnahmen vorgesehen. Die funktionale sowie rechnerische Ableitung des
Kompensationsbedarfs ist in Anlage 10 dargestellt. Die Kompensationsempfehlungen der UVS
wurden dabei aufgegriffen und detailliert ausgearbeitet.

Zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen wurden in Abstimmung mit der
Technischen Planung alle moglichen MalRnahmen ergriffen. Die gesetzlich vorgeschriebenen
MaRnahmen, die im Rahmen der Bauphase zu beachten sind, werden eingehalten.

Aus gutachterlicher Sicht wird festgestellt, dass die vorhabenbedingten Eingriffe durch die
vorgesehenen MaRRnahmen ausgeglichen bzw. vollstandig kompensiert werden kénnen.

Die ausgewiesenen Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen liegen innerhalb des vom Eingriff
betroffenen Naturraumes gemaR § 15 Abs. 2 BNatSchG (Naturrdumlichen Haupteinheit D 35
~Niederrheinisches Tiefland und Kélner Bucht®) bzw. des Kompensationsraumes nach LANUV (,K
02 - Niederrheinisches Tiefland und Kolner Bucht einschlieRlich Siebengebirge®), zudem soweit als
moglich innerhalb der betroffenen kreisfreien Kommune.

Bei der MaRnahmenplanung wurde den agrarstrukturellen Belangen im Hinblick auf eine
Begrenzung der Flacheninanspruchnahme landwirtschaftlich besonders geeigneter Béden nach §
15 Abs. 3 Satz 1 BNatSchG Rechnung getragen. Dariliber hinaus wurden nach Madglichkeit
MaRnahmen entsprechen den Vorgaben des § 15 Abs. 3 Satz 2 BNatSchG beriicksichtigt. Die
Vertraglichkeit der Malinahmen mit den Zielen der 6rtlichen Landschaftsplanung wurde gepriift.

Forstrechtliche Kompensation

Eine Beanspruchung von Waldflachen durch das Vorhaben wurde im Vorfeld soweit als mdglich
minimiert. Fir unvermeidbare, dauerhafte Waldverluste ist eine Waldumwandlung erforderlich und
der Verlust durch eine Neuanlage von Wald im Sinne des Gesetzes zu kompensieren (Waldersatz)
vorzusehen. Insgesamt sind durch das Vorhaben 3468+ 36.853 m? Flachen mit Waldeigenschaft
im Sinne des § 2 BWaldG und § 1 LfFoG NW betroffen und dauerhaft in eine andere Nutzungsart
umzuwandeln.

Der Umfang des zu leistenden Waldersatzes wird aus den Verlustflachengréen multipliziert mit
einem Kompensationsfaktor ermittelt, welcher das Bestandsalter (Wuchsklassengruppe) und das
Vorhandensein besonderer Waldfunktionen (hier: Erholungswald) der betroffenen Teilflaichen
beriicksichtigt. Die notwendigen Ersatzflichen werden im erforderlichen Umfang nachgewiesen.
Die  Aufforstungsflichen dienen gleichzeitig als trassenferne  naturschutzrechtliche
KompensationsmaRnahmen (siehe Kapitel 13.4.1).
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13.4.3 MaRnahmen zum Artenschutz

Im Ergebnis der Untersuchungen zum Artenschutz (vgl. Kapitel 14) sind zur Vermeidung
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestinde (MaRnahmentyp Vass) sowie zur Sicherung (z.T.
vorsorglich) der kontinuierlichen 06kologischen Funktionalitit (MalRnahmentyp Acer) folgende
MaRnahmen zu treffen:

Ifd. Nr. ca. Bahn-km Kurzbezeichnung der MaBnahme
VermeidungsmafRnahmen zum Artenschutz

Vasg 1 Gesamtstrecke Bauzeitenregelung bei Gehdélzrodung und Baufeldfreimachung

Vass 2 Gesamtstrecke Kontrolle zu fallender Baume auf Fledermausquartiere und -
besatz

Vase 3 3,456 Vermeidungsmalfinahme fiir Fledermdause in potentiellen
Quartieren

Vasg 4 5,918 Bauzeitenregelung beim Abriss des Briickenbauwerkes
Weierstralle

Vasg 5 ;4,985- 567; Schutzzaun fiir Amphibien wahrend der Bauzeit

vorgezogene AusgleichsmaRhahmen zum Artenschutz
Acer 1 22,43 (Strecke 2206); (Optionales) Anbringen von Fledermauskisten

3,63 (bahnlinks);
4,82 - 5,05 (bahnlinks);
5,918 (bahnrechts);
7,5 - 7,55 (bahnrechts);
9,04 - 9,31 (bahnlinks);
8,56 - 10,064 (bahnrechts)
Acer 2 22,43 (Strecke 2206); Anbringen von 10 Nistkisten fiir den Star
3,63 (bahnlinks);
4,82 - 5,05 (bahnlinks);
5,918 (bahnrechts);
7,5 - 7,55 (bahnrechts);
9,04 - 9,31 (bahnlinks);
8,56 - 10,064 (bahnrechts)

Tabelle 26: Landschaftspflegerische MaBnahmen zum Artenschutz

13.4.4 MaRnahmen zu Natura 2000
Im PFA 1.2 sind keine Natura 2000-Gebiete vom Vorhaben betroffen.

13.4.5 Schaden an bestimmten Arten und natiirlichen Lebensraumen

Im Rahmen des LBP (siehe Anlage 10) wurden das Vorkommen von Schutzgegenstinden im
Sinne des § 19 BNatSchG und deren mégliche Schadigung gepriift.

Ein Schadenseintritt im Sinne des USchadG i. V. m. § 19 Abs. 1 BNatSchG
(Biodiversitatsschaden) ist fiir die relevanten Arten und deren Lebensraume durch das Vorhaben
nicht gegeben. Dabei sind verschiedene der im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage
10.1) aufgefiihrten MaRnahmen einschliellich artenschutzrechtlich erforderlicher MaRnahmen zu
berlcksichtigen.
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Ergebnisse zum Artenschutz

Die rechtliche Grundlage des Artenschutzfachbeitrages bildet das Bundesnaturschutzgesetz -
BNatSchG- vom 29. Juli 2009, BGBI. | S. 2542. Im Rahmen der Bewaltigung von Auswirkungen
durch Eisenbahnmalinahmen auf Natur und Landschaft sind hinsichtlich des besonderen
Artenschutzes die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 BNatSchG und das ibrige
artenschutzrechtliche Schutzregime zu beachten. Besitz- und Vermarktungsverbote nach § 44 Abs.
2 BNatSchG spielen fiir Eingriffsvorhaben hingegen keine Rolle.

Die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG beziehen sich auf wild lebende Tiere
der besonders geschiitzten Arten und verbieten ein Nachstellen, Fangen, Verletzen oder Téten der
Tiere sowie eine Entnahme, Beschadigung oder Zerstorung ihrer Entwicklungsformen und eine
Beschadigung oder Zerstérung ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten. Die speziellen
Storungsverbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG beziehen sich hingegen nur auf Tiere der
streng geschiitzten Arten und auf europdische Vogelarten. Das Zugriffsverbot des § 44 Abs. 1 Nr.
4 BNatSchG betrifft wild lebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten und deren
Entwicklungsformen.

Nach § 44 Abs. 5 BNatSchG gelten die Zugriffsverbote fiir nach § 15 BNatSchG zuldssige Eingriffe
nur eingeschrankt; ein solcher zuldssiger Eingriff liegt hier fir das Vorhaben ABS 46/2 Grenze
D/INL - Emmerich - Oberhausen, dreigleisiger Ausbau und BU-Beseitigung im
Planfeststellungsabschnitt 1.1 vor (siehe Kap. 13). Fiir andere als europarechtlich geschiitzte Arten
liegt bei MaRnahmen zur Durchfiihrung eines solchen Vorhabens ein Versto3 gegen
Zugriffsverbote nicht vor (§ 44 Abs. 5 S. 5 BNatSchG). Fiir europarechtlich geschiitzte Arten liegt
dann kein VerstolR gegen die Eingriffsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 3 und Nr. 1 BNatSchG vor, wenn
trotz des Eingriffs die 6kologische Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestitten
weiterhin erfiillt wird, was inshesondere durch vorgezogene AusgleichsmalRnahmen erreicht
werden kann (§ 44 Abs. 5 S. 2 und 3 BNatSchG). Fiir Pflanzen gilt Entsprechendes.

Ist nach durchgefihrter Prifung ein Verstold gegen ein Zugriffsverbot festzustellen, kann nach
Maligabe von § 45 Abs. 7 BNatSchG im Einzelfall dennoch eine Ausnahme fiir die Malinahme
zugelassen werden. Liegen die Ausnahmetatbestande nicht vor, ist der Zugriff - abgesehen von
der Hartefallregelung des § 67 BNatSchG - unzulassig.

Im Zuge der Planfeststellung des PFA 1.2 wurde deshalb gepriift, ob und inwiefern
artenschutzrechtliche  Verbotstatbestinde  verletzt ~ werden.  Die  Uberpriifung  der
Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i.V. m. Abs. 5 BNatSchG erfolgt unter Einbeziehung der
moglichen  MaRnahmen zur Vermeidung sowie der realisierbaren vorgezogenen
AusgleichsmafRnahmen (vgl. Kap. 13.3.6). Des Weiteren wird soweit erforderlich gepriift, ob die
naturschutzfachlichen Voraussetzungen (Wahrung des (glinstigen) Erhaltungszustands der
Population) fiir eine Ausnahme gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG gegeben sind. Hierbei werden
kompensatorische MaRBnahmen in die Betrachtung mit einbezogen (vgl. Kap. 13.4.3)

Die Vorgehensweise der Beurteilung projektbedingter, artenschutzrechtlicher Auswirkungen
orientiert sich an den Vorgaben des Umwelt-Leitfadens (Teil V) des Eisenbahn-Bundesamtes
(EBA, 2012) sowie den landesspezifischen Vorgaben des LANUV (u.a. ,Geschiitzte Arten in
Nordrhein-Westfalen - Vorkommen, Erhaltungszustand, Gefdhrdungen, Malinahmen® bzw.
~Ampelbewertung planungsrelevante Arten NRW*®).

Als Datengrundlage werden neben vorhandenen Fremddaten insbesondere die Ergebnisse der in
der in den Jahren 2007 bis 2009 durchgefiihrten faunistischen und floristischen Kartierungen zu
Grunde gelegt.
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Die Ergebnisse der Priifung der Verbotstatbestdande stellen sich wie folgt dar:

Vogel

Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt 67 Vogelarten erfasst, von denen 21 Arten in NRW
seitens des LANUV als planungsrelevant! eingestuft werden. Aufgrund der umfangreichen und
aktuellen Untersuchungen sind weitere Arten, wie sie im Infosystem des LANUV fir die
Messtischblatter 4406 und 4407 angegeben sind, nicht zu erwarten.

Eine ,Art-flir-Art-Betrachtung® erfolgt dabei fiir alle Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie sowie
fir eine naturschutzfachlich begriindete Auswahl an europdischen Vogelarten, die folgende
Kriterien erfillen:

e Arten des Anhang | der Vogelschutzrichtlinie,

e streng geschiitzte Vogelarten, die in Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 338/97 gelistet
sind,

e Vogelarten nach Anlage 1, Spalte 3 der Bundesartenschutzverordnung,
o gefahrdete Arten (Rote Liste NRW bzw. BRD: Kategorie 1, R, 2, 3, 1),
¢ Koloniebriiter,

e Zugvogelarten nach Artikel 1V, Abs. 2 der Vogelschutzrichtlinie, die in gréferen Gruppen
auftreten oder wahrend des Zuges auf das Vorhandensein spezieller Habitatstrukturen
innerhalb des Rastgebietes angewiesen sind, in ihren Rastgebieten.

Diese Auswahl entspricht weitgehend den sog. ,planungsrelevanten Arten“in NRW gemaRR LANUV
(MUNLYV 2007). Aktuell und historisch vorkommende ,planungsrelevante Arten" in NRW werden im
sInfosystem Geschiitzte Arten in Nordrhein-Westfalen® (LANUV 2009) aufgefiihrt. Weitere
Vogelarten werden einzelartbezogen betrachtet, sofern sie eine besondere Empfindlichkeit
gegeniiber den Projektwirkungen aufweisen (z. B. besonders larmempfindliche Arten). Alle (ibrigen
Vogelarten befinden sich in Nordrhein-Westfalen derzeit in einem giinstigen Erhaltungszustand.
Sie werden daher in Gilden zusammengefasst pauschal beurteilt.

Bei den 24 25 im PFA 1.2 artspezifisch betrachteten Vogelarten handelt es sich um die
Brutvogelarten Baumfalke (Falco subbuteo), Baumpieper (Anthus trivialis), Feldsperling (Passer
montanus), Flussregenpfeifer (Charadrius dubius), Graureiher (Ardea cinerea), Griinspecht (Picus
viridis), Kiebitz (Vanellus vanellus), Kormoran (Phalacrocorax carbo), Mausebussard (Buteo
buteo), Mehlschwalbe (Delichon urbica), Nachtigall (Luscinia megarhynchos), Neuntoter (Lanius
collurio), Rauchschwalbe (Hirundo rustica), Star (Sturnus vulgaris), Teichhuhn (Gallinula
chloropus), Teichrohrsanger (Acrocephalus scirpaceus), Turmfalke (Falco tinnunculus),
Wasserralle (Rallus aquaticus) und Zwergtaucher (Tachybaptus ruficollis) sowie die Durchziigler
und Rastvogelarten Bekassine (Gallinago gallinago), Braunkehlchen (Saxicola rubetra),
Bruchwasserlaufer (Tringa glareola), Feldlerche (Alauda arvensis), Waldwasserlaufer (Tringa
ochropus), Wiesenpieper (Anthus pratensis).

In Gilden zusammengefasst wurden weiterhin ungefihrdete Brutvogel der Gehdlze (mit
Gberwiegend einmalig genutzten Brutstandorten), ungefdhrdete Brutvogel der Geholze (mit
mehrmalig genutzten Brutstandorten), ungefahrdete Vogel der Gewdasser und ihrer Uferbereiche
sowie ungefahrdete Vogel der Siedlungen.

1 Naturschutzfachliche Auswahl derjenigen Arten, die im Sinne einer Art-flir-Art-Betrachtung einzeln zu bearbeiten sind.

Stand: 17.03.2021 Seite 136 von 153



[DB]

| NETZE -ABs 46/2—

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Verbotstatbestand der Verletzung, Totung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen (§ 44 Abs. 1
Nr. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG)

Als allgemeine Vermeidungsmalinahme zur Vermeidung baubedingter Individuenverluste infolge
einer Zerstérung von Nestern oder Eiern erfolgt die Baufeldraumung auflerhalb der Brut- und
Aufzuchtzeiten, so dass derartige Beeintrachtigungen fiir alle Vogelarten mit Brutstandorten im
Eingriffsbereich ausgeschlossen werden kdnnen.

Der Mausebussard gilt aufgrund seiner Eigenschaft als Aasfresser im Bereich von Verkehrswegen
als besonders kollisionsgefahrdete Art. Es ist davon auszugehen, dass diese Kollisionsgefahr
nahezu die gesamte Betuwe-Strecke betrifft, da die Voégel auch aus groBen Entfernungen
Verkehrswege anfliegen kénnen, um dort nach Nahrung zu suchen. Im Planfall besteht bereits ein
Kollisionsrisiko durch die vorhandene Bahntrasse und die vielen weiteren Verkehrswege, welche
den Raum zerschneiden. Zu beriicksichtigen ist auch, dass weitrdumige Nahrungshabitate in Form
von Griinland- und Ackerflachen im Umfeld zur Verfligung stehen, so dass die Trassenbereiche
nur einen geringen Teil des gesamten Jagdrevieres einnehmen. Ebenfalls bei einer Zunahme der
Zugzahlen sind daher die méglichen Kollisionen von Voégeln innerhalb der relativ grol3flachigen
Reviere dem normalen Lebensrisiko zuzuordnen. Auch der Turmfalke nutzt Verkehrwege zur
Nahrungssuche und ist daher kollisionsgefahrdet. Doch auch hier ist aufgrund der Vorbelastung
durch den laufenden Bahnbetrieb und die teils stark frequentierten Straen im Umfeld sowie
aufgrund der im Umfeld vorhandenen Ausweichmdglichkeiten auf weitraumige Nahrungshabitate
nicht von einem signifikant erhohten Kollisionsrisiko auszugehen. Zudem gilt der Turmfalke ein
wendiger Flieger und kann daher einem nahenden Zug relativ gut ausweichen.

Die Brutrstandorte des Griinspechts reichen teilweise sehr nah (bis zu 50 m) an die Bahntrasse
heran. Bedingt durch die Reviergréf3e von 200-300 ha ist es moglich, dass auch Flachen jenseits
der Bahntrasse regelmaRig zur Nahrungssuche angeflogen werden. Geeignete Nahrungshabitate
befinden sich beidseitig der Trasse, so dass eine Kollisionsgefahr besteht. Allerdings sind einseitig
und z. T. beidseitig Larmschutzwénde geplant, so dass ein Uberfliegen der Trasse erleichtert wird.
Im Abzweigbereich der Strecke 2206 sind querende Griinspechte ebenfalls nicht auszuschlieRBen.
Entlang des Verbindungsgleises sind zwar keine Schallschutzwande vorgesehen, doch ist hier nur
eine geringe Zugfrequenz und - geschwindigkeit zu erwarten. Zudem besteht durch den
Zugverkehr auf den Strecken bereits zum jetzigen Zeitpunkt ein Kollisionsrisiko. Eine signifikant
erhohte Kollisionsgefahr ist somit nicht gegeben. Auch die Nachtigall briitet teilweise relativ
trassennah. Bei fiinf Brutpaaren kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Reviere von der
Trasse geschnitten werden. Von regelmafRigen Trassenquerungen der Vogel ist auszugehen. Es
bestehen jedoch bereits Vorbelastungen zudem dienen auch hier die geplanten Larmschutzwande
als Uberflughilfen. Daher ist auch fiir die Nachtigall kein erhéhtes Kollisionsrisoko, welches das
normale Lebensrisiko libersteigt, zu prognostizieren.

Auch fiir alle (brigen vorkommenden Arten sind aufgrund der Lage der Brutstatten, der
artspezifischen Ausdehnung der Reviere bzw. Funktionsraume und der bestehenden
umfangreichen Vorbelastungen mit Verkehrswegen weder Beanspruchungen von Brutstdtten noch
ein signifikant erhohtes betriebsbedingtes Risiko von Individuenverlusten (Verkehrskollisionen oder
Leitungsanfliige) lber das sog. allgemeine Lebensrisiko hinaus infolge einer zunehmenden
Zerschneidung von regelmaRig genutzten Flugwegen anzunehmen.

Verbotstatbestinde des erheblichen Storens von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-,
Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten (§ 44 Abs.1 Nr. 2 BNatSchG)

Aufgrund der Vorbelastungen des Gesamtraumes durch die bestehenden Bahnstrecken und
zahlreiche weitere, teils stark befahrene Verkehrswege sind keine erheblichen bau- oder
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betriebsbedingten Stérungen durch das Vorhaben zu erwarten. Viele vorkommende Arten weisen
zudem eine geringe Storempfindlichkeit auf oder haben im Raum Ausweichmdéglichkeiten in
weniger gestorte Bereiche. Aufgrund der intensiven Raumnutzung bestimmen aufRerdem meist
bestehende Nutzungen die artspezifischen Effektdistanzen. So bei der Nachtigall zu beobachten,
dass sie die in der Literatur angebene Effektdistanz von 100 m zu Bahnstrecken (GARNIEL et. al.
2007) im Untersuchungsgebiet bereits im Ist-Zustand von fiinf Brutpaaren unterschritten wird.
Gleiches gilt fiir des Griinspecht. Demnach ist im Vergleich zur bestehenden Situation auch nach
Ausbau der Bahnstrecke und zusatzlichen betriebsbedingten Stérungen nicht von einer
signifikanten Abnahme der Habitatqualitat auszugehen. Eine temporare Aufgabe der trassennahen
Brutstandorte  aufgrund  baubedingter Stérungen und zusatzlicher Stérungen duch
Bauselleneinrichtungsflichen und Baustraflen ist sowohl fiir die Nachtigall als auch fiir dem
Griinspecht nicht auszuschlieRen. In beiden Fallen wird jedoch von einer Wiederbesiedlung nach
Beendigung der Bauarbeiten ausgegangen, so dass negative stérungsbedingte Auswirkungen auf
die lokalen Populationen von Nachtigall und Griinspecht nicht zu erwarten sind.

Fur die Wasserralle liegen fir die Empfindlichkeit beziiglich des Bahnverkehrs keine Hinweise vor.
An stark befahrenen StraRen wurde ein kritischer Schallpegel von 58 dB(A) tags sowie eine
artspezifische Effektdistanz von 300 m festgestellt. Das von der Wasserralle besiedelte
Feuchtgebiet ragt nur randlich in die kritische Effektdistanz. Zudem wird dieser Bereich durch die
dazwischen liegende Bebauung optisch von der Ausbautrasse abgeschirmt. Da in diesem Bereich
Larmschutzwande geplant sind, ist keine Zunahme der betriebsbedingten Schallimmissionen zu
erwarten. Erhebliche bau- oder betriebsbedingte optische und akustische Stérwirkungen durch das
Vorhaben kénnen ausgeschlossen werden.

Verbotstatbestande der Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten (§ 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG)

Es ist nicht ausgeschlossen, dass ein Brutbaum des Griinspechts durch die Anlage der
Baustelleneinrichtungsfliche an der Strabenbriicke Weierstralle verloren geht. Der Griinspecht
nutzt i. d. R. ein System mehrerer Nester. Wenngleich die Vogel eine hohe Nestplatztreue
aufweisen, sind sie auch in der Lage, ihren Brutbaum zu wechseln. Auch fiir die Nachtigall ist nicht
auszuschlieBen, dass die aktuell als Brutstdtten dienende Flachen in Anspruch genommen
werden. Da die Nachtigall jedoch in jeder Brutsaison ein neues Nest anlegt und im Umfeld
geniigend potentielle  Ausweichmdglichkeiten  bestehen, kann eine Zerstorung der
Fortpflanzungsstatte im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 3 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG durch eine
Baufeldraumung auflerhalb der Brutzeit vermieden werden.

Fortpflanzungs- und Ruhestatten der (brigen priifungsrelevanten Arten sind vom Vorhaben nicht
betroffen.

Eine Inanspruchnahme von Brutpldtzen ist fiir einige weitere ungefdhrdete Brutvogelarten der
Geholze nicht auszuschlieRen. Eine Zerstorung von Fortpflanzungsstatten im Sinne des § 44
Abs. 1 Nr. 3 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG kann bei Arten, die ihre Nester einmalig nutzen, durch eine
Baufeldraumung im Winterhalbjahr vermieden werden. Andere Arten nutzen zwar ihre
Fortpflanzungsstatten i. d. R. in der nachsten Brutperiode wieder, sind jedoch auch in der Lage
neue Nester zu bauen. Hoéhlenbriter besitzen in der Regel ein System mehrerer meist jahrlich
abwechselnd genutzter Nester/Nistplatze. Zudem ist davon auszugehen, dass die lokalen
Bestande der betreffendenden Arten weitgehend stabil sind, so dass auch beim Verlust einzelner
Brutplatze die 6kologische Funktion der betroffenen Lebensstatten im raumlichen Zusammenhang
gewahrt bleibt. Des Weiteren bleiben geeignete Habitatstrukturen bestehen vor allem im Bereich
des Stadtwaldes, des Volksparks Sterkrade und auf den Industriebrachen und somit geniigend
Ausweichmoglichkeiten im Umfeld vorhanden.
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Fazit

Fir die nachgewiesenen Brut- und Rastvogelarten sind, z.T. bei Beachtung von
Vermeidungsmalinahmen (s. Kapitel 13.4.3), somit keine Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfiillt.

Fledermause

Alle Fledermausarten sind nach Anh. IV der FFH-Richtlinie streng geschiitzt. Im
Untersuchungsraum wurden folgende Arten nachgewiesen: Abendsegler (Nyctalus noctula),
Breitfliigelfledermaus  (Eptesicus  serotinus), Rauhautfledermaus (Pipistrellus  nathusii),
Wasserfledermaus (Myotis daubentonii) und Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus).

Neben den erfassten Arten kann das Vorkommen weiterer in den Messtischblattern 4406 und 4407
genannter Fledermausarten im PFA 1.2 nicht ausgeschlossen werden. Dies betrifft die Arten
Braunes Langohr (Plecotus auritus), Fransenfledermaus (Plecotus auritus), und Kleinabendsegler
(Nyctalus leisleri).

Verbotstatbestand der Verletzung, Totung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen (§ 44 Abs. 1
Nr. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG)

Hinweise auf Quartiere, die durch das Bauvorhaben in Anspruch genommen werden, liegen nicht
vor. Da sich jedoch vereinzelte Zwischenquartiere in Baumen des Eingriffsbereiches nicht ganzlich
ausschlieRen lassen, werden die Rodungsarbeiten im Winterhalbjahr durchgefiihrt, um evtl.
baubedingte Tétungen von Individuen in ihren Ruhestatten zu vermeiden.

Bei den Untersuchungen zur Fledermausfauna wurde eine potentielle Eignung des
Durchlassbauwerkes Nordbeeck (Bahn-km 3,456) als Winter- und Zwischenquartier festgestellt.
Dieses Bauwerk konnte moglicherweise von den Arten Baunes Langohr, Breifliigelfledermaus,
Fransenfledermaus und Wasserfledermaus genutzt werden. Fiir den Durchlass ist ein partieller
Rickbau vorgesehen. Um Toétungen von moglicherweise vorkommenden Fledermdausen beim
Abriss zu vermeiden, werden die Abrissarbeiten aulRerhalb der Winterschlafperiode (zwischen April
bis September) durchgefiihrt oder ein Besatz des Durchlasses wird mittels geeigneter MaRnahmen
vor Durchfilhrung des Eingriffs verhindert. Des Weiteren liegt ein Quartiersverdacht fiir die
Strallenbriicke WeierstralRe fir die Art Zwergfledermaus vor. Da fiir die StraRenbriicke ein Neubau
vorgesehen ist, sind Totungen von Fledermdusen in ihren Quartieren beim Abriss des
Briickenbauwerks méglich. Um dies zu vermeiden, wird der Abriss der Stralleniberfiihrung
WeierstraBe oder ein Verschluss der quartierrelevanten Strukturen auf die Wintermonate
beschrankt.

Verletzungen und Toétungen von Tieren konnen sich dariiber hinaus durch ein erhdhtes Unfallrisiko
im Bereich der zukiinftig erweiterten und starker frequentierten Verkehrstrasse ergeben. Ein
erhohtes Kollisionsrisiko der nachgewiesenen und potentiell vorkommenden Fledermausarten ist
jedoch nicht zu erwarten. Denn aufgrund artspezifischer Verhaltensweisen wie z.B. der geringen
Strukturbindung des Abendseglers, der Breitfliigelfledermaus und des Kleinabendseglers ist zu
erwarten, dass die meisten Arten die Bahnstrecke in ausreichender Héhe (berfliegen. Auch
aufgrund der Lage der Quartiere und Jagdhabitate ist das Kollisionsrisiko bei einigen Arten wie der
Fransenfledermaus gering, da deren Teilhabitate nicht durch die Bahntrasse zerschitten werden
und haufige und gerichteete Trassenquerungen fiir dieses Arten nicht zu erwarten sind. Zudem
sind im gesamten Abschnitt entlang der Strecke 2270 mindestens einseitig, meist beidseitig der
Trasse Schallschutzwdnde vorgesehen, die ein mogliches Kollisionsrisiko vermindern. Dariiber
hinaus existiert bereits eine Vorbelastung durch die bestehende Bahnstrecke. Daher ist ein
signifikant erhohtes Kollisionsrisiko nicht zu erwarten.
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Verbotstatbestinde des erheblichen Storens von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht ,
Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten (§ 44 Abs.1 Nr. 2 BNatSchG)

Bau- und betriebsbedingte akustische und optische Stérwirkungen sind fiir die meisten der
nachgewiesenen und potentiell vorkommemden Fledermausarten nicht zu erwarten, da ihnen
keine bzw. geringe Licht- und Larmempfindlichkeit zugesprochen wird. Die Fransenfledermaus gilt
nach BRINKMANN et al. (2008) als lichtempfindlich. Bei neueren Untersuchungen (LUTTMANN
2009) zum Meideverhalten von Fledermausen an Waldrandern entlang einer ICE-Bahnstrecke
konnte bei Myotis-Arten eine schwache Tendenz zur Meidung bahnnaher gegeniiber bahnferner
Waldrander festgestellt werden. Ebenso zeigte sich eine nur schwache Tendenz der Meidung
zwischen Bahntrassen mit und ohne Verkehr. Erhebliche betriebsbedingte Stérungen von
jagenden Fransenfledermdusen sind daher nicht zu erwarten, zumal bereits eine Vorbelastung
durch den Zugverkehr im Ist-Zustand besteht. Ahnliches gilt fiir die Wasserfledermaus und das
Braune Langohr. Mégliche bau- und betriebsbedingte akustische und optische Stérwirkungen auf
Jagdhabitate betreffen nur einen verhaltnismaRig kleinen Teil der Gesamtheit der genutzten
Jagdreviere, wobei diese Bereiche bereits durch die vorhandene Bahntrasse und StralRen
vorbelastet sind.

Auch eine Erhdéhung der Barrierewirkung mit Auswirkungen auf die lokale Population ist aus den
genannten Grinden nicht gegeben.

Verbotstatbestinde der Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten (§ 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG)

Im Rahmen der Kontrolle der zu fillenden Baume auf Fledermausquartiere und -besatz findet eine
Erfassung der quartierrelevanten Strukturen im Eingriffsbereich statt. In Abhangigkeit vom
Ergebnis der Kartierung sind vorsorglich ggf. Fledermauskasten als Ersatzquartiere im Umfeld
anzubringen um die 6kologische Funktion im raumlichen Zusammenhang zu wahren.

Dariiber hinaus wurde eine potentielle Eignung des Durchlasses Nordbeeck bei Bahn-km 3,456 als
Winterquartier festgestellt. Tiere oder Hinweise auf Besatz konnten nicht nachgewiesen werden.
Die Durchlasse weisen zwar keine hohe Eignung als Winterquartier auf; das Vorkommen einzelner
Tiere ist jedoch nicht auszuschlieBen. Sofern tatsachlich einzelne Tiere den Durchlass als
Winterquartier nutzen, koénnen diese im Umfeld Ausweichmoglichkeiten finden. Fir die
StralRenbriicke WeierstralRe liegt ein Quartiersverdacht (Balzquartier) fiir die Zwergfledermaus vor.
Balz- und Zwischenquartiere der Zwergfledermaus sind relativ unspezifisch, so dass
Ausweichmoglichkeiten fiir die Tiere zu erwarten sind. Vorsorglich sind jedoch fiir den Verlust des
moglichen Balzquartieres Fledermauskdsten im nahen Umfeld oder an dem zukinftigen
Briickenbauwerk anzubringen. Da die lokale Population der Zwergfledermaus als giinstig
eingeschatzt wird, ist eine Wiederbesiedlung des Briickenbauwerkes zu erwarten, so dass auch
bei einem Anbringen von Kasten nach Abschluss der Bauarbeiten an der Briicke die 6kologische
Funktion im raumlichen Zusammenhang gewahrt bleibt.

Der mogliche Verlust von Jagdhabitaten ist im Vergleich zum gesamten zur Verfligung stehenden
Jagdrevier so gering, dass keine relevanten Auswirkungen auf die entsprechenden Fortpflanzungs-
und Ruhestdtten eintreten.

Fazit

Fiir die nachgewiesenen Fledermausarten sind, z.T. bei Beachtung von Vermeidungsmalinahmen
(s. Kapitel 13.4.3), somit keine Verbotstatbestinde gem. § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
erfillt.
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14.3 Amphibien und Reptilien

Im Untersuchungsraum wurden keine seitens des LANUV als planungsrelevant fir NRW
eingestuften Reptilienarten, aber zwei Amphibienarten nachgewiesen: Kreuzkréte (Bufo calamita),
Kleiner Wasserfrosch (Rana lessonae). Dabei handelt es sich nach Anh. IV der FFH-Richtlinie um
streng geschiitzte Arten.

Verbotstatbestand der Verletzung, Totung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen (§ 44 Abs. 1
Nr. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG)

Die Flachen mit Kreuzkréten-Vorkommen und auch die potentiellen Kreuzkroten-Flachen befinden
sich alle auf Industriebrachen (ehemalige Kohlenhalden und ehemalige Schachtanlage) bahnlinks
der Trasse, wobei die Gewasser in einer Entfernung von 150 m bis zu 300 m zur Trasse und somit
aulBerhalb des Vorhabensbereichs liegen. Auf der anderen Trassenseite entlang der ehemaligen
Kohlehalden befinden sich kaum geeignete Strukturen, die als Land- bzw. Winterlebensraum
dienen konnen. Die Wahrscheinlichkeit einer Wanderung der Kreuzkréte (iber die Bahntrasse ist
daher in diesem Bereich gering. Im Bereich der ehemaligen Schachtanlage Sterkrade kdnnen sich
potentielle Landlebensrdaume der Kreuzkrote auf der dem Gewdsser gegeniiberliegenden
Trassenseite (Stadtpark Sterkrade mit Teich) befinden. Hier dient méglicherweise der Durchlass
Alsbach bei Bahn-km 5,259 (Lange 185 m, LW 1,1 m), fiir den keine Bautatigkeit vorgesehen ist,
als gefahrloser Wanderkorridor. Das Totungsrisiko durch die zukiinftig starkere Frequentierung der
Trasse Ubersteigt das ohnehin schon vorhandene Totungsrisiko nicht.

Aufgrund der Einrichtung einer BaustralRe bahnlinks von Bahn-km 4,8 bis 5,7 (Bereich ehemalige
Schachtanlage Sterkrade) und einer BE-Flache bahnlinks von ca. Bahn-km 5,95 bis 6,5 (Bereich
ehemalige Kohlenhalde) kénnen Tétungen von Tieren in ihren terrestrischen Habitaten durch
Baufeldraumung oder bei Wanderungen durch Kollisionen mit Baufahrzeugen nicht
ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung baubedingter Verluste ist ein Amphibienschutzzaun
wahrend der Baumalinahme zu errichten.

Beide Gewasser mit nachgewiesenem Vorkommen des Kleinen Wasserfrosches befinden sich
bahnlinks etwa 300 m von der Trasse entfernt und werden durch das Bauvorhaben nicht in
Anspruch genommen. Im Umfeld der Gewdsser stehen genligend geeignete Landlebensrdume zur
Verfligung. Zwischen den Landhabitaten und der Bahntrasse erstrecken sich ein Siedlungsstreifen
und die parallel zur Bahn verlaufende L 155. Die Wahrscheinlichkeit einer Wanderung des Kleinen
Wasserfrosches iiber die Bahntrasse ist daher in diesem Bereich sehr gering. Ein erhéhtes
Kollisionsrisiko durch den Zugverkehr ist nicht gegeben. Toétungen von Tieren in ihren
terrestrischen Habitaten durch Baufeldraumung oder bei Wanderungen durch Kollisionen mit
Baufahrzeugen kénnen ebenfalls ausgeschlossen werden.

Verbotstatbestande des erheblichen Storens von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht ,
Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten (§ 44 Abs.1 Nr. 2 BNatSchG)

Erhebliche Stérungen durch Larm oder optische Reize konnen ausgeschlossen werden.
Zerschneidungen von Teillebensraumen mit Auswirkungen auf die lokale Population sind ebenfalls
nicht zu erwarten.

Verbotstatbestinde der Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten (§ 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG)

Eine Beschadigung oder Zerstoérung von Laichgewdssern der Kreuzkrote sowie des Kleinen
Wasserfroschs findet nicht statt. Die mogliche Inanspruchnahme von Landhabitaten der Kreuzkréte
istim Vergleich zum insgesamt zur Verfligung stehenden terrestrischen Lebensraum gering.
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Fazit

Fiir die nachgewiesenen Amphibienarten sind, z.T. bei Beachtung von Vermeidungsmalinahmen
(s. Kapitel 13.4.3), somit keine Verbotstatbestinde gem. § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
erfillt.

14.4 Weitere Artengruppen

Wirbellose Tierarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und damit im Artenschutzfachbeitrag zu
behandelnde Arten wurden im PFA 1.2 nicht nachgewiesen. Auch das Infosystem des LANUYV fiihrt
fir die Messtischblatter 4407 und 4407 keine entsprechend vom LANUV fiir NRW als
planungsrelevanten eingestuften wirbellosen Tierarten auf.

14.5 Fazit

Die artenschutzrechtliche Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass bei Beriicksichtigung der in
Kapitel 13.4.3 genannten Vermeidungsmalinahmen fiir keine der im Untersuchungsgebiet
nachgewiesenen und potentiell vorkommenden, vertieft untersuchten Arten des Anhangs IV der
FFH-RL und der europaischen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutz-RL die Verbotstatbestiande
des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG erfiillt werden.
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Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten

Aligemeines

Der Rat der Europiischen Gemeinschaft hat am 21. Mai 1992 die Richtlinie 92/43/EWG zur
Erhaltung der natiirlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen - kurz FFH-
Richtlinie - er-lassen. Diese wurde mit der Anderung des BNatSchG vom 30. April 1998 in
nationales Recht umgesetzt. Die Vorgaben der FFH-Richtlinie finden sich heute inshesondere in
den §§ 34 ff des BNatSchG wieder.

Mit den Vorgaben des Art. 6 Abs. 3 und 4 der FFH-Richtlinie (FFH-RL) bzw. den §§ 34 ff.
BNatSchG werden spezifische Anforderungen an die Zulassung von Planen und Projekten gestellt,
sofern sie europdische Schutzgebiete erheblich beeintrachtigen kénnen. Die Vorschriften sehen
vor, dass fiir Plane oder Projekte, die Natura 2000-Gebiete (oder dafiir vorgesehene Gebiete)
beeintrachtigen kénnten, eine Prifung auf Vertrdglichkeit mit den fiir das Gebiet festgelegten
Erhaltungszielen erforderlich ist. Dabei geht es nicht nur um Plane und Projekte, die innerhalb
sondern auch aullerhalb eines betroffenen FFH-Gebiets liegen. Daraus folgt, dass eine
Vertraglichkeitspriifung durchzufiihren ist, wenn erhebliche Beeintrachtigungen der Schutzgebiete
bzw. der fir die Erreichung der Schutzziele relevanten maRgeblichen Bestandteile durch innerhalb
oder auRerhalb der Gebietskulisse realisierten Vorhaben méglich sind.

GemdR § 18 Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) feststellungsbediirftige Planungen sind
zunachst einer FFH-Vertraglichkeitsvorprifung zu unterziehen, wenn das Vorhaben aufgrund der
Lagebeziehung zu Natura 2000-Gebieten erhebliche Beeintrachtigungen von europdischen
Schutzgebieten auslésen kénnte.

Mit der FFH-Vorpriifung ist die Frage zu beantworten, ob eine FFH-Vertraglichkeitspriifung
erforderlich ist oder nicht. Sofern die Vorpriifung ergibt, dass eine erhebliche Beeintrachtigung
eines Natura 2000-Gebietes nicht ausgeschlossen werden kann, ist eine weitergehende FFH-
Vertraglichkeitspriifung obligatorisch. Sofern dagegen erhebliche Beeintrachtigungen von Natura
2000-Gebieten ausgeschlossen werden kénnen, ist das Vorhaben aus Sicht des Schutzes der
europaischen Schutzgebiete zuldssig und weitere Schritte zur Priifung der Vertraglichkeit sind nicht
erforderlich.

Ergebnisse

Im Wirkraum des Vorhabens im PFA 1.2 sind keine Natura 2000-Gebiete verzeichnet. Die
nachstliegenden Gebiete sind (iber 2,5 km entfernt.
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Baugrundverhaltnisse und Hydrogeologie

Geologische Verhaltnisse

Die geologisch-tektonische GroReinheit der Niederrheinischen Bucht greift keilférmig in das
rheinische Schiefergebirge hinein, nach Norden 6ffnet sich die Bucht trichterférmig. Der im Verlauf
des Quartdrs Uber die tertidare Fillung geschiittete Schuttfaicher des Rheins ist flach nach Norden
geneigt. Die natiirliche Reliefgestaltung des mit tertidren und quartairen Sedimenten gefiillten
Senkungsraumes vollzog sich in erster Linie durch den friiheren und heutigen oberflachlichen
Wasserabfluss. Im Planfeststellungsabschnitt PFA 1.2 dominieren quartdre Ablagerungen, die von
tertiaren Sedimenten unterlagert sind.

Das Quartar wird von den fluviatilen Ablagerungen des Holozans und des Pleistozans gepragt, die
Uberwiegend zu den Terrassen- und Auenablagerungen des Rheins zuzuordnen sind. Diese
entstanden durch zyklischen Wechsel von Akkumulation und Erosion in Abhangigkeit von Kalt- und
Warmzeiten. Dariiber hinaus sind Moranenablagerungen als Zeugen von Inlandeisvorstéf3en
(Drentestadium der Saale - Kaltzeit) sowie die vom Wind abgelagerten Diinensande und
Flugsanddecken vertreten.

Das Quartar setzt sich nach aus 4 typischen Einheiten zusammen:

- Flug- und Hochflutsande

- Auenlehme- und Sande

- Terrassenablagerungen der Nieder- und Mittelterrasse des Pleistozans
- Moranenablagerungen des Pleistozans

Einheit 1, die Flug- und Hochflutsande, bestehen aus schluffig-tonigen Fein- Mittelsanden, die im
Durchschnitt zwischen 2,0 m und 3,0 m machtig sind, lokal aber auch Schichtstarken bis zu 10 m
erreichen kénnen. Sie kommen im PFA 1.2 nur untergeordnet vor, treten daflir bevorzugt im
nérdlichen Teil zwischen Bahn-km 10,000 und 21,100 auf. Laut der Geologischen Karte Dinslaken
kommen die Hochflutsande dagegen im Bereich zwischen Bahn- km 4,000 und 7,500 in den
Ortsteilen Oberhausen-Schmachtendorf und Dinslaken-Hiesfeld als oberste quartdre Einheit vor.

Die Auenlehme und -sande als 2. pragende stratigraphische Einheit kommen im PA 1 in
Machtigkeiten zwischen 1 m und 3 m lokal aber auch bis zu 10 m vor. Die Auensedimente setzen
sich (iberwiegend aus Fein- bis Grobsanden zusammen, in die untergeordnet Schluffe und Kiese
eingelagert sind.

Die beiden Einheiten 1 und 2 bilden die quartire Deckschicht, unter denen die
Terrassenablagerungen der Nieder- und Mittelterrasse folgen. Deren Machtigkeit schwankt
zwischen 5 und 15 m. Die Zusammensetzung ist charakteristisch fiir diese Abfolge, da vorwiegend
Kiese und Sande angetroffen worden sind. Die Terrassenablagerungen bilden in weiten Teilen des
PA 1 den obersten Grundwasserleiter aus.

Lokal konnen im PFA 1.2 pleistozane Mordanenablagerungen auftreten, die aus schluffigen bis
sandigen Tonen oder auch aus Fein- Grobsanden bestehen. Die Moranenablagerungen treten
vorwiegend im Liegenden der Terrassenablagerungen auf, zwischen Bahn-km 5 und 12 kommen
sie auch lokal direkt unterhalb der Deckschichten vor.

In nordwestlicher Richtung in den Bereichen Dinslaken und Voerde werden diese durch fluviatile
Fein- Mittelsande der Niederterrasse mit Machtigkeiten bis zu 2 m ersetzt.
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Als weitere stratigraphische Einheit werden in der Niederrheinischen Bucht Ablagerungen des
Tertidrs beschrieben. Dabei handelt es sich um oligozdane Sedimente der Lintfort-Schichten, die
sich aus kalkhaltigen Schluffen mit eingeschalteten Tonen und Feisandlagen zusammensetzen
und eine geringe Wasserwegsamkeit aufweisen und somit als Grundwassergeringleiter eingestuft
werden. Die tertidaren Ablagerungen haben keinen Einfluss auf die geplanten BaumaRnahmen.

Wahrend im PFA 1.1 Auffiillungen aus dem Steinkohlebergbau und der Stahlindustrie dominieren,
nimmt der Anteil an anthropogenen Ablagerungen im PFA 1.2 im Umfeld der Bahnlinie ab. Sie
bestehen hier vorwiegend aus umgelagerten Béden und Bauschutt.

Das Geldndeniveau ist im PA 1 weitestgehend eben. Die Geldndeh6hen liegen zu Beginn des PA
1 im Raum Oberhausen bei ca. 32,0 m i. NN und nehmen in nérdlicher Richtung auf ca. 24,0 m im
Raum Voerde ab. Im Abschnitt des PFA 1.2 schwanken die Gelandehéhen zwischen 27,0 m und
32,0 m.

Hydrogeologische Verhaltnisse

Der Bereich des PFA 1.2 ist charakterisiert durch eine Wechselfolge der quartdaren Schichten mit
sandig-kiesigen und somit gut durchlassigen Terrassensedimenten und tonig-schluffigen Auen-
und Moranenablagerungen, die als gering bis wenig durchldssig eingestuft werden. Diese
periodische Wechselfolge fiihrt dazu, dass im Bereich der Niederrheinischen Bucht mehrere
Grundwasserstockwerke nachgewiesen worden sind. Diese ist ein mit Lockergesteinen aufgefiilltes
Senkungsfeld und wird daher als ein bedeutendes Grundwasservorkommen eingestuft. Die
pragenden Grundwasserleiter stellen die Sande und Kiese des Holozdns und Pleistozans (z.B.
Flugsande, Niederterrasse, untere Mittelterrasse) dar.

Das oberste Grundwasserstockwerk im PFA 1.2 besteht laut der Hydrogeologischen Karte NRW
aus Sanden und Kiesen der Unteren Mittelterrasse des Rheins, die eine Machtigkeit bis zu 30 m
erreichen koénnen. Sie werden als Grundwasserleiter mit hoher bis sehr hoher Durchldssigkeit
eingestulft.

Die Grundwasserleiter sind durch freie Grundwasserspiegel charakterisiert. In Bereichen mit
zwischengelagerten  Schichten von  schwach durchlassigen  Sedimenten, ist der
Grundwasserspiegel hdufig geteilt. Daher ist der untere Teilgrundwasserleiter vereinzelt gespannt.

Neben dem Rhein als Hauptvorfluter fungieren im PFA 1.2 die Emscher als Vorfluter, die aber
wegen der Eindeichung und der Hochlage nicht mehr einen natiirlichen Vorfluter darstellt.

Zwischen dem Rhein und dem obersten Grundwasserstockwerk bestehen hydraulische
Verbindungen, die in standiger Wechselbeziehung stehen.

Jahreszeitlich bedingte Pegelschwankungen des Rheins stehen in einer hydraulischen Verbindung
mit den Grundwasserleitern des untersuchten Gebietes.

Der mittlere Hochstwert des Rheinpegels liegt dabei im Zeitraum vom 01.12.2009 bis 01.04.2010
bei 437,7 cm (~15,6 m (i. NN), hat in Spitzen jedoch 775 cm (19 m (i. NN, 2.03.2010) bzw. 305
cm (~14,3 m . NN, 23.12.2009) erreicht. Die abflussarmste Periode des Rheins ist im Herbst und
die abflussreichste im Februar bzw. Marz zu verzeichnen. Dadurch kann es besonders in den
niederschlagsreichen Monaten durch die Infiltration von Flusswasser und hohe Abflussraten der
Oberflichenwisser zu Uberschwemmungsereignissen in topographisch dafiir begiinstigten
Bereichen kommen.

Die Haupt-GrundwasserflieRrichtung ist im PA 1 von Osten nach Westen gerichtet, im mittleren Teil
in PFA 1.2 kénnen auch siidwestliche Abflussrichtungen auftreten. Je nach Rheinwasserpegel und
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Entfernung und Verbindung zum Rhein, kann sich dieses Stromungsfeld aber verandern. Der PFA
1.2 wird aber aufgrund seiner Entfernung zum Rhein zwischen 4 km und ca. 7 km deutlich weniger
als die nordlich gelegenen Streckenabschnitte beeinflusst.

Die hydrogeologischen Bedingungen werden insbesondere im Sidteil des PA 1 durch
bergbaubedingte Geldandeabsenkungen beeinflusst. Dies hat z. T. auch Auswirkungen auf die
Vorfluter. In Teilbereichen, z. B. im Bereich der ,Schwarzen Heide®, sind deshalb dauerhafte
Grundwasserabsenkungen erforderlich.

Die Grundwasserleiter im PA 1 sind unterschiedlich ausgebildet. Die Terrassensedimente sind
durch eine gute Porendurchldssigkeit charakterisiert. Dagegen weisen die Aue- und Hochflutlehme
sowie die pleistozanen Mordnenablagerungen eine deutlich geringere Durchlassigkeit auf und
wirken haufig als Grundwasserstauer. Die tertiaren Ablagerungen sind (berwiegend als
geringdurchlassig einzustufen.

In den Aue- und Niederterrassen kommen haufig mehrere, z. T. auch (ibereinanderliegende
Grundwasserleiter vor.

Beziiglich der Grundwasserwegsamkeit sind die geologischen Einheiten unterschiedlich zu
bewerten. Die obersten quartaren Schichten, die vorwiegend schluffig bis tonig ausgebildet sind,
stellen einen Geringleiter mit schlechter Durchldssigkeit von im Mittel ki = 107 bis 10° m/s dar. In
diesen Ablagerungen wurde wahrend der geotechnischen Erkundungen insbhesondere im Sidteil
des PFA 1.2 Schichtenwasser angetroffen.

Dagegen stellen die Terrassensedimente einen Grundwasserleiter mit einer guten bis sehr guten
Wasserwegsamkeit dar. Die Durchldssigkeitsbeiwerte variieren dabei zwischen ki = 103 bis 107
m/s.

Gemal dem Ergebnisbericht Emscher liegt der mittlere jahrliche Jahresniederschlag bei 725 mm.
Der Sommerniederschlag (01.05-30.09.) schwankt dabei zwischen 300 mm und 350 mm.

Das Niederrheinische Tiefland ist ein mit Lockergesteinen aufgefiilltes Senkungsfeld und enthalt
ein bedeutendes Grundwasservorkommen. Wichtigste Grundwasserleiter sind die Sande und
Kiese des Holozans und Pleistozans (z.B. Flugsande, Niederterrasse, untere Mittelterrasse).

Die hochsten Grundwasserstande liegen nach den Bestandsunterlagen in Abhangigkeit von der
Méchtigkeit moglicher oberflichennaher bindiger Schichten (z.B. Hochflutlehm, Auelehm) sowie
von den Grundwassergleichen und Strdomungsrichtungen zwischen rd. 1,5 und 7,0 m u. GOK. In
Aue- und Altarmbereichen ist auch mit Grundwasserstanden bis in Héhe der GOK zu rechnen.

Die generelle Grundwasser-Flielirichtung ist im ersten Teil d. h im Siidteil Teil des PFA 1.2 nach
Siidwesten in Richtung des Hauptvorfluters mit einem hydraulischen Gradienten von 0,03 bis 0,04
gerichtet. Im Nordteil flieBt das Grundwasser in siidwestliche Richtung mit einem Gradienten von
ca. 0,01 bis 0,02 ab.

Im PA 1 sind laut den vorliegenden Unterlagen des Lippeverbandes und der Emscher-
Genossenschaft entlang der Bahnlinie mehrere Poldergebiete vorhanden. Im Bereich der EG sind
dies die Poldergebiete:

o Duisburg - Kleine Emscher
o Oberhausen - Nordbeeck
o Oberhausen - Buschhausen

o Oberhausen Hauptkanal Sterkrade
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Einflisse auf die Grundwasserverhdltnisse, insbesondere die FlieRrichtung, wurden nicht
festgestellt. Eine derzeitige permanente Grundwasserabsenkung wird durch die Emscher
Genossenschaft (EG) dstlich des PA 1 im Naturschutzgebiet ,Schwarze Heide“ betrieben, die
aufgrund der bergbaulichen Einfliisse erforderlich ist. Dabei sind insgesamt 8 Absenkungsbrunnen
in Betrieb, die das Grundwasser um 3 m absenken. Weitere Absenkungsbrunnen sind geplant bzw.
im Bau.

Eine weitere Grundwasser-Absenkung mit einem Foérdervolumen von 6 m?/s wird im Bereich von
Dinslaken-Rotbach betrieben. Der Rothach entwassert dabei ein ca. 48 km? grof3es Einzugsgebiet,
das durch Bergsenkungen und den Steinkohleabbau beeinflusst wird. Der Rotbach entwassert
dabei in westlicher Richtung in den Rhein und durchflie8t u. a. das Stadtgebiet von Dinslaken.

Baugrund

Der im Bereich der geplanten BaumalRnahme maRgebliche Schichtenaufbau ist im PFA-1.2 durch
Auffillungen aus natiirlichen anorganischen und kiinstlichen Fremdstoffen, sowie anstehende
Boden des Quartars gekennzeichnet.

Bei den im gesamten PFA-1.2 angetroffenen Aufflillungen handelt es sich um
o Schotter,
o Schlacken,
o Bergematerial (Waschberge),
o Bauschutt sowie
o umgelagerte natlrliche Béden.

Schotter wurden tiberwiegend im unmittelbaren Nahbereich der Bahnanlagen mit Machtigkeiten bis
zu ca. 1,5 m angetroffen, haufig jedoch auch kleiner 1,0 m. Innerhalb des Schotters treten
Beimengungen von Schlacke, Bauschutt, und Ziegelbruch auf. Die Schotterlagen bilden im
Abschnitt PFA 1.2 den tiberwiegenden Anteil der kiinstlichen Auffiilllungen.

Bauschutt wurde nur lokal in Machtigkeiten bis zu 1,70 m und heterogener Zusammensetzung
(Schlacke-, Ziegel-, Holz-, Metall- u. Plastikreste) angetroffen.

Schlacken und Bergematerial (Waschberge) wurde im PFA-1.2 in unterschiedlichen Machtigkeiten
(z.T. mehrere Meter) in kiinstlichen Aufschiittungen (Eisenbahn- und StraBendammen) sowie als
Hinterflillmaterial von Bauwerken angetroffen.

Bei den Schlacken handelt es sich iberwiegend um Riickstinde aus metallurgischen Prozessen
(Hochofenschlacke, Stahlwerksschlacke) die als kiinstliche, kristalline Gesteine aus den bei der
Produktion von Roheisen und Stahl anfallenden nichtmetallischen Schmelzen nach langsamer
Abkihlung an der Luft entstehen. Als Beimengungen sind in den Erkundungen des PFA 1.2 Kohle,
Bauschutt, sowie Ziegelreste zu finden.

Bergematerial /| Waschberge wurden nur vereinzelt mit Machtigkeiten von bis zu 4,0 m erkundet.
Bei dem angetroffenen Bergematerial handelt es sich um Gesteinsmassen, die nach dem Trennen
der Steinkohle mittels Auswaschens zuriickbleiben (Waschberge) und (iberwiegend aus
Gesteinsbruch, sowie sandigen, schluffigen Beimengungen bestehen. Des Weiteren wurden
Schotter, Schlackereste und Bauschutt angetroffen.
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Des Weiteren wurden im gesamten Planfeststellungsabschnitt Auffiillungen aus umgelagerten
natlrlichen Béden mit Machtigkeiten z.T. > 10,0 m, jedoch lberwiegend < 5,0 m erbohrt. Sie
bestehen zum einen aus Fein- und Mittelsanden, haufig schwach schluffig bis schluffig, z.T.
schwach kiesig bis kiesig, sowie Kiesen, sandig, liberwiegend schwach schluffig bis schluffig. Zum
anderen wurden bindige Auffiillungen aus leichtplastischen schluffigen, sandigen Tonen und
sandigen bis stark sandigen, z.T. kiesigen Schluffen von weicher bis steifer Konsistenz erbohrt. Die
Auffiilllungen aus umgelagerten Boden enthalten z.T. Ziegel- und Betonreste, sowie Schlacke und
Schotter, lokal auch Glasreste als Nebengemengteile.

Unter den Auffiillungen folgt im PFA 1.2 der anstehende Boden aus quartiren Ablagerungen
(Hochflutsande, Auenlehme und - sande, sowie Terrassen- und Mordnenablagerungen). Im
Einzelnen besteht der anstehende Boden aus:

o gemischtkérnigen Boden (Sande, Kiese mit feinkdrnigen Anteilen)
o grobkdnigen Boden (Sande, Kiese)

o bindigen Bbéden aus tiberwiegend Ton und seltener Schluff

o geringmachtige, lokal auftretende organische Bdden.

Bei den gemischtkdérnigen Béden handelst es sich um schwach schluffige bis schluffige,
stellenweise schwach tonige bis tonige, z.T. schwach kiesige bis stark kiesige Fein- bis
Mittelsande, untergeordnet auch Grobsande, sowie schwach schluffige bis schluffige, seltener
schwach tonige bis tonige, schwach sandige bis stark sandige Kiese der Bodengruppen SU, SU*,
ST, ST%, GU, GU*, GT, GT*. Die Machtigkeit schwankt zwischen wenigen Metern und >10,0 m. Die
Lagerungsdichte ist tiberwiegend mitteldicht, stellenweise locker und zuunterst, ab ca. 10,0 m
Tiefe, auch mitteldicht bis dicht und dicht.

Daneben treten auch grobkdrnige Béden ohne feinkdrnige Anteile aus Fein- bis Mittelsanden, z.T.
schwach bis stark kiesig und Fein- bis Mittelkiesen, i.d.R. sandig bis stark sandig auf.
Lagerungsdichte und Machtigkeiten sind ahnlich denen der gemischtkérnigen Boéden. Die
grobkdérnigen Boden konnen den Bodengruppen Si, SE, Gl und GW zugeordnet werden.

Des Weiteren wurden in zahlreichen Bohrungen bindige Béden von z.T. Machtigkeiten > 10,0 m
erkundet. Bei den Boden handelt es sich um leicht bis mittelplastische, weiche bis halbfeste
schluffige, stellenweise schwach bis stark sandige und untergeordnet auch schwach kiesige Tone
der Bodengruppen TL, TM, sowie weiche bis steife sandige bis stark sandige, z.T. schwach tonige
bis tonige und lokal auch kiesige Schluffe der Bodengruppe UL. Nur vereinzelt sind die bindigen
Boden auch breiig (z.B. BS 340, km 10,063).

Lokal wurden geringmdchtige organische Bdden aus schwach zersetzten bis zersetzten Torfen
erbohrt. Diese traten im Bereich zwischen km 3,40 und 3,60 in einzelnen Erkundungen auf und
besitzen Machtigkeiten zwischen 0,1 m und 0,3 m. Lediglich bei km 3,613 wurde eine zersetzte
Torflage von 1,60 m erkundet (BS 223). Die organischen Bdden kénnen den Bodengruppen HZ,
HN zugeordnet werden.

Erdbebengefahrdung

Der PFA 1.2 liegt nach DIN EN 1998 in keiner Erdbebenzone und in keiner Untergrundklasse.
Dementsprechend ist mit keinen Einwirkungen aus Erdbeben zu rechnen.

Stand: 17.03.2021 Seite 148 von 153



[DB) NETZE -ABsS 46/2—

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

16.5

16.5.1

16.5.2

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Griindung

Freie Strecke

Im PFA 1.2 verlauft die Trasse (iberwiegend in Dammlage, sowie abschnittsweise auch in
gelandegleicher Lage. Die maximale Dammhdohe betragt ca. 5,0 m.

Die Griindungsebene der Damme bzw. der gelandegleichen Trasse liegt liberwiegend in den
quartiaren Boden des Holozéns ((iberwiegend Auenlehme und Auensande). Die Deckschicht aus
Mutterboden bzw. Oberboden wird grundsatzlich abgeschoben. Die Dammaufstandsfliche bzw.
das Erdplanum werden nachverdichtet. Sofern in der Deckschicht eine kiinstliche Aufflillung aus
nennenswerten Anteilen von Schlacke und Bauschutt, aber auch bindigen Auffiillungen ansteht,
erfolgt ein Austausch dieser Schicht gegen ein zu verdichtendes Kies-Sand-Gemisch.

Es ist im PFA 1.2 davon auszugehen, dass fiir die Griindung der Damme auller der o.g.
Nachverdichtung bzw. dem lokalen oberflaichennahen Austausch von geringmachtigen
Auffiillungen keine tiefer gehenden Untergrundverbesserungen erforderlich werden.

In den gelandegleichen Abschnitten wird - in Abhdngigkeit der zu erwartenden
Ausgangstragfahigkeit des Erdplanums und der daraus resultierenden Notwendigkeit zur
Tragfihigkeitserhdhung - der Einbau einer Ubergangsschicht aus Kies-Sand-Gemisch (sogen.
KG2) notwendig.

Ingenieurbauwerke
Im PFA 1.2 sind Schallschutzwande von berwiegend 4,0 m Héhe und bis zu 1800 m Lange, eine

Stitzwand Stltzwande ver—3;80—m—Héhe—tnrd—388—m—tange, Eisenbahniberflihrungen, die
StraBeniiberfiihrungen {SH-BAB-A-3)}, sowie der Neubau eines Haltepunktes inklusive Bahnsteig
und Zuwegungen geplant. In Abhangigkeit der zu erwartenden Tragfahigkeit des Untergrundes
sowie der Tiefenlage des Griindungskorpers erfolgt entweder eine Flachgriindung oder
Tiefgrindung der betreffenden Bauwerke. Larmschutzwande erhalten i.d.R. eine Pfahlgriindung.
Griindungstrager fiir Flach- oder Tiefgriindungen sind i.d.R. die gut tragfahigen pleistozanen
Terrassensande [ -kiese. Stehen im Griindungsbereich von Flachgriindungen gering tragfiahige
holozane Bdden an, erfolgt entweder eine Nachverdichtung oder ein Bodenaustausch.

Aufgrund der vorherrschenden Grundwasserverhdltnisse konnen zur Herstellung der
Ingenieurbauwerke, je nach Wahl der Grindungsart, Grundwasserhaltungsmalinahmen
erforderlich werden. Hierbei handelt es sich um tempordare MaBnahmen wahrend der Bauzeit, flir
die nach Priifung der Betroffenheit im Rahmen der Ausflihrungsplanung entsprechende Konzepte
erarbeitet werden. Derzeit absehbare Malnahmen sind unter den Bauwerken in Kapitel 7.4
beschrieben.

Die Hochsten Grundwasserwerte (HHW in m . NN) wurden aus der Grundwassergleichenkarte
(Basisjahr 1988) entlang der Strecke ermittelt und auf den jeweiligen Bahnkilometer interpoliert.
Zur Bemessung der Bauwerke sowie fiir Bauzustiande wird ein Sicherheitszuschlag von 0,5 m
festgelegt.  Zur  Verifizierung werden im  weiteren Verlauf des  Bauvorhabens
Grundwassermessstellen angelegt und ausgewertet.
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Als weiteres Bauwerk ist im PFA 1.2 der Neubau bzw. die Verbreiterung von Durchldassen
vorgesehen. Die Griindung der Durchldsse erfolgt als Flachgriindung mit ggf. notwendigem
Bodenaustausch.

16.5.3 Verwertung und Ablagerung von Erdmassen, Erdmassenbedarf

Die Verwertung von Abtragsmassen erfolgt nach den Grundsatzen des Kreislaufwirtschafts- und
Abfallgesetzes (KrW-/AbfG), wonach Abfille in erster Linie zu vermeiden und in zweiter Linie
stofflich zu verwerten sind. Nicht vermeid- oder verwertbare Uberschussmassen werden
entsprechend der geltenden Richtlinien entsorgt.

Im PFA 1.2 ist vorgesehen, dass Mutterboden | Oberboden zur Rekultivierung bzw. zur
Boschungsandeckung die darunter folgenden quartiren Bodden bei héherem Feinanteil in
Bereichen ohne besondere Anforderungen an Wasserdurchlassigkeit, Verdichtungsgrad und
Frostempfindlichkeit z.B. in Geldandeauffiillungen oder seitlichen Fundamentverfiillungen bzw. bei
geringerem Feinanteil auch in Hinterfiillbereichen von Bauwerken (bei Eisenbriicken nur im
zementverfestigten Bereich) genutzt werden.

Organische Boden wie Auelehme, Torfe 0.a. werden in keinem Fall wieder verwendet.

Um den moglichen Grunderwerb so gering wie méglich zu halten und unter Beriicksichtigung der
Tragfahigkeitsanforderungen an das Erdplanum wird beim Neubau bzw. Dammverbreiterungen
von Eisenbahnddammen die Verwendung der Bodengruppen GW [ GIl, welche als einzige
Bodengruppen nach Ril 836 eine Béschungsneigung von n = 1:1,5 erlauben, erforderlich. Diese
Bodengruppen kommen hier natiirlich anstehend nur sehr beschrankt vor. Es handelt sich dabei
oberflaichennah um lokal anstehende Auffiillungen ohne nennenswerten Bauschuttanteil sowie um
die tiefer anstehenden pleistozanen Terrassensande /[-kiese. Im Falle der Terrassensande/-kiese
werden groBere Abtragsmassen nur punktuell beim Neubau von Trogbauwerken erwartet.

Im Rahmen dieser BaumaRnahme werden voraussichtlich erheblich mehr Béden insbesondere fiir
Dammverbreiterungen und Widerlagerhinterfillungen benétigt, als vorhabenbezogen ausgebaut
werden.
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Durchfiihrung der BaumaBBnahme

Die BaumaRnahme soll unter weitgehender Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes durchgefiihrt
werden. Vollstandige Strecken- und StraRensperrungen sollen nur auf kurze Zeitrdume beschrankt
bleiben. Entsprechende Umleitungen bzw. Ersatzverkehre werden dafiir in Absprache mit den
zustandigen Stellen organisiert.

Die aktuelle Bauablaufplanung geht davon aus, dass die BaumaRnahmen in jedem
Planfeststellungsabschnitt unabhdngig von den Gegebenheiten in den anderen Abschnitten
durchgefiihrt werden kénnen.

Die Errichtung des dritten Gleises neben den bestehenden Gleisen soll ohne vollstandige Sperrung
des benachbarten Gleises erfolgen, ebenso wie wahrend der dafiir erforderlichen vor- und
nachlaufenden Bautatigkeiten.

Zur Herstellung von Gleisverziehungen ist vorgesehen, fiir die Dauer eines ggf. verldngerten
Wochenendes jeweils zwei Gleise zu sperren und auf dem verbleibenden dritten Gleis einen dann
reduzierten Bahnbetrieb durchzufiihren.

Fiir den Neubau der SU WeierstraRe ist eine Totalsperrung der SU fiir den gesamten Verkehr von
mindestens 18 Monaten vorgesehen.

Fiur die umfangreichen Bauarbeiten in den Bahnhéfen, bei denen in der Regel auch die Lage der
bestehenden Gleise vollstandig oder zu einem Grof3teil verandert werden muss, ist vorgesehen,
dass sich dort immer zwei Ziige begegnen kénnen, auch wenn es in jedem Fall immer einen
abschnittsweisen eingleisigen Betrieb geben wird. Zu diesem Zweck ist der Einbau einer
entsprechenden Anzahl von Bauweichen vorgesehen. Dariiber hinaus missen fiir die Errichtung
der neuen Bahnsteige, insbesondere in den Haltepunkten, voriibergehend provisorische
Bahnsteige aus Holz errichtet werden. Auf bauzeitliche Gleisanlagen auRerhalb des in diesen
Unterlagen dargestellten Baufeldes kann jedoch verzichtet werden.

Die Herstellung der BU-ErsatzmaRnahmen sollte moglichst im Vorfeld der Streckenbauarbeiten
erfolgen, damit keine aufwandige technische Bahniibergangssicherung fiir eine dreigleisige
Strecke installiert werden muss.

Entlang der Strecke ist nahezu durchgangig die Anlage einer Baustralie vorgesehen. Dazu werden
entweder vorhandene StraBen und Wege ertliichtigt oder Baustraen neu angelegt. Nach
Abschluss der Arbeiten werden die StraRen und Wege entsprechend dieser Planunterlage
entweder als Wirtschaftsweg um- oder ausgebaut oder vollstandig zuriick gebaut. Der Zu- und
Ablauf der Baustoffe wird tUber das 6ffentliche Straennetz in dieses Baustraensystem erfolgen.

Stand: 17.03.2021 Seite 151 von 153



[DB]

| NETZE -ABs 46/2—

DB Netz AG Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
GroRprojekte West 3. Deckblatt vom 17.03.2021 zum Antrag vom 17.12.2012 Planfeststellungsabschnitt 1.2

18

Anlage 2 - Erldauterungsbericht

Grunderwerb

Fiir den Ausbau der Bahnstrecke und den damit verbundenen Veranderungen an den kreuzenden
Verkehrswegen sind voriibergehende und dauerhafte Inanspruchnahmen von Grundstiicken sowie
Grunddienstbarkeiten erforderlich.

Die Grundstiicke sind im Grunderwerbsplan nach folgenden Kriterien gekennzeichnet und
dargestellt:

Zu erwerbende Flachen

Hierbei handelt es sich um nicht DB Netz AG-eigene Flachen, welche fiir die GesamtmalRnahme
benoétigt werden und von der DB Netz AG zu erwerben sind.

Grunddienstbarkeit

Flachen mit der Bezeichnung ,Grunddienstbarkeit” sind nicht DB Netz AG-eigene Flachen, welche
fir die GesamtmalRnahme dinglich durch Eintragung einer Grunddienstbarkeit oder beschrankten
personlichen Dienstbarkeit im Grundbuch zu sichern sind; jedoch von der DB Netz AG nicht
erworben werden.

Die Grunddienstbarkeit und die beschrankte personliche Dienstbarkeit raumen dem Berechtigten
(DB Netz AG) das Recht an einem Grundstiick oder Grundstiicksteil ein.

Die Grunddienstbarkeit bzw. beschrankte personliche Dienstbarkeit kann folgenden Inhalt haben:

e Der Berechtigte darf das Grundstiick oder Teile davon in bestimmten einzelnen Beziehungen
nutzen, z.B. Betretungs- und Befahrungsrecht, Verlegen von Leitungen, Durchfiihrung von
Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen nach Naturschutzrecht.

e Ferner diirfen auf dem betreffenden Grundstiick oder Teilen davon bestimmte Handlungen
nicht vorgenommen werden (z.B. Verbot einer bestimmten Bebauung oder
Aufwuchsbegrenzung).

Festzuhalten bleibt, dass der jeweilige Grundeigentimer durch die Eintragung einer
Grunddienstbarkeit oder beschrankten personlichen Dienstbarkeit nur zur Duldung und nicht zum
Tatigwerden verpflichtet werden kann.

Fir den Fall, dass der Grundeigentimer sich freiwillig aufgrund einer vertraglichen Regelung zur
Durchfihrung von wiederkehrenden Leistungen auf seinem Grundstiick verpflichtet (z.B.
PflegemaRnahmen, Riickschnitt, etc.), so wird im Grundbuch eine Reallast eingetragen.

Voriibergehend zu beanspruchende Flachen

Hierbei handelt es sich um Flachen, die wahrend der Bauzeit als Zufahrten, Lagerflaichen oder
Arbeitsstreifen u.A. in Anspruch zu nehmen sind. Nach Fertigstellung der BaumaRnahme werden
diese Flachen den Eigentimern/Nutzungsberechtigten zuriickgegeben. Entschadigungen fiir
Nutzungsrechte, Ertragsausfille, Wirtschaftserschwernisse und etwaige Rekultivierungs- bzw.
InstandsetzungsmaRnahmen u.A. werden durch besondere Vereinbarungen geregelt.
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Weiterhin sind im Grunderwerbsplan voriibergehend in Anspruch zu nehmende Privatwege
gekennzeichnet. Vor Inanspruchnahme wird die Nutzung vertraglich geregelt.
Folgende Inanspruchnahmen von Grundstiicken Dritter sind erforderlich:
e Fiir die MaRnahme zu erwerbende Flache ca. 379-838-m*384-61+m? 15,52 ha
¢ Voriibergehende Inanspruchnahme (wahrend der Bauzeit) ca. 52-9++m? 429:98+m2 8,05 ha
e Grunddienstbarkeiten ca. 4446422 456:996-m2 30,94 ha

Diese Zahlen beriicksichtigen auch den Flachenbedarf fiir AusgleichsmaRnahmen, nicht jedoch die
Nutzung bahneigener Grundstiicke.

Der genaue Umfang ist dem Grunderwerbsverzeichnis sowie den Grunderwerbsplanen zu
entnehmen. Weiterhin wird beziiglich der Flacheninanspruchnahmen aufgrund der geplanten
AusgleichsmaRnahmen auf den LBP verwiesen.

Der Flachenverbrauch fir die Durchfiihrung der Baumalnahme wird so gering wie moglich
gehalten.

Seitens des Vorhabentragers wird angestrebt, die erforderlichen vertraglichen Regelungen des
Grunderwerbs fiir alle benétigten Flachen sowie die Regelung zu Grunddienstbarkeiten,
insbesondere fiir Flachen fiir AusgleichsmaRBnahmen mit dem Betroffenen auf privatrechtlicher
Basis abzuschlielsen. Die enteignungsrechtliche Vorwirkung des Planfeststellungsbeschlusses
bleibt hiervon jedoch unberiihrt.
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