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Ein Suchspiel aus der

Hubschrauberperspektive

Es war im wahrsten Sinne des
Wortes eine Schnapsidee. ,Wetten,
dat ich in Oberhausen jede Ecke
kenne.Da kannse mir jedes Foto zei-
gen, unich sach Dir sofort, wat dat is
und wo dat is. Mich kannse da nix
vormachen.“ Zugegeben: Es war zu
fortgeschrittener Stunde, als wir
uns auf diese Wette einlieRen. Und
an Pils und Korn hat es an diesem
Abend auch nicht gemangelt. Doch
diesem Besserwisser wollten wir es
doch einmal zeigen.

,Wir werden Dich schon ins
Schwitzen bringen mit unseren Bil-
dern. Da wirst Du noch staunen.
Vonwegen, kenn ich alles’. Da wirst
auch Du manchmal passen miis-
sen.“ Die Drohung lieR unseren
Kontrahenten kalt. Fast 70 Jahre sei
er jetzt, erzdhlt er uns, ein ,echten
Alstadener“. Und immer in Ober-
hausen gelebt. Als ,Ulliger* sei er
zum Appelklauen mit dem Fahrrad
nach Sterkrade gefahren, und Koh-
len hat er in Osterfeld organisiert.
,2Damals inner schlechten Zeit“. Da
lerne man die Stadt kennen, wie sei-
ne Westentasche. Und die kleinen
Gassen, auf denen man damals den
Bauern und der Polizei ausbiixen
konnte. Und auch dem spiteren
»,Schwiegervater, der dat Tachtel-
machtel mitter Elfriede zuers ga-
nich so gern gesehen hat“.

Uberhaupt: Unsere Idee, fiir das
ncue Jahrbuch Oberhausen aus
dem Hubschrauber zu erkunden,

mit der Kamera Bilder einzufangen
aus Perspektiven, die die Stadt in ei-
nem ganz neuen und unbekannten
Licht darstellen, wollte unser
Freund iiberhaupt nichts abgewin-
nen., Dat isdoch nix anderes, alsihr
bisher gemacht habt: Mal Oberhau-
sen ausm Korb von so einm HeiRR-
luftballong, mal vonne Kutsche
ausm letzten Jahrhundert raus.“

Das war im Februar dieses Jahres.
Und wir waren felsenfest iiber-
zeugt: Mit unserer Titelgeschichte
werden wir auch diesen Skeptiker
tiberzeugen und ihn mit Fotos ,von
seiner Stadt“ ganz schon in Verle-
genheit bringen. Also nahmen wir
die Herausforderung an. ,Top, die
Wette gilt.«

Sieben Monate spidter auf dem
Flugplatz Miilheim. Ein herrlicher
Septembermorgen.  Wochenlang

hatte sich der ,,Sommer* von seiner

von Hans Peter Groels

unfreundlichsten Seite gezeigt: Re-
gen, Regen und nochmals Regen.
Auch der Metereologe vom Dienst
des Essener Wetteramtes, den wir
unzdhlige Male mil unserer Frage
gelochert hatten, wann sich denn
endlich der Sommer auch mal ins
Revier verirren wiirde, damit wir
endlich unser langvorbereitetes Un-
ternehmen starten konnten, hatte
sich immer wieder mit dem Hinwelis
auf , dasumfangreiche Tief iiber den
britischen Inseln, das auch weiter-
hin wetterbestimmend fiir Deutsch-
land sein wird,* rausgeredet. Wir
hatten schon das Gefiihl, mit unse-
ren Pldnen regelrecht baden zu ge-
hen - und die Wette zu verlieren.
Doch dann dieser Tag: Ein strah-
lend blauer Himmel, kein Waolk-
chen weit und breit. Also, genau das

Tanken vor dem Start auf dem Flugplatz
Essen-Miilheim.




Kennen Sie Oberhausen? Wiirden Sie
bekannte Stellen auch aus der Luft
wiedererkennen ?

Darum geht es in unserem Suchspiel.
Wir haben Oberhausen aus dem Hub-
schrauber heraus gotogmfient Ihre
Aufgabe ist es, die abgebildeten Luft-
ansichten auf den folgenden Seiten
zu identifizieren.

Zur Erleichterung zeigen wir Ihnen
hier nebenstehend die Flug-
route unseres Hubschraubers
und die Stellen, an denen unser
Fotograf auf den Ausloser ge-
driickt hat. Tragen Sie in den
Kreisen die Ihrer Meinung
nach zutreffenden Bild-
RUinRiRern ein-
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Wetter, das wir fiir unsere Fotosafa-
rie erhofft hatten.

Unser Unternehmen war bis ins
kleinste Detail vorbereitet. Morgens
um sechs hatte Hajo Plitt, seines
Zeichens Verleger des Jahrbuchs
und Wett-Beteiligter, die Hub-
schrauber- und Flugzeugpiloten,
ein halbes Dutzend Fotografen und
simtliche andere an dem Projekt
Beteiligte per Telefonrundruf aus
dem Bett geklingelt und zu den vor-
her festgelegten Einsatzpunkten ge-
scheucht. Eine Stunde spiiter stan-
den wir - zum Teil noch recht ver-
schlafen - an unseren Standorten,
mit dem beriihmt-beriichtigtem
Kribbeln im Bauch, das andere Be-
rufsstinde als Lampenfieber be-
zeichnen.

Eine letzte Absprache - mit den
,Auenposten”, die unsere Expedi-
tion von mehreren Bodenstationen
aus per Kamera verfolgen sollten,
standen wir tiber Funksprechgeréte
in Verbindung - und dann ging’s los.

Wihrend Chessna-Pilot Rybinski
und seine Crew (Stadt-Pressespre-
cher Friedhelm Fox und Fotograf
Dieter Dahm) noch auf die Starter-
laubnis warteten, hob unser Hub-
schrauberpilot Zemke mit méchti-
gem Getdse von seinem Landeplatz
ab und machte sich mit seiner Bord-
mannschaft - Hajo Plitt und Foto-
graf Gido Griimmer - in Richtung
Nord-West auf den Weg nach Ober-
hausen.

Drei Stunden kreisten wir iiber
der Wiege der Ruhrindustrie,
manchmal zum Greifen nah {tiber
Déchern, Pl4tzen und Strafen, ver-
folgt von den Blicken verdutzter
Beobachter, widhrend unser Foto-
graf einen Film nach dem anderen
durch seine Kameras jagte. (Einen
Tag spiter erfahren wir, was in den
K6pfen mancher Beobachter vorge-

ngen war: ,Dat war bestimmt ein
Uberfall auf eine Bank und jetzt
sucht die Kripo mitm Hubschrau-
ber die T4ter, die tiber die Décher
entkommen sein sollen.”)
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Wihrend sich die da unten solche
Gangsterpistolen ausdachten, ver-
folgten wir im Helikopter per Funk,
wie unser zweiter fliegender Foto-
graf - vor allem als wir iiber dem
SchloB schwebten - den Chessna-
Piloten fast zur Verzweiflung
brachte. Schlieflich hatten wir uns
diese Szene als Titelfoto ausge-
dacht: Der tiber dem Schlof schwe-
bende Hubschrauber. Doch als es
an die Realisierung unserer Idee
ging, wurden die Grenzen zwischen
Wunsch und Wirklichkeit deutlich:
Zum x-ten mal hatte der Chessna-
Pilot waghalsig versucht, die Kurve
so eng wie mdglich zu fliegen, um so
nah wie méglich an uns heran zu
kommen, damit Fotograf Dieter
Dahm, der seine Kamera durch die
gedffnete Einstiegstiir auf uns ge-
richtet hatte, den richtigen ,Blick-
Winkel” erwischen konnte. Doch es
wollte und wollte nicht gelingen.
»Macht nichts. Wir werden schon
was anderes fiir die Titelseite fin-
den.” Feierabend fiir die Chessna.
Zuriick nach Miilheim. Over.

Was wir zu diesem Zeitpunkt, als
wir die Bilder von dem uns bekann-
ten und doch aus diesen Perspekti-
ven vollig neu erscheinenden Ober-
hausen im Kasten hatten, nicht
wullten, war, daB unser Titelfoto
léngst ,stand”. Das hatte Klaus Wer-
ner, der mit seiner Kamera am Frie-
densplatz auf Station gegangen war,
um 14.30 Uhr bereits eingefangen.
Das Ergebnis bedarf wohl keines
Kommentars.

Wie das Ergebnis unserer Wette
ausgefallen ist, stand dagegen bei
Redaktionsschluf noch nicht fest.
Doch selbst wenn unser wettfreudi-
ger Mitbiirger all unsere Foto-Rit-
sel, die Sie auf den nachfolgenden
Seiten selbst l8sen diirfen, ent-
schliisselt hat - eines wird er mit
Sicherheit eingestehen miissen:
»~Sone Fottos werfen ja ein ganz
neues Licht auf unser Oberhausen.”
Finden Sie nicht auch?
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WU LLEN DEN

VERDAMMTEI\‘I.“P

..AM LEBEN
A ERHALTEN"

aﬂ.ﬂ Die 'ruJ. Beht ends

Der Fahrsteiger Friedhelm van
den Mond hatte am 30. Dezember
1972 seine letzte Schicht auf Zeche
Alstaden. ,Ich bin morgens zu Fuf§
zum Schacht gegangen”, erinnert
sich unser Oberbiirgermeister, das
prominenteste Opfer der Kohlen-
krise in Oberhausen. ,Es war schon
ein komisches Gefiihl bei dem Ge-
danken, nach 26 Jahren gehst du
heute zum letzten Mal durch die
Querschlége.” Fiir den ,Familien-
piitt, der mehrere Generationen
Alstadener Bergmannsfamilien den
Lebensunterhalt gesichert hat, war
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nach 117 Jahren das ,Aus” gekom-
men. Die Olschwemme hatte der
Hausbrandzeche das Wasser abge-
graben. Von der Stillegung betrot-
fen waren in Alstaden 700 Bergleu-
te, unter ihnen Friedhelm van den
Mond, der als stellv. Leiter des Gru-
benbetriebes den AbschlufSbe-
triebsplan mit aufstellen mufite. Der
Plan beinhaltete das Freirdumen
einzelner Strecken und die Verle-
gung Alstadener Bergleute nach der
Als Fahrsteiger auf , Alstaden” Opfer des

Zechensterbens: Oberbiirgermeister Fried-
helm van den Mond.
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Zeche Osterfeld. Friedhelm van den
Meond stand im Alter von 40 Jahren
vor dem Problem eines beruflichen
Neuanfangs.

Das Ende von ,Alstaden” 18ste in
unserer Stadt kaum mehr als stille
Trauer aus, in die sich Resignation
mischte. Was das Zechensterben be-
traf, hatte Oberhausen einige Jahre
vorher mit der Concordia-Tragédie
Schlimmeres erlebt. Als sich am 22.
Miérz 1968 zum letzten Male die
méchtigen Concordia-Seilscheiben
drehten, verloren 3.800 Bergleute
und Bergbauangestellte auf den
Schachtanlagen II/III an der Con-
cordiastraie und IV/V an der
Buschhausener Strafe ihren Ar-
beitsplatz, herrschte in den Liricher
Bergmannssiedlungen die Angst vor
der Zukunft. Auf dem H8hepunkt
der Kohlenkrise waren fast einjihri-
ge Bemithungen um die Rettung von
Concordia, waren machtvolle, vom
Betriebsrat und von der IG Bergbau
organisierte Protestdemonstratio-
nen und z#hes Verhandeln verge-
bens gewesen. In diesem dramati-
schen Ringen um die Erhaltung der
Bergbau-Arbeitspldtze und um die
Zukunft des Reviers verdiente sich
die unvergessene Luise Albertz
durch ihr unermiidliches Eintreten
flir die Interessen der Kumpel die
Ehrenbezeichnung ,Mutter Coura-
ge des Ruhrgebiets”.

Mit der Concordia-Tragodie erlebte unsere
Stadt 1967/68 den Hohepunkt der Kohlen-
krise. ,,Concordia darf nicht sterben” hiefl
die Parole in den Protestversammilmmgen der
Bergleute in Lirich (mittleres Bild). Am 20.
Mai 1967 bewegte sich ein Demonstrations-
zug vom Schacht 11/111 aus zum Altmarkt,
wo eine grofie Protestkundgebumg stattfand
(unteres Bild). An der Spitze des Zuges Frau
Oberbiirgermeister Luise Albertz nebem dem
Betriebsratsoorsitzenden Bergmann (1.) und
dem stello. AR-Vorsitzenden Assmamm. Auf
dem oberen Bild die Concordia-Schachtam-
lage IV/V an der Buschhausener Strafle vor
efwa 25 fattven. Vor dem Abrif diente die
Zeche noch als Kulisse fiir den Visconti-Film
, Die Vendimmm ten .
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Himter dem Hauwptbahnhof Kohle

gefordert

Heute erinnert nur noch das fiir
die Wasserhaltung benétigte, wie
ein Industriedenkmal wirkende
Stahlgertist des einstigen Schachtes
11 der Stadtzeche Concordia in dem
neuen Stadtteil City-West daran,
daB bis gegen Ende der 60er Jahre
gleich hinter dem Hauptbahnhof
Kohle gefordert wurde. Auf dem
einstigen Zechengelinde an der
Buschhausener Strafle ist ein mo-
dernes, in Griin gebettetes Gewer-
begebiet entstanden, auf dem friihe-
ren Alstadener Zechengel4nde sieht
man heute schmucke Eigenheime
und liebevoll gepflegte Girten. Das
Geldnde der 1974 stillgelegten
Zeche Jacobi in Klosterhardt -11984
erwischte es auch die Kokerei Jaco-
bi - bietet die Md&glichkeit zur
Schaffung eines neuen Erholungs-
gebietes fiir die Biirger. Diese aus
stddtebaulicher Sicht positive Aus-
wirkung des Zechensterbens hat
sich die Stadt mit einer schweren
Strukturkrise ihrer Wirtschaft teuer
erkauft. Folgende Zahlen sprechen
eine deutliche Sprache: 1962 be-
schéftigte der Oberhausener Berg-
bau 18.670 Arbeiter und Angestell-
te, 1985 nur noch 4.275. Die schwie-
rige Lage des Bergbaus ist auch im
Zusammenhang mit der Stahlkrise
zu sehen. 1960 gab es in der Eisen-
und Stahlerzeugung in Oberhausen
13322 Arbeitsplétze am 30. Juni
1985 waren es nur noch 4.478.

Oberhausens Strukturprobleme
resultieren aus dem Umstand, daf8
ausgerechnet die beiden Wirt-
schaftszweige infolge Uberkapazi-
titen in der Krise stecken, denen -
neben der Eisenbahn - unsere Stadt
ihre Existenz zu verdanken hat.
Bergbau und Eisenindustrie bilde-
ten iiber ein Jahrhundert lang die
tragenden Pfeiler des Oberhausener
Wirtschaftslebens. Am Anfang der
industriellen Entwicklung im heuti-
gen Stadtgebiet stand die 1808 ge-
griindete, 1873 in Gutehoffnungs-
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Zechensterben in unserer
Stadt: Den durch die
Kohlenkrise und ihre
Folgen fiir dem Oberhau-
sener Bergbau ausgelo-
sten stddtebawlichem
Wandel  dokumemtiert
die Luftaufnahme obemn
aus dem falhr 1970. Zwi-
schem den beidem Forder-
tiirmen der 1968 stillge-
legten Concordia-
Schachtanlage 11/II an
der Concordiastrafle
wartet die alte Kohlen-
wdsche auf die Spren-
gumg. Im Hintergrund ist
bereits die Betonplatte
fiir das Bero-Center ge-
gossem. Der Schacht 11
(rechts) blieb fiir die
Wasserhaltumg in Ham-
borner Gruben erhalten.
Die Sprengkommandos
machten ganze Arbeit.
Auf  nebenstehendem
Bild wird ein turmartiges
Gebdudeder 1974 stilige-
legten Zeche Jacobi in
Klosterhardt ,geffillt”.




hiitte, Aktienverein fiir Bergbau
und Hiittenbetriebe, umgewandelte
Hiittengewerkschaft und Handlung
Jacobi, Haniel und Huyssen. Der
Bergbau schuf die Voraussetzungen
dafiir,da die GHH ihre spitere Be-
deutung erlangen konnte, er war so-
mit am schnellen Wachsen Ober-
hausens zur Grof3stadt mal3geblich
beteiligt.

Franz Haniel schuf den moder-

nen Bergbau

Als Schopfer des modernen Ruhr-
bergbaus gilt der Industriepionier
und GHH-Mitgriinder  Franz
Haniel (1779-1868). Im Wettlauf
mit seinem adrgsten Konkurrenten
Mathias Stinnes gelang es ihm 1834,
die mehrals 100 m méchtige Mergel-
decke iiber den Kohlenflozen des
Ruhrgebietes zu durchstoen und
den Schacht , Franz“in Schonebeck
an der Essen-Miilheimer Grenze
niederzubringen. Wegen uniiber-
windbarer technischer Schwierig-
keiten muRte die erste Mergelzeche
bald wieder geschlossen werden.

Pionier des modernen Ruhrbergbaus: Franz
Haniel (1779 bis 1868).

Aber Franz Haniel hatte mit seiner
Pioniertat den Weg nicht nur zu
mehr Kohle, sondern auch zu besse-
ren Kohlequalitdten gewiesen. Die
fiir die Verkokung geeignete Fett-

kohle, die fiir die Entwicklung des
Ruhrgebiets zum Zentrum der
Schwerindustrie entscheidende
Kohleart, war nur durch das Abteu-
fen von Mergelschiachten erreich-
bar. Technisch moglich wurde der
Ubergang vom waagerechten Stol-
lenbetrieb zZum senkrechten
Schachtbau durch die Dampfma-
schine, die eingesetzt wurde, um
starkere Wassereinbriiche abzu-
pumpen. Die von Haniel in Schone-
beck eingesetzte Dampfmaschine
stammte aus der Sterkrader Maschi-
nenbauwerkstatt der spiteren
GHH.

Wie Hans-Josef Joest in einem
1982 erschienenen Buch iiber den
GHH-Konzern feststellt, besteht
das besondere Verdienst des weit-
sichtigen Industriellen und Kauf-
manns Franz Haniel darin, den
engen Zusammenhang zwischen
Bergbau und Hiittenwesen erkannt
zu haben. Ohne guten Koks waren
keine guten Eisenqualitdten zu
schmelzen, mit denen sich die Ruhr-
hiitten gegen die Konkurrenz aus
England behaupten konnten. Als es
auf der Friedrich-Wilhelm-Hiitte in
Miilheim gelungen war, mit Hilfe
von Steinkohlekoks Eisenerz zu
schmelzen, dréngte Haniel in der
hiesigen Hiittengewerkschaft auf
die Umstellung von der Holz- auf
die Steinkohle-Koksfeuerung. 1855
konnten auf der Eisenhiitte Ober-
hausen I die ersten beiden Koks-
hochofen angeblasen werden. Joest:
,Der Koks heizte die Hochofen an,
diese wiederum den Bergbau.“

Nicht nur der steigende Koksbe-
darf der sich machtig entfaltenden
Hiittenindustrie, auch die im Aus-
bau befindliche Eisenbahn brachte
die Kohleférderung in Schwung.
Zudem begiinstigte das 1843 vom
preuBBischen Konig erlassene Ge-
setz iiber die Griindung von Aktien-
gesellschaften, das die bis dahin gel-
tende staatliche Vormundschaft
iiber den Bergbau aufhob und die
Moglichkeit bot, das finanzielle Ri-

siko auf viele Schulten zu verteilen,
das Abteufen neuer Schichte. Eine
der crsten Bergbau-Aktiengesell-
schaften war die 1850 ins Leben ge-
rufene Concordia. Die GHH-Griin-
derfamilien Haniel und Huyssen
waren mit von der Partie, als 1850
bis 1853 mit Concordia I aufder Lip-
perheide der erste Schacht auf dem
heutigen Stadtgebiet abgeteuft wur-
de. Erster Concordia-Vorstandsvor-
sitzender war Carl Haniel, ein Neffe
von Franz Haniel; dessen Schwager
Heinrich Huyssen war Vorstands-
mitglied. Als Besitzer eines Paketes
von 70 Concordia-Aktien hatte
Franz Haniel ein Mitspracherecht.

,,Oberhausen erste Hiittenzeche*

Aber das Concordia-Engagement
geniigte dem Namensgeber der Ze-
che Franz Haniel nicht, er ging ei-
nen Schritt weiter und schuf - nach
englischem Vorbild - mit der Zeche
Oberhausen im Ruhrgebiet einen
neuen Bergwerkstyp: die Hiitten-
zeche; sie nahm als Zeche Konigs-
berg 1857 die Forderung auf.
Schreibt Joest: ,,Als Mitbesitzer der
Hiittengesellschaft wollte er deren
Hochofen aus werkseigenen Kohle-
gruben versorgen, unabhangig von
Absatzschwankungen, fabriknah
mit der fiir die Kokserzeugung er-
forderlichen Kohlequalitit.“ Die
GHH fiihrte dieses Konzept, den
Verbund von Kohle und Stahl, kon-
sequent weiter durch.

Aus dem Floz ,Laura-Victoria“
nahm die GHH-Zeche Osterfeld
1879 die Forderung auf. Dieser Ze-
che wurde 1893 eine GroRkokerei
mit 120 Ofen angeschlossen. Bereits
Mitte der 80er Jahre des vorigen
Jahrhunderts konnte die GHH ih-
ren gesamten Kohlebedarf aus eige-
ner Forderung decken. Dennoch
schloff das Unternehmen sein Gru-
benfeld weiter auf. Um die Jahrhun-
dertwende kamen die Zechen Sterk-
rade, Hugo Haniel, Vondern und
schlie$lich — kurz vor dem ersten
Weltkrieg - Jacobi hinzu. Die letzte
Etappe im Ausbau der Kohlen-
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grundlage des Konzerns begann
1921 mit dem Abteufen des Schach-
tes Franz Haniel im Gefrierverfah-
ren. In der Wirtschaftskrise Anfang
der 30er Jahre ergriff der Zwang zur
Rationalisierung den gesamten
Steinkohlenbergbau an der Ruhr.
Die GHH legte von den sechs bisda-
hin fordernden Schachtanlagen
vier still und konzentrierte die For-
derung auf Osterfeld und Jacobi.
Nach dem zweiten Weltkrieg stell-
ten die Besatzungsmichte den
GHH-Bergbau im Zuge der Ent-
flechtung der GrofRindustrie unter
ihre Kontrolle. 1952 tauchte ein
neuer Name im hiesigen Bergbau
auf:  Bergbau-AG Neue Hoffnung*
nannte sich die in jenem Jahr ge-
griindete Nachfolgegesellschaft des
GHH-Bergbaus. Aus ihr wurde
dann 1957 der HOAG-Bergbau, der
Ende 1962 immerhin 13.700 Beleg-
schaftsmitglieder zdhlte. Der 1957
wiederhergestellte Verbund zwi-
schen Kohle und Stahl ging mit der
Griindung der Ruhrkohle AG 1969
endgiiltig verloren.

Erstes Biiro im Bahnhofsgebidude

Noch einmal zuriick zur Concor-
dia, die ihre ersten bescheidenen
Biirordaume im  Oberhausener
Bahnhofsgebdude hatte. In seiner
wechselvollen Geschichte hatte das
Unternehmen mehrere existenzbe-
drohende Krisen zu iiberstehen.
Anders als beim GHH-Bergbau
fehlte der ,freien Zeche*“ - von der
kurzen Rombach-Periode abgese-
hen - die Verbindung mit einem gro-
Ren Kohleverbraucher. 1914 war es
zu einer Einigung mit den Hiitten-
werken Rombach in Lothringen ge-
kommen: Rombach erwarb eine
Option auf die kdufliche Ubernah-
me der Concordia und verpflichtete
sich, als Gegenleistung alle Mittel
fiir den weiteren Ausbau der Zeche
aufzubringen. Das Ende des ersten
Weltkrieges zerschlug diese Verbin-
dung, das Lothringen-Engagement
endete fiir die Oberhausener Stadt-
zeche mit einer driickenden Schuld-
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verpflichtung. Spatere Bemiihun-
gen des Concordia-Vorstandes, ei-
nen Partner mit dem Ziel zu finden,
eine sichere Basis fiir den Kohleab-
satz zu gewinnen, blieben erfolglos.
Die Schering AG, die Berliner
Hauptaktiondrin, brauchte nicht
viel Kohle.

So rutschte die Concordia sozusa-
gen schutzlos in die Kohlenkrise,
die sich 1958 abzuzeichnen begann.
Die Wende auf dem Kohlenmarkt
wurde vor allem durch die fiir den
heimischen Markt bedrohlich an-
schwellende Olwelle aus den arabi-
schen Staaten ausgelost. Hinzu
kam, daR} die Frachtraten auf dem
Atlantik sanken; die US-Kohle wur-
de dadurch billiger als die Ruhrkoh-
le. Ab 1963 ging die Absatzkurve des
Ruhrbergbaus stark nach unten, die
in der Unterhaltung kostspieligen
Kohlenhalden wuchsen in den
Ruhrhimmel. Die Concordia - sie
hatte in ihrer Glanzzeit fast 6.000
Menschen beschiéftigt - stand vor
dem finanziellen Zusammenbruch,
als der Aufsichtsrat 1967 das Todes-
urteil fdllte. Nach der letzten For-
derschicht im Mairz 1968 blieben 90
Millionen Tonnen Kohle in der Erde
zuriick. ,Die Concordia starb 40
Jahre zu frith“, schrieb damals die
Ortspresse.

Auch die 1859 in Betrieb genom-
mene Zeche Alstaden - den Schacht
I liel! ein Belgier abteufen, der am
Ruhrbogen sein Gliick mit den

schwarzen Diamanten versuchen
wollte - hatte Krisen zu iiberstehen.
Als es um die Jahrhundertwende im
Ruhrbergbau Absatzprobleme gab,
kauften groRere Gesellschaften
kleinere Zechen auf, um sie stillzu-
legen oder deren Forderung stark
einzuschranken und dadurch eine
Konkurrenzauszuschalten. Solches
fiihrte auch die Bergwerksgesell-
schaft Hibernia aus Herne im Schil-
de, als sie 1904 die Alstadener Zeche
erwarb. , Gliickliche Umstidnde ver-
hinderten dasder Zeche zugedachte

konferenz

der minislerprisidenten der linder
der bundesrepublik deutschiand
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Alle Ministerprdasidenten der Ldnder der
Bundesrepublik kamen am 19. Oktober
1967 nach Oberhausen, um sich iiber die Si-
tuationander Ruhr zu informieren. - Unten:
Als erste Hiittenzeche nahm ,Oberhausen*
(Konigsberg) 1857 die Forderung auf.




Schicksal®, liest man im Oberhause-
ner Heimatbuch von 1964. In den
20er Jahren muflten Subventionen
des preufRischen Staates - die Hiber-
nia war 1917 verstaatlicht worden -
die Zeche Alstaden zeitweilig iiber
Wasser halten. Die Stillegung Ende
1972 erfolgte unter der Regie der
Ruhrkohle AG, die ins Leben geru-
fen wurde, um den schwer ange-
schlagenen Ruhrbergbau neu zu
ordnen.

Nur noch eine fordernde Schacht-

anlage

Seit dem 1. Januar 1973 ist das
Stadtgebiet siidlich der Kanallinie

bergbaufrei. Seit dem 31. Mirz 1974,
als auf Jacobi in Klosterhardt der
letzte mit Kohle gefiillte Forderwa-
gen im Schacht nach oben gezogen
wurde, gibt es in der einstigen Berg-
baustadt Oberhausen mit ,Oster-
feld nur noch eine fordernde
Schachtanlage. Und auch deren
Weiterbestehen stand auf des Mes-
sers Schneide. In der zum 100-jahri-
gen Bestehen 1979 von Giinter
Hegermann und Hans Pinta nach-
gezeichneten  Geschichte  der
Schachtanlage heiflt es dazu: ,In
derallgemeinen Krisensituation des
deutschen  Steinkohlenbergbaus

Auch das Bild oben ge-
hért der Vergangenheit
an: der architektonisch
ansprechend gestaltete
Eingang zur Schachtan-
lage Jacobi, die kurz vor
dem ersten Weltkrieg in
Betrieb genommen und
1974 stillgelegt wurde.
Die Fensterscheiben sind
geborsten, auf dem Park-
platz wuchert das Un-
kraut. Der letzte Jacobi-
Forderwagen rollte am
30. Mdrz 1974 auf die
Iangebank im Schacht
1.

hatte auch die Zeche Osterfeld 1971
ihren Tiefpunkt erreicht. Die Frage
einer Stillegung wurde in den zu-
standigen Gremien hart diskutiert.“
Vom Betriebsergebnis her war
Osterfeld eines der schwichsten
Glieder in der Zechenkette der Ein-
heitsgesellschaft.

Wie in der Jubilaumsschrift weiter
ausgefiihrt wird, lieferten der tradi-
tionell giinstige Kokerejstandort -
die Kokerei Osterfeld wurde nach
den neuesten Erkenntnissen der
Kokereitechnik ausgebaut - und
vor allem die umfangreichen Koh-
lenvorrate im Nordfeld, auf dem
Lohberger Horst, die wichtigsten
Argumente fiir ein Uberleben der
Zeche. Im Nordfeld warten 163 Mil-
lionen Tonnen guter Kokskohle —
ihre Qualitat liegt weit iiber dem
Ruhrdurchschnitt - in einer ge-
winnbaren Teufe bis 1.500 m auf ih-
re Forderung. Zum Vergleich: Die
derzeitige Jahresleistung von Oster-
feld betragt 2,25 Millionen Tonnen.

Wo steht der Oberhausener Berg-
bau heute? In einem Gespriach mit
Bergwerksdirektor Dr. Uwe Kugler
und Stabsstellenleiter Dipl.-Ing.
Hans Pinta iiber diese Frage wurde
deutlich, daR im zuriickliegenden
Jahrzehnt enorme Anstrengungen
zur Leistungssteigerung und damit
zur Zukunftssicherung des letzten
Oberhausener Bergwerks unter-
nommen wurden. Bergwerkschef
Dr. Kugler: ,Wir haben unter Tage
ein vollig neues Bergwerk geschaf-
fen.“ In dem mit neuesten Metho-
den erschlossenen Grubenfeld bil-
dendie Zechen Osterfeld und Sterk-
rade sowie der in den 60er Jahren
abgeteufte Nordschacht die drei
Eckpfeiler des Bergwerks. Die For-
derschiachte und die Aufbereitung
blieben in Osterfeld, die Material-
versorgung wurde auf Sterkrade
konzentriert, wo die Bergwerksdi-
rektion sitzt und sich die zentrale
Grubenwarte sowie der den gesam-
ten Grubenbetrieb mit Frischluft
versorgende GroRliifter befinden.
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Schichtwechsel auf Zeche Sterkrade. 4275
Mitarbeiterzahlt der Oberhausener Bergbau
heute.

Die Untertagebelegschaft fahrt je
zur Hailfte auf Sterkrade und im
Nordschacht ein. Die Grubenbahn
befordert nur noch die Kumpel und
das Material, die Kohle rollt auf ei-
ner insgesamt 10,5 km langen Band-
stralle zum Forderschacht. Die Ab-
baubetriebe werden von Sterkrade
und vom Nordschacht aus elektro-
nisch iiberwacht und gesteuert. Dr.
Kugler: ,Das Bergwerk Osterfeld
hat auf diesem Gebiet Pionierarbeit
geleistet.*

Mit einer mittleren Gewinnungs-
teufe von 1.050 m gehort Osterfeld
zu den tiefen Gruben an der Ruhr,
die Hauptfordersohle erreicht eine
Teufe von 1.250 m. Die in diesen Tie-
fen herrschenden Druckverhaéltnis-
se stellen besondere Anforderungen
an die Standfestigkeit der Gruben-
baue. Hier ist die Betontechnik dem
Bergbau zu Hilfe gekommen. Vom
Nordschacht auswerden taglich 170
Tonnen Beton vollautomatisch und
elektronisch gesteuert unter Tage
hinter die stahlernen Ausbaubdgen
geblasen. Die modernste Klimaanla-
ge im bundesdeutschen Bergbau -
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der libertdgige Teil dieser Anlage ist
ebenfalls auf dem Nordschacht sta-
tioniert - sorgt fiir annehmbare Ar-
beitsbedingungen vor Ort.

Halbe Milliarde investiert

Im Rahmen des vom Ruhrkohle-
Vorstand verabschiedeten Plans zur
Anpassung der Forderung an den
Absatz mufiten auf Osterfeld seit
Ende 1983 etwa 1.200 Arbeitspldtze
(einschlieflich Fremdfirmen) abge-
baut werden, wurde die Tagesforde-
rung von 10.500 auf 9.200 Tonnen
gesenkt. Gleichzeitig stieg die Un-
tertageleistung pro Mann und
Schicht von 3,6 auf 4,2 Tonnen. Die-
se die Wirtschaftlichkeit des Berg-
werks erhdhende Leistungssteige-
rung war nur durch den grof3ziigi-
gen, unter Einsatz der modernsten
Technik erfolgten Grubenausbau
moglich. In 15 Jahren wurde in die-
sen Ausbau fast eine halbe Milliarde
Mark investiert. Jiingste Grof3inve-
stition war mit 36 Millionen DM der
Ausbau von Schacht II der Zeche
Sterkrade mit dem am 3. Juni 1985 in
Betrieb genommenen supermoder-
nen, 42 mhohen neuen Forderturm,
der das noch an die Griinderzeit des
Bergbaus erinnernde Fordergeriist

abgelost hat. Geliefert und auf die
Beine gestellt wurde der neue For-
derturm von der GHH Sterkrade,
die in der Bergbautechnik eine fiih-
rende Rolle gespielt hat und auf die-
sem Gebiet Weltgeltung besal.

Neues Sterkrader Wahrzeichen:deram 3. Ju-
ni 1985 in Betrieb genommene supermoder-
ne, von der GHH Sterkrade gelieferte 42 m
hohe Forderturm an der von-Trotha-Strafle.
In den Ausbau von Schacht Il der Zeche
Sterkrade wurden 36 Millionen DM inve-
stiert. Unten:die Fordermaschine auf Zeche
Sterkrade.
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,2Der neue Sterkrader Gigant
macht deutlich*, schrieb die Werks-
zeitschrift der Ruhrkohle, ,daf es
mit dem Bergbau in dieser Stadt wei-
tergeht.“ , Wir wollen unseren ver-
dammten Piittam Leben erhalten* -
das von Osterfelder Bergleuten auf
dem Hohepunkt der Kohlenkrise in
grimmiger Entschlossenheit geprig-
te Schlagwort hat heute noch Giil-
tigkeit, kennzeichnet die Stimmung
im Oberhausener Bergbau.

Bergwerksdirektor Dr. Uwe Kugler (2. v. r.),
Stabsstellenleiter Dipl.-Ing. Hans Pinta (l.)

und der Leiter der Pressestelle der Bergba'iz
AG Niederrhein, Peter Wentscher (r.), im Ge-
sprach mit dem Autor dieses Berichts. - Un-

ten: Zeche Sterkrade aus der Vogelschau.




HEIRATS-
INSTITUT
PAPAGEIEN

Sie haben ein buntes Federkleid,
GreiffiiRe - zwei Zehen nach vorn,
zwei nach hinten -, einen kraftigen
Schnabel - der hilft beim Klettern.
Sie leben vorwiegend auf Baumen,
suchen dort ihre Nahrung und brii-
ten in Hohlungen. Stop - hier muR
der Steckbrief einen Zusatz bekom-
men: Sie leben hadufig in Kaifigen,
finden ihre Korner im Futternapf
und nisten hochst selten.

Von Papageien ist die Rede, von
denen in tropischer Freiheit und
denen in europdischer Gefangen-
schaft. Die einen drohen auszuster-
ben, weil auf Profit bedachte Ha-
scher sie ihrem natiirlichen Lebens-
raum entreilen, die anderen kon-
nen sich nicht vermehren, weil sie
oft zum Einzelgdngertum verurteilt
sind, oder die hiesigen Lebensbedin-
gungen ihrem Fortpflanzungstrieb
nicht entgegenkommen - zumeist
jedenfalls. Denn es gibt Ausnahmen
- zum Gliick fiir die farbenprachtig
schillernden Tiere, zur Freude ihrer
Liebhaber.
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Im Oberhausener Norden exi-
stiert ein ,Papageien-Hort“. Wer
dieses ,Internat der Exoten“ nicht
kennt, wiirde daran vorbeilaufen:
Ein Einfamilienhaus, wie viele an-
dere in der StraRle mit einem Zaun
rund um weitldaufiges Griin. Nur ein
kleines Tiirschild weist auf das , Pri-
vatinstitut ~ fiir = Papageienfor-
schung hin. Doch manchmal ,ent-

tarnt“ sich das versteckt liegende
Gartenhduschen, dann néamlich,
wenn schrilles Kreischen auf die
StraRe dringt. Das ohrenbetduben-
de Konzert veranstalten die derzeit
fiinfzehn Amazonen von Werner
Lantermann.

Genus Amazona - der Name geht
nicht auf das asiatische kriegerische
Frauenvolk der Antike zuriick. Der
franzosische Naturforscher Lesson

)

der der Gattung 1830 den Namen
gab, wurde wohl von neuzeitlichen
Erkenntnissen geleitet. SchlieRlich
hatte der Schwede Carl von Linné

schon in der zweiten Hilfte des 18.
Jahrhunderts die Psittacus (Papa-
geien) in den Urwaldregionen bei-
derseits des Amazonas beschrieben.

Vor vier Jahren griindete Werner
Lantermann zusammen mit dem
Oberhausener Biologen Volker Wa-
gener das Institut zum Schutz der
Papageien. Ziel ist es, die groRen Vo-
gel in der Gefangenschaft zum Brii-



In den schillernsten Farben prdasentieren sie
sich. gleich ob sie in Stid-Amerika, Afrika,
Australien oder Indonesien ilr urspriingli-
ches Zuhause hatten.




ten zu bringen, um die hier beste-
hende Nachfrage zu befriedigen
und so die noch in Freiheit lebenden
Artgenossen zu schiitzen.

Gar kein leichtes Unterfamgen,
denn Papageien sind duflerst wéhle-
risch. ,Sie k8nnen nicht einfach
zwei Tiere zusammensetzen und
darauf hoffen, daf’ sie briiten,” er-
kldrt der Experte. ,Die Papageien
miissen harmonisieren, miissen in-
nerhalb einer groen Gruppe selbst
zueinander finden.”“ Abgesehen da-
von ist es gar nicht so einfach, unter
den Papageien Miénnchen und
Weibchen auszumachen. Gefieder
und Schnabel geben nur vage Hin-
weise. Geschlechtsorgane sind
tiberhaupt nicht zu erkennen. Au-
Berdem ist so gut wie nichts iiber
den Zeitpunkt der Geschlechtsreife
dieser Tiere bekannt, die ein Men-
schenalter mit Leichtigkeit iiber-
leben.

Nicht zuletzt ist die Einweisung in
monatelange  Quaranténe ein
Hemmnis. ,Die V8gel sind dann oft
physisch und psychisch so belastet,
dafd an Briiten in den ersten drei Jah-
ren kaum zu denken ist. Ja, und
dann ist unser ruppiges Klima fiir
die an Wérme und Feuchtigkeit ge-
wohnten Tiere nicht gerade férder-
lich,” erl§utert der Ornithologe.

Dennoch haben Geduld und Um-
sicht im Oberhausener Institut zum
Erfolg gefiihrt. Hier schliipften die
ersten deutschen Griinwangenama-
zonen und Schwarzohrpapageien -
siebzehn an der Zahl.

Und damit wurde der Oberhause-
ner Vogelfreund inzwischen zum
Partner vieler zoologischer Girten
in der Bundesrepublik. So kommen
Papageien aus Hannover, Bochum
und Duisburg in die Holtener Ob-
hut und kehren erst dann in ihre
Heimatvolieren zuriick, wenn sie ei-
nen Partner gefunden und erfolg-
reich gebriitet haben, denn: ,Wenn
es bei einem Paar einmal geklappt
hat, klappt’s immer wieder.”

Bei der Partnersuche leistet eine
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Behorde Hilfestellung, mit deren
Unterstiitzung man zun#chst tiber-
haupt nicht gerechnet hatte: Der
Zoll klopfte schon mehrmals beim
Institut an, wenn er nach einer Blei-
be fiir illegal eingefiihrte Vigel
suchte.

Derartige Professionalitdt hétte
der studierte Theologe sich zu Be-
ginn seiner Papageienleidenschaft
nicht trdumen lassen. Angefangen
hat alles mit einem in den Kéfig ge-
sperrten Exoten. Uber Wissens-
durst, mehr ilber den gefiederten
Hausfreund zu erfahren, wurde
dem Oberhausener die Bedrohung
dieser Vogelart bewuft. ,Eigentlich
war es da schon zu spét®, erinnert er
sich heute. Die Jdger der lernfdhigen
Tiere hatten bereits wahre Vernich-
tungsexpeditionen gestartet.

Zuné#chst waren die bunten Végel
in groBer Zahl aus Indonesien und
Australien ausgefiihrt worden, bis
die dortigen Regierungen 1960 ein
generelles Stop erkldrten. Mitte der
siebziger Jahre setzte dann, so Lan-
termann, ein Run auf die siidameri-
kanischen Tiere ein. Und der hatte
nicht zuletzt zur Folge, dal inzwi-
schen 317 der 320 Papageienarten
auf der Naturschutzliste stehen -
vierzig davon mit dem Vermerk
»stark bedroht”.

Auch die medizinische Versorgung ist
gesicinentt.

Um Venrtmauen mufl man stets bemiiht seim.




Neugier ist ihre hervorstechenste Eigen-
schaft.

Sympatische Gaste im Papageienhaus:
Europdische Waldkduze.

Verstdndlich, daf die seit zwei Jah-
ren iniensiv betriebenen organisier-
ten Ziichtungen Probleme haben,
den Bestand zu sichern. Dabei
kommt es keinesfalls mehr darauf
an, verschiedene Arten zu kreuzen.
,Wir wollen nicht viele neue Arten,
sondern viele Tiere der Urpopula-
tionen ziichten.“ Denn nur diese Ur-
populationen wiarenvon ihrem Aus-
sehen her in der Lage, in Freiheit zu
iberleben. Ob es jemals notig oder
moglich sein wird, geziichtete Papa-
geien auszusetzen, umihren Fortbe-
stand auch in den Urwaldregionen
zu gewidhrleisten, ist noch nicht ge-
klart. Fest steht jedoch, daR ein Vo-
gel, der kein im Blatterdschungel
schiitzendes griines Federkleid
mehr hat, sondern grell gelb leuch-
tet, seinen Feinden reichlich An-
griffssignale liefert.

Auchsonst ist das Team im Institut
darauf bedacht, die natiirlichen Le-
bensformen seiner Schiitzlinge zu
wahren. So sollen die Papageien in
erster Linie ihre Artgenossen als
Partner anerkennen und nicht den
Mecnschen. ,,Wenn Papageien spre-
chen, heilRt das doch nichts anderes,
als dal§ sie sich dem Menschen an-

passen. Oft wissen diese Tiere mit ci-
nem anderen Vogel nichts mehr an-
zufangen“, lautet der kritische
Kommentar des Ziichters, wahrend
er wenig zufrieden auf ,Jacko“
schaut.

Der Graupapagei ist ein Nesthdk-
chen,von seinem ersten Herrn dres-
siert und dann weitergereicht wor-
den. Heute ist ,Jacko“ nur dann
rundherum zufrieden, wenn Men-
schen in seiner Nahe sind. Zu den
Artgenossen in den Nachbarvolie-
ren hat er keinen Bezug. Sie sind
ihm fremd. Aber das im Prinzip ver-
haltensgestorte Tier hat im Institut
jetzt seine Heimat, denn ,,man kann
ihn ja nicht wieder weggeben. Dazu
bin ich auch zu sehr Tierfreund.“

SchlieRlich gibt’sda auch noch die
Verhaltensforschung. Werner Lan-
termann beobachtet mit Hilfe einer
Videokamera, wie die Papageien
sich gebédrden, wenn sie keinen
Menschen in der Nahe glauben. Da-
mit will der Autor zweier Fachbii-
cher und eines demndachst erschei-
nenden , Papageien-Lexikons“ sei-
nen Beitrag zur Forschung leisten.
Aber nicht allein das Sozialgefiige
der Papageien und deren Einord-
nung in das zoologische System sind
ihm ein Anliegen. Er will auch ver-
wandte Arten beobachten und be-
herbergt darum zwei Waldkéuze,
,auch wenn es oft unangenehm ist,
denn die verlangen ja immer
Lebendfutter.“ Die Verwandtschaft
cunteren* Grades wird demnéchst
ebenfalls untersucht: Tauben wer-
den in den Holtener Garten ein-
ziehen.

Aber neben aller Wissenschaft-
lichkeit steht, wie der Fall Jacko be-
weist, die Liebe zu Tieren im Vor-
dergrund der Institutsarbeit. So fin-
den immer wieder halb verhunger-
te, erschopfte oder kranke Tiere Zu-
flucht bei den Oberhausener Orni-
thologen. Sie konnen auf gute Pfle-
ge zdhlen, wie ein Graureiher, der
hier im vergangenen Winter Schutz
vor der Kilte suchte.
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Die 88jilhrige Geschichte des Ver-
kehrsbetriebes der Stadtwerke
Oberhausen AG weist einige Beson-
derheiten, ja Superlative auf, die
wesentlich gréRere Nahverkehrs-
unternehmen nicht zu bieten ha-
ben. Schon der Start am 4. April
1897 erfolgte unter ungew®hnli-
chen Bedingungen. Als gegen Ende
des vorigen Jahrhunderts das da-
mals neue Verkehrsmittel Straflen-
bahn in Fahrt kam, war es die Regel,
daR die Stidte den Betrieb Unter-
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hatten den teuersten
StraBenbahnfahrer
der Welt
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Den Wind um die Nase wehen lassen mufi-
ten sich auf dem offemem Perron die Fahrer
der ersten Motorwagen der Oberhausener
 Elektrischen*.

nehmen tiberliefen. Die Oberhau-
sener Straflenbahn war der erste
stidtische  Verkehrsbetrieb in
Deutschland Als die Stadt unter
Biirgermeister Otto Wippermann
das Wagnis einging, den StraBen-
bahnbetrieb in eigener Regie duurch-
zufiihren, zéhlte sie erst etwa 30 000
Einwohner. An der Jungfernfahrt
mit fiinf Wagen auf der ersten Strek-
ke von der Grenz- Ecke Miilheimer
Strafle durch die Marktstrafie zum
Bahnhof und von dort weiter tiber



Briicktor, =~ Werksgasthaus und
durch die Essener und Osterfelder
Strafle zur damaligen Endhaltestel-
le Neues Walzwerk und wieder zu-
riick zum Bahnhof nahmen so pro-
minente auswartige Giste wie
Regierungsprasident Freiherr v.
Rheinbaben und Eisenbahnprisi-
dent Todt teil. Kronender AbschluR
der Oberhausener StraRenbahnpre-
miere war das Festessen fiir etwa
hundert Gédste im Bahnhofsrestau-
rant. Die Neue Oberhausener Zei-
tung berichtete: ,,Da Speisen und
Getrianke wieder vorziiglich waren,
herrschte bald eine priachtige Stim-
mung, die durch die verschiedenen
Toaste immer mehr gehoben wur-
de.®

Die Oberhausener ,Elektrische“
nahm ihren Betrieb mit zehn Trieb-
und drei Beiwagen auf, die im Ring-
verkehr auf der von Siemens &
Halske angelegten Strecke geméch-
lich durch die teilweise recht un-
vollkommen befestigten StraRen
ratterten: Vom Briicktor aus gab es
eine Verbindung iiber die Miilhei-
mer Stralle am Depot vorbei bis zur
Grenzstrale. Diese Ringlinie war 7,1
km lang. Der billigste Fahrschein

kostete 10 Pfennig. Erste zahlende
Fahrgdste waren Friedrich Rating
und seine ihm frisch angetraute
Braut. Das junge Paar trat mit der
Straenbahn die Hochzeitsreise an,
die vom Bahnhof aus fortgesetzt
wurde. Fahrgast Nr. 1 Rating war 50
Jahre spdter Ehrengast bei der
schlichten Jubildumsfeier der Stra-
Renbahn im schweren Nachkriegs-
jahr 1947 im Werksgasthaus. Ende
Mairz 1905 beschloR die Oberhause-
ner Stadtverordnetenversammlung,
dendamaligen Direktor der ,,Stadti-
schen Gas-und Elektrizitdtswerke*,
Graumann, zusatzlich die Leitung
der , Elektrischen StraRenbahn* zu
libertragen. ,Das war die Geburts-
stunde der Stadtwerke Oberhau-
sen“, heilt esin der Chronik des Un-
ternehmens.

Schon bald nach ihrem Start war
die Oberhausener Straflenbahn
tiber die Stadtgrenze hinaus nach
Norden vorgedrungen. Noch im
Eroffnungsjahr erreichte die Bahn
die selbstdndige Gemeinde Sterkra-
de,Endhaltestelle war zuniachst Ha-
gelkreuz. Die Osterfelder Strecke
wurde 1900 bis zur Ortsmitte der zu
Westfalen gehdrenden Gemeinde
und ein Jahr spéter iiber die Vesti-

Durch die Marktstrafle ratterte vor dem
zweiten Weltkrieg die Straflenbahn; hier die
Kreuzung Stockmannstrafle.

sche StraRe bis Bahnhof Sterkrade
verlangert. Genau 30 Jahre nach der
Eroffnungsfahrt wurde am 4. April
1927 die letzte Neubaustrecke Hol-
ten eroffnet.

Argument fiir GroR-Oberhausen

Von diesem Zeitpunkt an erfalite
das Gleisnetz der Oberhausener
Straflenbahn fast das gesamte heuti-
ge Stadtgebiet. Damit war zwei Jah-
re vor der kommunalen Neuord-
nung von 1929 die GroR-Oberhau-
sener Losung schon vorgezeichnet.
In der harten Auseinandersetzung
um die Neuordnung lieferte neben
der GroRindustrie - die Werksanla-
gen der GHH waren auf Oberhau-
sen, Sterkrade und Osterfeld ver-
teilt — die StraRenbahn das entschei-
dende Argument fiir die Losung, die
durch das Streckennetz wie durch
eine Klammer zusammengehalte-
nen drei Stddte zu einer Gesamt-
stadt GroR-Oberhausen zusammen-
zufassen. In kaum einer anderen
Kommune hat die StralRenbahn fiir
die Stadtentwicklung eine so wich-
tige Rolle gespielt wie in Oberhau-
sen. Als Anachronismus ist die Tat-
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sache zu werten, dafl die , Vesti-
sche”, auf alte Konzessionsrechte
pochend, 56 Jahre nach der Einge-
meindung von Sterkrade und Oster-
feld noch Buslinien ohne Gemein-
schaftsverkehr mit den Stadtwer-
ken betreibt.

Eldorado fiir Tramfans

Mit fast 70 km erreichte das Gleis-
netz der Straflenbahn im Jahr 1963
seine grofte Ausdehnung, mit 101
Fahrzeugen 1960 den umfangreich-
sten Wagenpark und mit 765 Be-
schiftigten den h6chsten Personal-
stand. Mit ihren Schienenfahrzeu-
gen konnten die Stadtwerke zu die-
ser Zeit keinen Staat machen. Die
meisten durch unsere Stadt rattern-
den Motorwagen und Anhénger
stammten aus zweiter Hand, waren
gebraucht in halb Deutschland zu-
sammengekauft. Die Vielfalt der
Straenbahntypen im Oberhause-
ner Stadtbild wurde noch gesteigert
durch die unterschiedlichen Wagen
der nach Oberhausen hineinfahren-
den Nachbargesellschaften: der Ve-
stischen, Essener, Duisburger und
Miilheimer StraBenbahn. Oberhau-
sen diirfte die Stadt mit dem bunte-
sten Straflenbahnbild gewesen seim:
ein Eldorado fiir Tramfans. Anfang
der 60er Jahre tauchten in unserer
Stadt moderne StraRenbahnwag-
gons auf, so auf der Linie 1 der von
der Lieferfirma Westwaggon in Zu-
sammenarbeit mit den Stadtwerken
speziell fiir Oberhausen entwickel-
te dreiteilige Gelenkwagen mit
schwebendem Mittelteil.

Der jedoch insgesamt veraltete,
fiir den rationellen schaffnerlosen
Betrieb ungeeignete Wagenpark
und der nicht sonderlich gute Zu-
stand der Gleisanlagen als Folge der
stdndigen Bergschidden spielten ei-
ne Rolle bei den Uberlegungen, die
schlieflich in die Entscheidung
miindeten, den Oberhausener Per-
sonennahverkehr auf Busbetrieb
umzustellen. Hinzu kamen stddte-
bauliche und strukturelle Griinde.
Die fiir einen reibungslosen und da-
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Der technische Fortschritt bei der Unterhaltung der Oberleitung wird auf dem oberen Bild
aus dem Anfang der 20er falhre demonstriert: Die von einem Pferd gezogene Arbeitsbiihne
wurde damals durch eimen motorisierten Montagewagen ersetzt. - Wie das untere Bild zeigt,
gab es auch schom in dem 20er falhren Varfiehrssicherheitsaktiomen,. In Siltterlinschrift mah-
nen Spruchbinder an dem ersten Straffenbahnwagen: ,Warte, bis der Wagen hdlt!” und

,Springe nicht auf wihrend der Fahrt!“

mit leistungsfihigen Strafenbahn-
betrieb meist zu schmalen Strafien
mit ihren fiir Groframmwagen zu
engen Kurven in den Zentren der
drei Stadtteile waren beim Wieder-
aufbau nach 1945 nicht verbreitert
worden. Nur auf verhéltnismifig
kurzen Streckenabschnitten konn-
te die Strafenbahn zweigleisig auf
der Fahrbahnmitte rollen. Der brei-
te Industriegiirtel mitten im Stadt-
gebiet zwischen Alt-Oberhausen im
Siiden und Sterkrade und Osterfeld
im Norden bedeutet fiir den Nah-
verkehr ein Vakuum - eine struktu-
rell bedingte Situation, der die Stra-
Benbahn mit ihrem starren Linien-
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netz nicht gerecht werden konnte.
Die ErschlieBung neuer Wohnge-
biete vor allem im Stadtnorden er-
forderte eine Flichenbedienung,
die nur durch ein bewegliches Bus-
liniennetz zu erreichen war.

Generalverkehrsplan

Der vom Stidtebauer Prof.
Schlums im Auftrag der Stadt aus-
gearbeitete  Generalverkehrsplan
fiel eindeutig zugunsten des Omni-
busses aus. Gegen die Beibehaltung
nur der Linie 1als Straenbahnlinie
auf der am stirksten frequentierten
Nord-Siid-Verbindung - mit eige-
nem Gleiskdrper auf der zur Stadt-
autobahn ausgebauten B 223 - spra-
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chen betriebstechnische und be-
triebswirtschaftliche Griinde. Nur
in einer Ubergangsphase hat es auf
einem etwa 1 km langen Abschnitt
der neuen B 223 einen solchen
Gleiskdrper mit einer bahnhofsihn-
lichen Haltestelle auf der iiber die
Emschertalbahn fiihrenden Briicke
gegeben.

Der entscheidende Ratsbeschluf
ist vom 5. Juli 1965 datiert und
lautett: ,Der Rat der Stadt beschlief3t
die Umstellung der o6ffentlichen
Personennahverkehrsmittel  von
Strafenbahn auf Busbetrieb. Die
Durchfithrung dieser Maf3nahme
richtet sich nach den betrieblichen,
wirtschaftlichen, finanziellen, ver-
traglichen, technischen, stadt- und
regionalplanerischen Mdglichkei-
ten, insbesondere im Hinblick auf
die sozialen Belange der Beleg-
schaft der Stadtwerke.” Die um-
stdndliche Formulierung deutet die
Vielzahl der Probleme an, die bei
dieser einschneidenden Mafinahme
zu bewiiltigen waren. Oberhausen
war eine der ersten mittleren Grol3-
stidte, die Abschied von der Stra-
enbahn nahmen.

Mit der Linie 4 den Amfamg ge-

macht

Der historisch zu nennende Rats-
beschluf hinkte etwas den Ereignis-
sen nach, die Umstellung war zu
diesem Zeitpunkt bereits angelau-
fen: Am 1. Januar 1964 auf der Linie
4 Diimpten - Lirich (die neue Bus-
linie 34 wurde bis Buschhausen ver-
ldngert) und genau ein Jahr spéter
auf dem Abschnitt der Linie 2 von
Buschhausen nach Bahnhof Sterk-
rade. Nach der Ratssitzung, in der
die Entscheidung fiel, wurde die
Umstellung etappenweise fortge-
setzt und mit der letzten Fahrt der
Linie 1 am 13. Oktober 1968 abge-
schlossen.

Fiir diese vdllige Umkrempelung
des Oberhausener Personennahver-
kehrs als Vorstandsvorsitzender
verantwortlich war Dr. Gerhard
Deuster, der 1961 als Nachfolger von

Direktor Dhyr die Leitung der
Stadtwerke tibernommen und bald
die Notwendigkeit erkannt hatte,
die Wirtschaftlichkeit des Verkehrs-
betriebes durch wirkungsvolle Ra-
tionalisierungsmalnahmen zu er-
hthen, gleichzeitig aber das Ver-
kehrsangebot zu verbessern und der
stidtebaulichen Entwicklung in
den 60er Jahren anzupassen. Die
praktische Durchfiihrung der Um-
stellung wurde von Betriebsdirek-
tor Karl L8hr gemeistert.

Als Sohn des Betriebsleiters des
Verkehrsbetriebes der Kurstadt Ba-
den-Baden sozusagen erheblich
vorbelastet, arbeitete L&hr nach sei-
ner Ausbildung zum Maschinen-
bau-Ingenieur bei der Bahnabtei-
lung der AEG in Berlin, bevor er
1942 die Leitung des Verkehrsbe-
triebes der Stadtwerke Nordhausen
am Sitidharz (heute DDR) iiber-
nahm. 1956 setzte sich L8hr in die
Bundesrepublik ab und war als
stellv. Betriebsleiter bei den Betrie-
ben unserer Nachbarstadt Miilheim
ftir den Werkstiittenbereich zustén-
dig. Zwei Jahre spéter kam er nach
Oberhausen, wo er nach einer kur-
zen Einarbeitungszeit als verant-
wortlicher Betriebsleiter bestellt
wurde. Obwohl von seiner bisheri-
gen Titigkeit her eigentlich ,Stra-
Benbahner”, war L8hr sich mit sei-
nem Chef Deuster darin einig, daf8
der Schienenverkehr in Oberhau-
sen auf Dauer nicht rationell zu be-
treiben war und deshalb in dieser
Stadt keine Zukunft hatte.

Einen Korb geholt

Dr. Deuster und L6hr nahmen die
Umstellung auf Busbetrieb zu einer
Zeit in Angriff, als die gute alte
4Elektrische” in den gréBenméiflig
mit Oberhausen vergleichbaren
Stddten noch als das bevorzugte
Verkehrsmittel fiir den Personen-
nahverkehr galt. Bei seinen Kolle-
gen stie Lohr auf Unverstindnis.
,In den Fachgremien des Nahver-
kehrs habe ich damals viel einstek-
ken miissen”, erinnert er sich. In der
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Oktobernummer 1968 der Fachzeit-
schrift ,Der Stadtverkehr® driickt
der Verkehrsexperte Dieter Holtge
aus Hannover ,bei allem Verstand-
nis fiir die besondere Oberhausener
Situation* sein Bedauern dariiber
aus, ,,daR Oberhausen, das bis vor
zwei Jahren noch Bestandteil des
zusammenhdngenden  rheinisch-
westfdlischen Stralenbahnnetzes
war, nun aus diesem Netz herausge-
brochen wurde.“ Spéter sind andere
Stadte bzw. Verkehrsgesellschaften
dem Oberhausener Beispiel gefolgt,
von den Nachbargesellschaften die
., Vestische“. Unser siidlicher Nach-
bar, bei dem sich Oberhausen vor
fast neun Jahrzchnten einen Korb
holte, als man Miilheim vorschlug,
mit unserer Stadt eine ,Strallen-
bahnehe* einzugehen, mochte sich
nicht vom Schienenverkehr tren-
nen. Nachtradglich haben manche
Kritiker bedauert, nicht dhnlich
konsequent gehandelt zu haben.

,,Begrabnisfahrt* wurde zum

Volksfest

Die Abschiedsfahrt der Linie 1 an
einem Oktobersonntag des Jahres
1968 von Bahnhof Holten nach Alt-
Oberhausen gestaltete sich zu ei-
nem wahren Volksfest. Ein aus
sechs mit Girlanden geschmiickten
Wagen verschiedener Jahrgéange be-
stehender Konvoi rollte durch ein
Spalier winkender oder den Auslo-
ser ihres Fotoapparats betatigender
Menschen. Prominenter Fahrgast in
einem der Wagen war Oberbiirger-
meisterin Luise Albertz. Aber nicht
ihr gehorte das besondere Interesse
der Zeitungsreporter und Fernseh-
leute, sondern dem teuersten Tram-
bahnfahrer der Welt, den die Stadt-
werke auf dieser ,Begrabnisfahrt
der 71 Jahre alt gewordenen Ober-
hausener Stralenbahn préasentie-
ren konnten. An der Kurbel des
GroRlraumwagens im Konvoi stand
namlich der Vorstandsvorsitzende
Dipl.-Ing. Gerhard Deuster.

Dazu folgende Vorgeschichte: Bei
einem gemiitlichen Beisammensein
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im Anschlufl an eine Sitzung wurde
Deuster vom Aufsichtsrat dazu
,verdonnert“, den letzten StraRen-
bahnwagen ins Depot zu fahren.
Dazu bendtigte Deuster einen
StraRenbahnfiihrerschein. Deuster
nahm die Herausforderung an und
brachte Betriebsdirektor Lohr mit
dem inoffiziellen Aufsichtsratsbe-
schluB in Verlegenheit. Denn Lohr
war gegeniiber der gestrengen Auf-
sichtsbehorde beim Regierungspra-
sidenten fiir die Betriebssicherheit
und dafiir verantwortlich, daf die
Bestimmungen fiir die Ausbildung
von StraRenbahnfiihrern eingehal-
ten werden. In diesem besonderen
Fall genehmigte Diisseldorf eine
verkiirzte Ausbildung. Der Stadt-
werkechef nahm Fahrstunden beim
Fahrmeister der StraRenbahn. Lohr
iiberzeugte sich bei der vorgeschrie-
benen Priifung von den Schienen-
fahrzeug-Fahrkiinsten seines Chefs.
Lohr in einem Erinnerungsge-
sprach: ,Das war einmalig in der
Bundesrepublik.“ Endstation der
Abschiedsfahrt war die alte Haupt-
werkstatt, wo ,bei Bier, Schnaps,
Schnittchen, Musik und Gesang* -
so ein Zeitungsbericht - die ,,Raue*
begangen wurde.

Maoglichkeiten genutzt

Nach dem endgiiltigen Abschied
vom Schienenverkehr konnten die
Moglichkeiten des flexiblen Busbe-
triebes voll genutzt werden, durch
Anderung der Streckenfiihrung
Liicken im Liniennetz zu schlieBen
und durch Ausweitung des Netzes
in den AuRlenbezirken - so in Ko-
nigshardt, Schmachtendorf und
Holten - ein flachendeckendes Ver-
kehrsangebot im gesamten Stadtge-
biet zu erreichen. Nach sechsjdhri-
ger Erfahrung mit dem schaffnerlo-
sen Busbetrieb bestédtigte das Gut-
achten einer renommierten Diissel-
dorfer Wirtschaftsberatung, daR die
mit der Umstellung angestrebten
Ziele vollauf erreicht wurden. Die
Gutachter stellten u. a. fest, daf
durch das verbesserte Verkehrsan-
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Das Streckennetz der Strafienbahn 1963 vor
Beginn der Umstellung auf Busbetrieb.
gebot und die kiirzeren Fahrzeiten
die riicklaufige Entwicklung der
Fahrgastzahlen aufgefangen und
die Wirtschaftlichkeit des Wagen-
einsatzes wesentlich verbessert
wurde.

Offentlichkeitsarbeit ist heute ei-
ne Selbstverstandlichkeit. Karl
Lohr hat sich im Verkehrsbetrieb
um diese Arbeit verdient gemacht.
Er suchte den Kontakt zu ,seinen
Kunden“, indem er an Biirgerver-
sammlungen in den einzelnen Orts-
teilen teilnahm und ein offenes Ohr
fiir Anregungen zu Verkehrsverbes-
serungen wie auch fiir Beschwer-
den hatte. Durch seine offene Art,
die Probleme anzusprechen, gelang
es ihm immer wieder, unzufriedene
Biirger davon zu iiberzeugen, daf}
nicht alle Verkehrswiinsche vor al-
lem im Stadtnorden erfiillt werden
konnten.

Der Fahrzeugbestand stieg bis
1974 auf 141 Busse. Durch die An-
schaffung von Fahrzeugen mit
schalldampfend abgekapselten Mo-
toren leisteten die Stadtwerke
schon damals einen Beitrag zum
Umweltschutz. Das alte, fiir den



Ein Wagen vom Jahrgang 1900 auf der Ab-
schiedsfahrt am 13. Oktober 1968

Einsatz der Busse im nordlichen
Teil des Liniennetzes zudem ungiin-
stig gelegene Depot an der Miilhei-
mer Stralle, entsprach nicht mehr
den Anforderungen; das galt auch
fiir die technische Einrichtung zur
Wartung und Pflege sowie zur
Treibstoffversorgung der Fahrzeu-
ge. Fiir die planerischen Vorarbei-
ten zum Bau desneuen Betriebshofs
an der Max-Eyth-StraBe hat Karl
Lohreinen wesentlichen Beitrag ge-
leistet.

Haus gut bestellt

Die Fertigstellung des 20-Millio-
nen-Projekts hat Lohr nicht mehr
im aktiven Dienst erlebt, er ging
1975 in den Ruhestand. Alsersich in
seine schone Heimatstadt Baden-
Baden zuriickzog, hatte erauch hin-
sichtlich der Regelung der Nachfol-
gefrage sein Haus gut bestellt. Sein
Nachfolger Dipl.-Ing. Horst-Riidi-
ger Glietsch - er kam aus der hiesi-
gen Stahlindustrie - war nach zwei-
jahriger Téatigkeit im Verkehrsbe-
trieb so gut eingearbeitet, daR der
Wechsel in der Betriebsleitung rei-
bungslos vor sich ging. Glietsch

konnte am 9. Juli 1976 - es war sein
Geburtstag - den nach einem Ent-
wurf des Oberhausener Architek-
ten Werner Seidler errichteten Neu-
bau iibernchmen, der in einem
stadtebaulichen Wettbewerb fiir In-
dustrie- und Verkehrsanlagen die
Silberplakette erhielt; ,Gold“ ging
damals an den Flughafen Berlin-
Tegel.

An Waben gewohnen

Mit dem Start des Verkehrsver-
bundes Rhein-Ruhr am 1. Januar
1980 begann ein neues Kapitel in der
Geschichte auch des Oberhausener
Nahverkehrs. Die Fahrgidste muR-
ten sich an dreistellige Liniennum-
mern - aus der Linie 1 beispielswei-
se wurde die ,950“ - und an ein
neues Tarifsystem, an die Waben ge-
wohnen.

Ein Nahverkehrsbetrieb in einer
Stadt ist mit dieser so eng verwach-
sen, dall negative Entwicklungen
wie Bevolkerungsriickgang und ho-
he Arbeitsplatzveriuste als Folge
von Betriebsstillegungen mit ent-
sprechenden Auswirkungen auf
den Arbeitsmarkt auch bei den je-
weiligen Verkehrsunternehmen zu
Buche schlagen. Bei der StOAG

ging die Zahl der Fahrgiste inner-
halb eines Jahres (von 1983 bis 1984)
um 6,8 vH zuriick. Mit den wirt-
schaftlichen Problemen unserer
krisengeplagten Stadt nur schwer in
Einklang zu bringen, ist die erstaun-
liche Tatsache, daR unser Verkehrs-
betrieb die Konkurrenz durch den
Individualverkehr immer stidrker zu
spiiren bekommt. Im Geschéftsbe-
richt 1984 der Stadtwerke AG wird
festgestellt,daR sich die Einwohner-
zahl unserer Stadt seit 19960 um rund
33000 verringert, die Zahl der
Kraftfahrzeuge dagegen bis 1984 um
rund 63000 erhoht hat. 1960 kamen
123 Kraftfahrzeuge auf 1000 Ein-
wohner, 1984 dagegen 418. Das sind
die Oberhausener Zahlen, der
Trend gilt fiir die meisten Stddte mit
Verkehrsbetrieben.

Zauberwort ,,Querverbund

Unter diesen Umstdnden kann es
nicht ausbleiben, daR der offentli-
che Personennahverkehr im Bun-
desgebiet immer tiefer in die roten
Zahlen rollt. Dic aus dieser Situa-
tion sich zwangslaufig ergebenden
finanziellen Belastungen treffen
Oberhausen nicht so stark wie an-
dere Stadte. Warum das so ist? Das
Zauberwort heiflt ,Querverbund*.
Seit 1905 vereinen die Stadtwerke
Energieversorgung und Personen-
nahverkehr unter einem Dach. Die-
ser in acht Jahrzehnten sich bestens
bewdhrte Verbund erhielt durch die
auf Betreiben des Vorstandsvorsit-
zenden Dr. Deuster im Jahr 1971
erfolgte gesellschaftsrechtliche
Neuordnung der Stadtwerke eine
neue Dimension. Bis zu diesem Zeit-
punkt bezogen die beiden nordli-
chen Stadtteile ihre elektrische
Energie vom Rheinisch-Westfali-
schen Elektrizitatswerk (RWE) -
wie im Fall der Vestischen Strafen-
bahn ein Relikt aus der Zeit vor der
Stadtezusammenlegung von 1929.
Deuster brachte das Meisterstiick
fertig, den Essener Stromriesen als
Partner fiir sein Neuordnungskon-
zept zu gewinnen; er erreichte da-
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Der neue Betriebshof der StOAG aus der V-
gelschau; vor dem Eingang Betriebsdirektor
Horst-Riidiger Glietsch (r.) mit seinem Vor-
gdnger Karl L.
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durch eine energiewiirtschaftliche
Flurbereiimi :
Gewinnbringende Beteiligungen
Aus dieser Partnerschaft ging die
Energieversorgung  Uberhausen
(EVO) hervor, die das ganze
Stadtgebiet mit Strom, Fernwirme
und Gas versorgt. Sie ist auBerdem
im  Consulting-Geschift  titig,
insbesondere auf dem Gebiet der
Miillentsorgung und der Heiz-
kraftwirtschaft. Seit 1972 ist sie
auch Betriebsfiihrerin einer der
groBten Miillverbrennungsanlagen
Deutschlamds. An dem Grundkapi-
tal dieses Energieversorgungsunter-
nehmens sind die StOAG und das
RWE je zur Hiilfte beteiligt. StOAG
und EVO haben einen gemeinsa-
men Vorstand, den Dr. Gerhard
Deuster als Vorsitzender und Franz
Schmitt als kaufmé&nnisches Vor-
standsmitglied bilden. In der EVO

hat die StOAG eine Tochter, die im
Energiegeschift Gewinne erwirt-
schaftet und dadurch in der Lage ist,
der Mutter finanziell unter die Ar-
me zu greifen. Bei dieser gesell-
schaftsrechtlichen = Konstruktion
kann die StOAG-Tochter EVO trotz
der Verluste aus dem Verkehrsbe-
trieb die volle Konzessionsabgabe
an die Stadt zahlen, was sich letzt-
lich zum Vorteil fiir die Stadt aus-
wirkt.

Neben der EVO-Beteiligung be-
sitzt die StOAG seit 1964 die RWE-
Aktien der Stadt im Finanzanlage-
vermgen und seit 1984 die Ge-
schéftsanteile am Wasserversor-
gungsunternehmen RWW. Ein Ver-
kehrsunternehmen mit gewinnbrin-
genden T8chtern bzw. Beteiligun-
gen - auch das ist eine Besonder-
heit, mit der die Stadtwerke Ober-
hausen aufwarten kénnen.



... nahm am 1. Oktober 1879 das
Amtsgericht Oberhausen seinen
Dienstbetrieb auf.” - So lapidar for-
muliert es ein Chronist des Ober-
hausener Amtsgerichtes, das sich
méchtiger als die Sprache des Be-
schreibenden am Friedensplatz
ganz in der Nihe des Polizeiprési-
diums erhebt. Jedem, der nach B&-
sem trachtet, sollte allein der An-
blick des stattlichen Geb&udes Ach-
tung und Einhalt gebieten. Doch
nicht von Anbeginn an war die Ge-
richtsbarkeit unserer Stadt in solch
trutzigen Mauern beheimatet.
,Denn”,so der Chronist im weiteren
ebenso lapidar ,die erforderlichen
Einrichtungsgegenstéinde waren zu
einem groBen Teil von anderen Ge-
richten ausgeliehen bzw. iibernom-
men worden.”

An der Strafle, die auch schon da-
mals in die Nachbarstadt Miilheim
fiihrte, stand das Gericht zur Kai-
serszeit, einem Kaufmann war es
abgehandelt worden, einige bauli-
che Verédnderungen hatte man vor-

von Frank Lamers

genommen, doch schon bald wur-
den die R4ume zu eng fiir die stetig
anwachsende Zahl der ,Kunden”.
Abhilfe wurde bald geschafffem: Am
2. Juli des Jahres 1907 konnte das
Amtsgericht - wie es sich uns heute
prisentiert — bezogen werden, nach
nur zweijihriger Bauzeit.

Fuchs, du hast die Gans gestohlen . . .

GESCHICHIEN AUS DEM AMTSGERICHT

Der heutige Amtsgerichtsdirektor,
Dr. Helmut Wohlnik, Diisseldorfer,
dem man seine Herkunft anmerkt
und der seine ,Wiege” nicht ver-
leugnet, meint, daf} er dem schén-
sten Amtsgericht im ganzen Bezirk
vorstehe. Stolz fiihrt er durch das
Gebaude, weist auf die vielen Klei-
nigkeiten, die dieses ,,Haus der Justi-
tia“ zieren, weist auf ,Die Wahr-
heit”, ,Die Siinde”, ,,Die Reue” und
»Die Strafe” - alle Begrifflichkeiten
dargestellt durch Frauen; nur iiber
seinem Fenster findet sich ein
Mann, hinter Gittern: Friiher, da
war es der Haftrichter, der in diesen
Réumlichkeiten Recht sprach. Viele
fehlbare Menschen hat das Amtsge-
richt gesehen. Die verurteilt wur-
den, die ein Urteil zu f4llen hatten,
wohl beinahe nie leichten Herzens.
Heute sind es rund zweihundert
Menschen, die ihren Dienst im
Amtsgericht versehen.

Es gibt den Reinigungsdienst, der
noch immer seine moderner gewor-
denen Gerétschaften in dem klei-
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nen Raum unterbringt, der iiber
dem Rundbogen der Eingangstiir
Eimer und Besen zeigt; es gibt die
Wachtmeister, die auch heute noch
von Zeit zu Zeit einen Haftling dem
hohen Gericht vorfiihren; da gibt es
die Damen und Herren der Ge-
schéftsstelle, die eine iiberaus ge-
wichtige Rolle spielen im ,,Gesamt-
prozel Gericht“,die eine Schaltstel-
le sind, bei der Akten ein und ausge-
hen. ,Ohne diese Leute wire

schnell Sand im Getriebe des Amts-
gerichtes“, so der Direktor, der die
vielkritisierte ,Beamtenmentalitat“
in seinem Haus nicht feststellen
kann. Die Rechtspfleger, 24 an der
Zahl, arbeiten autonom, vor allem
Grundbuchangelegenheiten,

mit

Zwangsversteigerungen haben sie
sich auseinanderzusetzen.

Doch auch wenn nur alle diese
Menschen gemeinschaftlich das
Gericht ausmachen, so wird das Ge-
richt doch vor allem verbunden mit
dem, der das Recht spricht, dem
Richter:

Ende April 1984 ist der Richter
Herbert Sonnenschein in Pension
gegangen. Zeit hat er nun, die lan-
gen Jahre, die er am Amtsgericht
Oberhausen tatig war, Revue pas-
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sieren zu lassen. Ende '68 hat er das
Schoffengericht iibernommen. Er
hat es gern gefiihrt, hat immer viel
von der Laiengerichtsbarkeit gehal-
ten.Begonnen hat er aber wie sovie-
le mit ,,den kleinen Fehlern, die je-
dem Anfanger passieren“. Das war
nach dem 2. Weltkrieg. ,,Nach dem
Krieg, da war ich froh mit heilen
IKnochen und heilem Hirn zuriick-
gelkommen zu sein.“ Er spart mit der
Gestik, spricht zuriickhaltend und
ruhig, so wird er wohl auch agiert
haben,wenn er sein Amt zu erfiillen
hatte. '37 war er zur Wehrmacht ge-
gangen, freiwillig. Daran, die ,Juri-
sterei“ zu studieren, daran ver-
schwendete er in diesen Tagen gar
keinen Gedanken: , Wire ich etwas

alter gewesen, hiatte ich das alles
vielleicht sehen konnen, aber ich
war damals gerade 18.“ Eine Spur
von iiberzeugen-wollen, cr lehnt
sich vor, hebt die Hande, lehnt sich
wieder in den Sessel: , Es stellte sich
heraus,daRich kein hervorragender
Soldat war, sportlich vielleicht, aber
es gehorte ja auch eine gewisse Ge-
sinnung dazu . ..“ Wieder laRt er ei-
nen Satzim Raum stehen. ,Man hat-
te Gliick, daR die Kugeln einen
nicht getroffen haben; ich habe

mich auch nicht iiberall hingemel-
det, wo man eincn Heldentod ster-
ben konnte.“

Erhat viel Gliick gehabt,sagt er im
Nachhinein. Vor dem Krieg, da
konnte er sich den Gang auf die
Hochschule nicht leisten, nach dem
KCrieg hatte er Ersparnisse: Sie hat-
ten den Gegenwert von einem Stiick
Butter, aber man konnte damit stu-
dieren. Seine erste Staatspriifung
machte er beim Oberlandesgericht
Diisseldorf, dann folgte eine Warte-
zeit und dann, 1950, das Amtsge-
richt Oberhausen. Wieder Gliick
gehabt. Aber es wird wohl nicht nur
Gliick gewesen sein. Mit 640 Mark
im Monat wurde er beschaftigt und
seine Frau verdiente auch:, Wir wa-

Die Waage neigt sich, weise mufl nun Recht
gesprochen werden.

ren reich, konnten uns Mobel kau-
fen.«

Die Lebenserfahrung, die ein
Richter haben sollte - wie es in
einem spiteren Gesprach Rolf
Coeppicus forderte, der amtierende
Richter - die hat Herbert Sonnen-
schein zu Geniige aufzuweisen.
Was er gewonnen hat am Oberhau-
sener Amtsgericht: Immer mehr Er-
fahrung. Paragraphen, Verordnun-
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gen, ,mach ’57“, es geht ihm noch im-
mer leicht tiber die Lippen. Schwe-
rer f4llt ihm: ,Es héngt alles davon
ab, wie man versucht menschlich ...
es ist natiirlich schwierig mit einem
vielfach vorbestraften Menschen,
der vielleicht eine ganz andere Auf-
fassung hat . .. aber er konnte viel-
leicht gar nicht andexs. .. und das al-
les angemessen zu beurteilen ..

Ja, das alles ist nicht einfach: ,Man
kann nicht Richter werden, wenn
man allgemein entscheidungs-

schwach ist.“ Er erinnert sich an das
Unangenehme in seiner langen
Laufbahn, in der letztendlich doch
alles gut gelaufen ist, erinnert sich
an die Vergewaltigungsprozesse . ..
Das alles gehdrte dazu, wie die vie-
len Geschichten, die er erlebt hat,
mit ,Teddy” Ternieden, dem Bun-
desligaschiedsrichter und Rechts-
anwalt, dem ,lieben Teddy*, der die
, Verkehrssiinder mit gleichem De-
likt“ antreten lief3, der vor dem Pro-
zef} die Leitlinie bestimmte. ,Meier

*

|H‘.fn"

Nicht nur Amtsgerichtsdirektor Dr. Helmut
Wohlnik ist angetan von der Schénheit des
Gerichtes.

und Miiller, wenn ihr drankommt,
ihr miiRt zugeben.” Und schon beim
Reinkommen rief er: ,Wir sind ge-
stdndig.”

Aber diese farbigen Gestalten, die
fehlten ja heute dem Gericht, so
meint der alte Richter. Er selbst ge-
horte ja nie dazu, meint er. Wenn die
anderen Richter in der Kantine von
ihren Erlebnissen erzihlten, dann
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wunderte er sich so manches Mal,
warum diesen immer so viele Dinge
passierten. Er hat nicht so viele
,Donekes” im Kopf behalten und er
kann auch nicht erzghlen, so sagt er.
Ganz am Ende unseres Gespréches
zieht er eine kurze Bilanz, sachlich
ist sie, wie Sprache und Gestik:
~Man kann diesem Beruf nicht mit
Vergntigen tun, andere Leute verur-
teilen, aber ich habe ihn auch nicht
als Last empfunden. Es ist sicherlich
zu viel verlangt, daf einer freund-
lich empfindet, den man hinter Git-
ter gebracht hat - oder wenn er auch
nur eine Geldstrafe bekommen
hat.”

Distanz zeigt er nicht. Zumindest
noch nicht. Einer, der voll drin ist im
Geschehen, das ist Rolf Coeppicus,
der Richter, der sich mit Entmiindi-
gungen, Pflegschaften, Vormund-
schaften, mit dem Handelsregister
und mit Unterbringungen ausein-
andersetzen mufi. Coeppicus gehdrt
zu denen, die erzihlen kdnnen, die
mit beiden Beinen in ihrem Beruf

Keine ,, Beamtenmentalitdt” herrscht in den
vielen Gerichitsrdmmuent.

stehen, mit dem, was man Leib und
Seele nennt, dabei sind. Es ist keine
dankbare Aufgabe, eine Unterbrin-
gung vorzunehmen, das ist leicht
vorstellbar. Und es gibt Beweggriin-
de von ,lieben” Mitmenschen -
meist jedoch, so der Richter, trifft er
auf grofle Hilfsbereitschaft - jeman-
den ,beiseite” zu schaffen, es gibt
Mitmenschen, die auf das Geld ei-
nes alten Menschen erpicht sind,
und mag es auch ein Verwandter
sein.

Wie entscheiden, wenn ein Gut-
achten auf den Tisch flattert, in dem
ein Arzt bescheinigt, daR eine Frau
dringend in ein Altersheim eingelie-
fert werden sollte. Was tun, wenn
man die Verhiltnisse kennt, wenn
man weif, fiir viele, viele alte Men-
schen kann das Altersheim ein Ort
der Ruhe sein, wo man Gemein-
schaft findet, wo einem léstige Ver-
richtungen des alltéglichen Lebens
abgenommen werden, wo man ver-
sorgt ist. Was aber tun, wenn gerade
der Mensch, um den es sich gerade
handelt, zu denen gehdrt, die ster-
ben im Altersheim, die ohne die
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Freiheit, selbstdndig zu sein, nicht
leben kénnen.

Rolf Coeppicus fdhrt raus. Natiir-
lich wire es einfacher, einen Be-
schlufl zu fassen, zu unterzeichnen
nach der Lage der Akten. So leicht
aber macht er es sich nicht. Und in
dem Fall, den er anspricht, war das
gut so. Eine alte Frau hat er vorge-
funden, die ihren Haushalt allein
versorgte, bei der es ordentlich aus-
sah und die ganz und gar nicht den
Wunsch hatte, ihre Existenzform zu
verindern: ,Ich konnte nicht mit
ihr tiber Boris Becker diskutieren,
aber ansonsten war sie geistig
duBerst rege.”“ Solche Fille, in denen
es ganz offensichtlich ist, daB er ge-
tiuscht werden sollte, die wandern
sofort zur Staatsanwaltschaft wei-
ter. Und er weifl von mehreren Be-
gebenheiten dieser Art zu berich-
ten.

Ein Anwalt schrieb ihm iiber eine
alte Frau, deren Wohnung unter
Wasser stinde, ihren Boiler lasse sie
nicht reparieren. Als er ankam, sah
er, drei Liter Wasser waren es, die da
ausgelaufen waren; eine Frau,
frisch geschieden, schrieb ihm, ihr
Mann gehore untergebracht, weil er
Alkoholiker sei. ,,Kénnen sie sich ei-
nen Alkoholiker vorstellen, der im
Kiihlschrank keinen Tropfen Alko-
hol hat, bei dem Staub gewischt ist,
aufgerdumt, der regelmiflig seiner
Arbeit nachgelhtt?“

Es gibt andere Félle. Coeppicus,
der engagierte Richter, erzihlt sie so
engagiert wie er seiner Arbeit nach-
geht: Es ist abenteuerlich, tdglich
gewinnt man neue Erfahrungen.”
Er erhielt eine Mitteilung iiber ei-
nen jungen Mann, der drei Tage ne-
ben seiner toten Mutter geschlafen
habe. Er wollte sich das ansehen:
,Es war in dem heiflen Sommer 76,
er lebte in einer Souterrain-Woh-
nung, durch die Tiir konnte ich
nicht hinein, also ging ich durch das
offene Fenster. Ich wollte sehen,
was da los ist. Die Cola-Dosen, die
sich links und rechts zu Bergen auf-



tiirmten, schob ich einfach beiseite.
Staub breitete sich vor mir aus,
bedeckte den Boden wie Tau. Ich
tastete mich durch die Zimmer und
landete vor einem Bett. Eingehtillt
in dicke Staubwolken ruhte vor mir
ein Mann, sichtlich betrunken, auf
seiner Brust schlief ein Hund.”

Einmal im Monat ist er verpflich-
tet, einen Besuch in der auswértigen
Heilanstalt abzustatten. Nach Ge-
setz vom 1. Januar 1980, das Datum
hat er parat. Es ist ein Gesetz, das
ihm hilft. Er entscheidet dann {iber
den Verbleib eines Patienten in der
Anstalt, er sieht vor Ort, kann urtei-
len nach bestem Wissen und Gewis-
sen:,Der Richter aus Kleve, der vor-
her zustindig war, der konnte sich
sagen, die Entscheidung fillt ja
letztlich der Richter in Oberhausen.
Vielleicht bin ich mutiger als ande-
re, fiir mich zumindest hat dieses
Gesetz etwas gebracht.”

Einen Mann, der immer wieder
seine Entlassung gefordert hatte,
entlief er nach Gutachten auf Pro-
be, nach Stiddeutschland ging der

und nie mehr h8rte man von ihm; ei-
ne Frau, die ihren S3ugling erstickt
hatte - irgendwann wird es mich
erwischen, aber es ist jedes Mal ein
Erfolgserlebnis, wenn ich sehe: ich
bringe einen unter und nach weni-
gen Wochen kommt er wieder her-
aus“ die Frau jedenfalls kam her-
aus und es ist nie wieder etwas pas-
siert. Ein brisanter Fall. Seine Ein-
schitzung - und nicht nur seine -
ein ,partieller Schaden”, die Frau,
vielleicht wire sie ein Leben lang in
der Heilanstalt geblieben ohne sei-
ne Entschluf8kraft. DaR er sich man-
ches Mal zwischen alle Fronten be-
gibt, das weiB er.

Wieder gibt es auch die anderen
Fidlle, die Fidlle vor denen Ent-
schluBkraft und Mut versagen,
denn die Medaille, sie hat immer
zwei Seiten: ,Eine 24jihrige Fremd-
sprachenkorrespondentin, schrei-
end in der Klinik, angebunden, es ist
nichts zu machen . . . tragisch, tra-
gisch ... man darf da einfach nicht...
es sind aber auch nur wenige Félle.”
Er sagt dann noch, ich solle nicht

Trutzige Mauern gebieten Achtumg

glauben, er handle einfach und
leichtfertig, die Jura, die brauche er
kaum noch. Biicher iiber die Psy-
chatrie holt er aus seinem Schreib-
tisch; seine Frau steht ihm mit Rat
immer zur Seite, sie ist Arztin. Au-
RBerdem habe er alles gemacht beim
Amtsgericht, das helfe nun. Richter
sollten nur Menschen werden, die
Erfahrungen haben, nicht einfach
vom behtiitenden Elternhaus ins
Amtsgericht. - Der Erfolg spricht
fiir ihn. Und mich hat er sowieso
tiberzeugt.

Sicherlich ist Rolf Coeppicus
nicht der ,typische Fall”, eher ist er
wohl eine der ,farbigen Gestalten”,
von denen Herbert Sonnenschein
meinte, sie seien ,ausgestorben”.
Den ,Gesamtprozef Gericht”, den
machen alle gemeinschaftlich aus.
Doch wenn man ein wenig tiefer
eindringt in die weitldufigen Génge
des Amtsgerichtes, dann wird man
merken, in wie viele Farben ein je-
des ,Riédichen” schillert, wenn es im
Licht betrachtet wird.
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Einsam ziehen sie ihre Bahnen, im
Schatten eines der Wahrzeichen
Oberhausens arbeiten sie sich Kilo-
meter um Kilometer in Richtung
Dellwig vor. Von der Schleuse in
Lirich bis zur Schleuse Dellwig wird
der Rhein-Herne-Kanal nicht nur
von Binnenschiffern genutzt, auch
die wenig gewordenen Schwimmer
im Kanal beleben nicht als einzige
Nutzer das Bild unterm Gasometei:
Wanderer, die an einer der lebens-
wichtigsten ~WasserstraBen des
Ruhrgebietes entlanglaufen, treffen
auf ihrem Gang vom Kaisergarten
nach Buschhausen oder von der
Miilheimer Strafe in Richtung Dell-
wig immer wieder auf Sportler, die
in den letzten Jahrzehnten eines
der Aushéngeschilder Oberhausens
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TRAINING
von Willi Demond AUF

waren: Die Ruderer, die mit uner-
miidlichem TrainingsfleiR neben
den ,Kuttern“ herschippern und
mit geballter Kraft eigenhéndig ge-
gen die Wassermassen ankdmpfen,
wihrend die Schlepper und Kutter
mit ihren Schiffsschrauben nur fiir
LJumnotige” Wellen sorgen und
kraftvoll an Zweier, Vierer, Einer
mit und ohne Steuermann vorbei-
ziehen.

Schon in Polynesien erdachte man
sich diese Art der Fortbewegung auf
dem Wasser, die Umsetzung von
Kraft mit Hilfe von Rudern und Rie-
men nutzten ebenfalls die Agypter.
Mit dem heutigen Leistungssport
Rudern hat der Uberlebenskampf
der nahdstlichen Ahnen allerdings
nicht mehr viel zu tun. Als Wett-

kampf kam das Rudern erstmals An-
fang des 18. Jahrhunderts auf. Die
~Watermen”, Fihrleute auf der
Themse, trugen erste Rennen aus.
1829 fand die erste Begegnung zwi-
schen den Universititen Oxford

Ingrid Heuser bei der Jugendarbeit.
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und Cambridge statt. Mit diesem
Wettstreit erlangte das Rudern auf
Dauer internationale Anerken-
nung.

Heute gibt es mehr als 8500 Rude-
rer im Ruhrgebiet. In Oberhausen
hat dieser Sport schon seit einigen
Jahrzehnten Tradition. So griinde-
ten acht ,bessene“ Manner im Juni
1923 den Ruderverein Oberhausen.
600 Goldmark waren das Startkapi-
tal, die Anschaffung von drei Boo-
ten stand ins Haus. Fritz Schéfer,
Vorsitzender dieses Vereins, sorgte
dann dafiir, daR diese Boote nicht
nur auf dem Land standen, sondern
eine Heimat bekamen und geregelt
,»,Zu Wasser“ gelassen werden konn-
ten. Im Mai 1925 lieR sich der RVO
dort nieder, wo auch heute noch
sein Domizil ist: An der Sterkrader
StraRe steht das Bootshaus, das vie-
le Meister hervorgebracht hat. Ei-
nes der prominentesten Mitglieder
des RVO war Will Quadflieg, der als
Schauspieler weltweite Ehren er-
langte, 1933 allerdings ,nur“ drei
Siege bei RVO-Regatten verbuchte.

Wie in fast allen Sportarten ri der
Krieg dann ein groRes Loch beim
RVO, nur 15 Ruderer von 40, die in
diesen sinnlosen zweiten Weltkrieg
gegangen waren, kamen nach Ober-
hausen zuriick. Dennoch wurde
schon im Oktober 1945 der Verein
neu aufgebaut. Eines der groRten
Ereignisse war in der Folgezeit die
erste Regatta in Oberhausen. Zwi-
schen dem Concordia-Hafen und
dem Ehrenmal am Hockey-Stadion
bildete der Kanal, mit drei Startbah-
nen ausgeristet, eine ideale, 1.500
lange, Regattastrecke. Bis 1966 war
diese Regatta fester Bestandteil der
Oberhausener Sportszene. Durch
die geschickte Planung (die Regat-
ten fanden immer nach RWO-FuR-
ballspielen statt) saumten bisweilen
10.000 Zuschauer die Strecke. Dr.
Morawe und sein Nachfolger Her-
mann Schmidt haben sicherlich gro-
3e Verdienste an diesen Veranstal-
tungen.

Die unvergef3lichen Briider

UnvergeRlich bleiben auch die
Gebriider Willsch. Volker und Ul-
rich sorgten einige Jahre fiir heraus-
ragende Erfolge beim RVO. Ge-
nannt seien nur einige: Platz drei
fiir Volker bei den Junioren-Welt-
meisterschaften in Montreal 1975,
ein Jahr spiter starteten Volker im
Doppelzweier und Bruder Ulrich
im Doppelvierer der bundesdeut-
schen Rudertruppe. Beide kehrten
mit einer Silbermedaille zuriick.
Trainer war derzeit schon Hermann
Meis, der auch heute noch fiir Spit-
zenleistungen sorgt.

Volker und Ulrich Wilsch

Sein letzter Erfolg soll die gute Ar-
beit des RVO abrunden. Sein
Schiitzling Walburga Elfert wurde
1985 Deutsche Hochschulmeisterin
im Einer und sicherte sich bei den
Deutschen Meisterschaften ’85 die
Bronzemedaille. Jugendarbeit, Auf-
bauarbeit in Sachen Rudern ist seit
Jahrzehnten das ,,Plidsier* des RVO.
Mit Jugendregatten und gezieltem
Training ist der RVO einer der , Ta-
lentschuppen‘ im Ruhrgebiet.

Walburga Elfert




Aber nicht nur der Leistungssport
findet sich auf dem Kanal wieder.
Auch die ,Hobby-Ruderer“ haben
an dieser Wasserstrafle ihren Spaf.
Wanderrudern gilt als eine der ,Be-
wegungsmoglichkeiten®, die junge
und iltere ,Paddelfreunde® glei-
chermafen erfreut. So bietet auch
der PSV Oberhausen die Wande-
rungen iiber den Kanal an.

Ein weniganderssieht es hingegen
direkt nebenan aus. Hier ,stechen*
die Kanuten im wahrsten Sinne des
Wortes in See (man solle besser sa-
gen: Kanal). Kanadier und Kajaks
fahren mit den Ruderern zwar nicht
um die Wette, bilden allerdings eine
,heimliche Konkurrenz“. Viele Va-
riationsmoglichkeiten bieten die
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Kanuten, angefangen vom Kanu-
Rennsport iiber den Kanuslalom;
Wildwasserfahren, gar Kanu-Polo,
Kanu-Segeln und Kanu-Marathon
bietet das ,,offene oder geschlossene
Boot“, meistens gebaut aus Sperr-
holz.

Neben dem RVO finden sich also
der KSO, der eine Abteilung des TC
69 ist und Kanu-Rennsport durch-
fihrt, und der OKV, der 1928 ins Le-
ben gerufen wurde. In der Gaststat-
te Hagemann trafen sich am 30. Sep-
tember 1928 die OKV-Griindungs-
mitglieder. Die ersten Boote wur-
den in einer Baracke knapp neben
der ,Stammkneipe“ untergebracht.
Neben dem Stadion errichtete der
OKV sein erstes ,,Bootshaus*. Auch

heute noch ist der OKV dort zu fin-
den. Felix Werner sorgte dann da-
fiir, daR 1933 das Haus vergrofert
wurde und eine neue Bootshalle
entstand. Dieses Haus wurde im
Miirz 1944 durch einen Bombenan-
griff zerstort. Aber schon am 24. Fe-
bruar 1946 rafften sich die Oberhau-
sener Kanuten auf, ein neues Heim
zu schaffen.

Auf dem Kanal haben seit dieser
Regeneration nach dem Krieg eine
Reihe von Kanu-Veranstaltungen
stattgefunden, der Landerkampf
Belgien/Holland/BRD war wohl
die bedeutendste. Mehr als 20
Olympiasieger, Deutsche- wie auch
Weltmeister waren auf dem Rhein-
Herne-Kanal am Start.



Der KSO im TC 69 Sterkrade tiber-
zeugt vor allem durch seine hervor-
ragende Jugendarbeit. Auf Landes-
und Bundesebene sind die ,,Sterkra-
der“immer dabei. Die Hochburg der
Kanuten ist allerdings nicht der Ka-
nal, sondern die - fast schon in Miil-
heim befindliche - Ruhraue. Nur
selten verirrt ,man” sich nach Alsta-
den, obwohl selbst mit dem Bus bis
an den Ruhrpark herangefahren
werden kann. Hochleistungssport
serster Giite” kann man hier im siid-
lichsten Stadtteil Oberhausens erle-
ben. Der Alstadener Kanuclub
(AKC) ist nicht nur auf Landes-
oder Bundesebene erfolgreich, son-
dern hat in den vergangenen Jahr-
zehnten auch internationale Erfol-
ge hervorgebracht.

Kanu-Spert auf der Ruhr

Aus dem Eisenbahner-Sportver-
ein entwickelte sich 1948 der Kanu-
verein. Eine Woche nach der Wéh-
rungsreform rauften sich die Kanu-
ten zusammen. Am Ruhrufer, bei
der Familie Heinz Stollen, fand man
ein Domizil. Nach dem Anschluf an
Rot-Weil8-Oberhausen wollte man
ein Clubhaus und ein Bootshaus er-
stellen. Bei RWO waren die Mittel
allerdings nicht gegeben. So trenn-

ten sich die Alstadener zum Jahres-
wechsel 56/57 von Rot-Weil und
griindeten ihren eigenen Club.

Bei den iiberaus vielen Starts der
Alstadener (-innen) - die Klammer
steht nicht umsonst, da heute vor al-
lem die Juniorinnen obenan stehen
- kann man sich nur auf einige
Spitzenleistungen der Alstadener
beschrinken. Heinz Biiker wird
den Oberhausener Kanu-Freunden
ebenso unvergessen bleiben, wie
sein Bruder Rolf und die heute im-
mer noch engagierten Ingrid und
Friedhelm Heuser. Europameister-
schaften, DM-Titel, Olymjpiza-Erfol-
ge und Medaillen driicken die gute
Arbeit des AKC deutlich aus. Stell-
vertretend fiir alle seien die Gold-
medaille fiir Paul Lange 1960 in
Rom und die Bronzemedaille von
Heinz Biiker in Tokio 1964 genannt.

Heute dominieren in Oberhausen
die Jugendlichen im Kanu-Renn-
sport: Namen wie Sabine Pietern,
Christiane Kleine-Natrop oder Do-
ris Pietern sind landl4ufig bekannt.
Mit den , Alitstars” Friedhelm Heu-
ser und vor allem mit der unermiid-
lichen Ingrid Heuser, die selbst 1964
in Tokio als ,Ersatzfahrerin” dabei
war, hat der Kanu-Rennsport in
Oberhausen einen Gliicksgriff ge-

Vion links:
Hein: Biiker
fngrid Heuser
Sabine Preter

tan. Bundesweit werden die Aktivi-
titen der AKC-Kanuten anerkannt,
im Herbst 1984 wurde Oberhausen
zum Landes-Leistungsstiitzpunkt
ernannt.

Die iiberdrtliche Bedeutung des
Oberhausener Kanu-Sports driickt
sich allerdings neben dem Landes-
leistungs-Stiitzpunkt auch noch in
einem weiteren Punkt aus: Seit zwei
Jahren ist der Oberhausener Dr.
Ulrich Feldhoff Président des Deut-
schen-Kanu-Verbandes, sicherlich
ist seine Wahl eine Belohnung fiir
gute Kanu-Arbeit in Oberhausen.

Ob Kanal oder Ruhr, Wassersport
besitzt in Oberhausen einen Stel-
lenwert, der nicht nur in Deutsch-
land, sondern auch international
sein ,Flair” hat. Ob auf der Ruhr an
der Stadtgrenze die Wasserbumm-
ler, der AKC oder sonst wer ,,herum-
stochert*, ob auf dem Kanal die Ru-
derer ihre Bahnen ziehen, sportlich
sind die Wasserfreunde in Oberhau-
sen obenauf. Gleichzeitig zeigt sich,
dal Oberhausen nicht nur aus
,Kohle und Stahl“ besteht, sondern
auch aus ,menschlich begehbaren
Gebieten”, denn nicht nur der Sport
an Kanal und Ruhr hat seinen Reiz,
sondern der Kanal und die Ruhr
schlechthin selbst.
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Alarm! Wihrend es
in den iiberall auf dem
Geldande der neuen
Feuerwache an der
Bri_i;kg erteil-
ten L3

_nach de 0
‘._ kin hl

gl -
.. sten Beamten der

- ‘Oberhausener Be
TN S gert

gleiten.



Dort sind langst zeitgleich mit dem
Alarmgang die Hallentore automa-
tisch gedffnet worden. Wihrend
sich die ersten Autofahrer auf der
Miilheimer StraRe wundern, warum
gerade bei ihnen die sonst iibliche
ygrine Welle“ nicht funktioniert
und die Ampeln véllig unvermutet
auf [ Rot“ springen, hasten die
Feuerwehrmanner eines Loschzu-
ges in ihre drei Fahrzeuge - perma-
nent den nervtétenden Klang des
,Treibersim Ohr, einem in kurzen,
regelméRBigen Abstdnden an die ei-
gene Schnelligkeit appellierenden
Gongs, der so lange ertont, bis alle
Einsatz-Wagen das Geldnde der
Feuerwehr verlassen haben.

Bei rasanter Fahrt mit Blaulicht
und Sirene bereiten sich die Feuer-
wehrménner in den schweren Spe-
zial-Fahrzeugen auf ihren Einsatz
vor - einen von jahrlich 20000, die
die Berufsfeuerwehr Oberhausen
absolviert. 20 000 mal riskieren mu-
tige Manner Kopf und Kragen, um
zu helfen, zu schiitzen, zu bergen
oder zu retten.

Wir schreiben das Jahr 1865, es ist
der 13. November. Ein Tag wie jeder
andere auch - und doch: Heute soll
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etwas geschehen, was als ein erster
Anfang der Oberhausener Feuer-
wehr in die Geschichte eingeht. Ein
Antrag des Gemeindeverordneten
Stockmann, eine oder zwei Feuer-
spritzen auf Gemeindekosten anzu-
schaffen und einen ersten gemeind-
lichen Feuerschutz zu organisieren,
fiihrt dazu, daR sich die ,, Kommis-
sion zur Organisation einer Feuer-
wehr in Oberhausen“ bildet.

Ein toller Titel, doch bevor wirk-
lich etwas passiert, sollten noch drei
Jahre verstreichen. Dann endlich,
wir schreiben wieder einen 13., und
zwar im Februar 1868, trifft die
erste, stiirmisch begriilte, gemein-
deeigene Feuerspritze in Oberhau-
sen ein. Zur weiteren Ausriistung
gehoren zwolf Steigergurte mit zwei
Beilen und Leinen, eine Hakenlei-
ter und fiinf Signalhupen - eine
auch fiir damalige Verhiltnisse be-
scheidene Ausstattung, die die Bil-
dung einer eigentlichen Feuerwehr
aber nicht behindern sollte.

Friedrich August Schwartz, erster
Biirgermeister von Oberhausen, ist
es, der noch im selben Jahr den Ge-

Die neue Feuer- und Rettungswache.
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meindeverordneten ,die Ordnung
iiber das Feuerloschwesen der Stadt
Oberhausen im Rheinland* vorlegt,
,mit der Bitte, zu beschlieen“. Was
weit iiber 100 Jahre danach der Be-
ruf von 238 mutigen Ménnern sein
soll, beruht jetzt auf Freiwilligkeit,
auf der Idee des , freiwilligen Feuer-
schutzes fiir die Allgemeinheit®.
Biirger aus allen moglichen Berufen
melden sich zur Stelle.

Um die Ausbildung der neuge-
griindeten Wehr kiimmert sich der
Stationsbeamte der Koln-Mindener
Eisenbahngesellschaft, Otto Goede.
Er wird am 4. Marz 1869 zum ersten
Leiter der Oberhausener Feuer-
wehr ernannt. Ein gutes Jahr spater
-am 25.Juni 1870, um genau zu sein
- befindet Biirgermeister Friedrich
August Schwartz, dal die Feuer-
wehr mit ihren 105 Méannern ,,nun-
mehr fiir die Offentlichkeit reif* ist
und ernennt diese zur ,Schutz-
wehr*. Diese amtliche Bekanntma-
chung gilt noch heute als die Ge-
burtsstunde der Oberhausener
Feuerwehr, die in ihrer iiber 100-
jahrigen Geschichte niemals aufge-
hort hat, sich weiterzuentwickeln.

So beispielsweise 1895, wo sich zu
den zwei bereits vorhandenen
Feuerspritzen eine weitere gesellt,
im Stadtteil Lirich deponiert. Um
dic Jahrhundertwende gibt es dann
die erste pferdebespannte ,,Omni-
bus-Spritze“, so benannt, weil sie
neben der Pump-Einrichtung auch
noch der Loschmannschaft Platz
bot. Die Anschaffung einer Ret-
tungsleiter, eines Mannschaftswa-
gens und schlieBlich ciner zwei-
radrigen Balance-Leiter sind weite-
re Schritte auf dem Wege der Tech-
nisierung.

nErrichtung eines neuen Feuer-
wehr-Geratehauses fiir dic erste
Kompanie. Entgegen dem ableh-
nenden BeschluR8 der vereinigten
Bau- und  Finanzkommission
stimmt die Versammlung dem Vor-
schlag der Verwaltung auf alsbaldi-
ge Erbauung des Gerédtehauses zu.
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Diese alte Spritze (oben) tut’s noch.
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Dic Kosten mit rund 40000 Mark
sollen zunichst durch Verwendung
der angesammelten 18 000 Mark, der
Rest durch Einstellung von je 11000
Mark in die Haushaltspléne fiir 1910
und 1911 gedeckt werden.“

Der Wortlaut dieses Versamm-
lungs-Protokolls beinhaltet bereits,
wann sich ein neuer entscheidender

Bierkutsch-Pferde zogen die Wagen.

Abschnitt in der Entwicklung der
Oberhausener Feuerwehr vollzieht.
Schon am 26. September 1910 findet

die offizielle Einweihung der
,Feuerwache I an der Miilheimer
Strale statt.

Ein neuer Mannschaftswagen, ei-
ne 21 Meter lange Drehleiter sowie
mehrere andere Rettungsgerate



komplettieren - zunachst - dietech-
nische Ausriistung. Halt - nicht zu
vergessen ist eigentlich das wichtig-
ste Inventar, namlich barenstarke
Bierkutsch-Pferde, die - sofern kein
Einsatz vorlag - zum stddtischen
Fuhrpark gehorten.

Alarm! Der etwas heiser klingende
Ton eines Nebelhorns und eine
schrille Sirene kiindigen den in der
Nihe der Feuerwache wohnenden
Wehrmannern an, dal es irgendwo
in Oberhausen brennt. ,Satan*, ein
robustes, temperamentvolles Pferd,
1aRt sich bereitwillig vom Karren
der Miillabfuhr ausspannen, um
dann - eben mit einer ,PS“ - zur
Feuerwache zu galoppieren. Das
Tier kennt die Sirene ganz genau.
Fiinf bis sechs Mann miissen ,Sa-
tan“ bandigen, wahrend die Spritze
angekuppelt wird, dann ist der Kalt-
bliiter nicht mehr zu halten. ,Wie
die Feuerwehr* zieht er Loschgerét
und Wehrmanner hin zum Brand-
herd.

Solche Pferdegespanne des stadti-
schen Fuhrparks durften einer An-
ordnung nach nur in der Ndhe der
Feuerwache eingesetzt werden, um
eine standige Einsatzbereitschaft zu
garantieren. Wic streng man diesc
Regel einhielt, verdeutlicht ein
Historchen aus dem Jahre 1911:

Der Gespannfahrer ,Kobes“ hatte
eines Tages den zur Firmung in
Oberhausen weilenden Bischof von
der Herz-Jesu-Pfarre zur Marienkir-
che zu kutschicren. In der Anna-
bergstraBe angekommen, ertonte
das Nebelhorn. Ehe Se. Eminenz

eingeriickt - GrofRfeuer, fiinf Lei-
tungen!*

Maximal zehn Minuten dauerte
es, bis nach dem Eingang der Feuer-
meldung der Pferdewagen mit der
Spritze unterwegs war. Wesentlich
schneller ging es natiirlich zu, als in

sich versah, waren die Pferde ausge-
spannt und mit dem Ruf: ,Wenn es
brennt, muR selbst der Bischof war-
ten!“ ritt ,Kobes*“ mit seinem Ge-
spann in gestrecktem Galopp zur
Feuerwache.

Aus dem Jahre 1910 stammt auch
ein ,alter Schmoker* mit ,Wachbe-
richten der Feuerwache I und Mel-
dezentrale der Stadt Oberhausen/
Rheinland“, der noch heute exi-
stiert. Die erste Eintragung erfolgte
am 16. Oktober:

,Abends 11.50 Uhr Alarm aus der
Stadt aufgenommen (Telefon).
Brandstelle:  RolandstraRe  13.
Schlauchwagen ausgeriickt, Hand-
feuerloscher eingesetzt, morgens
12.40 Uhr eingeriickt - Kleinfeuer!“

Steht es in fein-sduberlicher Siit-
terlin-Schrift auf langst vergilbten
Seiten. Und zwei Tage spater:

,Morgens 9.40 Uhr Alarm aus der
Stadt aufgenommen (Telefon).
Brandstelle: ~ Zeche  Osterfeld.
Mannschaftswagen und Spritze
ausgeriickt um 9.48 Uhr; 11.35 Uhr

den 30cr Jahren dann die Motorisie-
rung bei der Oberhauscner Feuer-
wehr Einzug hielt.

Nach dem zweiten Weltkrieg war
von diesen technischen Errungen-
schaften aber nicht mehr viel iibrig-
geblieben. In den schwer beschadig-
ten Wachraumen mangelte es an
Mobiliar, es fehlten die Ausriistun-
gen. Weder gab es eine Fernsprech-
anlage, noch verfiigte man iiber die
notwendige Bekleidung. Das grof3te
Handicap bedeutet aber die totale
Zerstorung der 78 iibers gesamte
Stadtgebiet verstreuten Feuermel-
der.

Wiederaufbau! In diesc Zeit fielen
auch immer neue Aufgaben, die das
Gesetz der Feuerwehr dubertrug.
Liangst muflten die - inzwischen
teilweise auch hauptamtlichen -
Feuerwehrménner nicht mehr
,nur“ loschen konnen. So zum Bei-
spiel das am 25. Marz 1958 in Kraft
getretene ,Gesetz iber den Feuer-
schutz und die Hilfeleistung bei
Ungliicksfallen und offentlichen
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Notstinden”, oder - um es etwas
einfacher auszudriicken - das Ge-
setz, das der Feuerwehr den Ret-
tungs- und Krankentransport an-
gliederte.

Mit wachsender Technologie ka-
men auch immer neue Probleme auf
die Beamten der Oberhausener Be-
rufsfeuerwehr zu, die gemeistert
werden mufliten. Vom undichten
Kesselwagen der Deutschen Bun-
desbahn mit einer gefidhrlichen che-
mischen Substanz iiber einen Gas-
Alarm oder ausgeflossenes Ol bis
hin zu bei Hochwasser iiberfluteten
Kellern oder eingeklemmten Perso-
nen bei Unféllen - der Feuerwehr-
mann muf alles kdnnen.

Gefahrvoller
Einsatz bei
Grofibrdndem




Losch-Training (oben) vor Publikum.
,Freier Fall“ (rechts) auf’s Sprungkissen.
Bergungs-Aktionen im (unten) und am Ka-
nal (ganz unten).
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Modenschau mit Schutz-Anziigen.
Ein ,tierischer Einsatz (unten).

Léangst sind die Zeiten vorbei, dafy
man - egal, welcher Beruf erlernt
wurde - , mal eben* zur Feuerwehr
wechseln kann. Jeder Bewerber
zwischen 19 und 25 Jahren muR ge-
lernter Handwerker sein. Das ist
Grundbedingung. Dabei werden
selbstverstandlich Schreiner und
Schlosser einem Bicker vorgezo-
gen. Gibt der Amtsarzt sein ,,Okay*“
und der Eignungstest ist bestanden,
beginnt die dreijahrige Lehre, bei
der der Feuerwehrmann von mor-
gen alles das lernt, was er spater bei
den vielfédltigen Einsidtzen konnen
mul3.
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Wer allein einmal das heute zur
Verfiigung stehende Fahrzeug- und
Geritepotential ausgiebig betrach-
tet und sich dann vorstellt, dafl jeder
Feuerwehrmann jeden Wagen und
jedes Gerdt im Ernstfall bedienen
konnen muf, kann sich ein Bild da-
von machen, wie schwer die Ausbil-
dung ist.

Zum Fuhrpark der neuen Wache
an der Briicktorstrale gehren: Sie-
ben Léschgruppen - und vier Tank-
loschfahrzeuge sowie ein Trocken-
tankl§schfahrzeug. Neben drei
Drehleitern gesellen sich ein
Schlauch-, ein Riist-, ein Riistkran-,
ein Kran-, zwei Kommando-, drei
Einsatzleit-, drei Ger4te- sowie ein
Riist-Wagen ,,O1" hinzu.

Die Berufsfeuerwehr verftigt au-
Rerdem tiber zwei Lkw, acht Pkw
und Kombi, drei Tragkraftspritzen-,
zwei Waldbrand-, ein Pulverldsch-,
Die Einsatz- und Rettungs-Leitstelle.
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sieben Ger4te-, ein Lichtmast- und
zwei Bootsanhdnger, hinzu kom-
men noch zwei Rettungsboote.

Nicht zu vergessen ist natiirlich
der Rettungsdienst, der mit einem
Notarzt-Einsatzfahrzeug, acht Ret-
tungstransportwagen, sieben Kran-
kentransportwagen und zwei Infek-
tions-Krankentramsportwagen auf-
warten kdnnen. Alles in allem ein
Fuhrpark mit einem Zeitwert von
5,4 Millionen DM.

Dieser stolze Fuhrpark fand in der
von 1976 bis 1982 erbauten neuen
Feuerwache an der Briicktorstrafe
ein neues Zuhause. Knapp 28 Mil-
lionen Mark stecken in dem Neu-
bau, fiir den am 30. Oktober 1975
der erste Spatenstich erfolgte. Ge-
wif ein stolzer Betrag. Wer sich aber
die unzihligen R4ume, Hallen und
Werkstitten auf dem 13260 Qua-
dratmeter grofen Grundstiick ge-
nau ansieht, weif}, dal das Geld
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Gegengiftdepot - auch tiberdrtlich bewdirt.
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sinnvoll angelegt ist. In drei Bauab-
schnitten wurde eine mit modern-
ster Technik ausgeriistete Feuerwa-
che gebaut, was alleine schon ein
Blick in die Einsatz- und Rettungs-
leitstelle verdeutlicht.

Ob die Funk- und Nachrichten-
Werkstatt, der Schulungsraum, der
Schlauchturm mit dazugehoriger
Werkstatt, die Schlauchpflege-An-
lage, die Schreinerei und Schlosse-
rei oder die Atemschutzwerkstatt -
alles befindet sich auf dem neuesten
Stand der Technik, beweist aber
auch einmal mehr, wie vielfiltig das
Einsatzgebiet fiir den Feuerwehr-
mann im Laufe der Jahre geworden
ist.

In der Atemschutz-Ubungsanlage
trainieren die Beamten der Ober-
hausener Berufsfeuerwehr den
Ernstfall. Die Maske ans Gesicht ge-
prelt, die Sauerstoff-Flasche auf
dem Riicken, miissen sich die Wehr-
méanner - teilweise unter Einsatz
von Tranengas - in einem stdhler-
nen Labyrinth mit standig wech-
selnden Gangen zurechtfinden.

Training im stahlernen Labyrinth.

Eine Ecke weiter mochte man
doch glatt in eine dreigeschossige,
einzigartig in der Bundesrepublik,
hiibsch eingerichtete Wohnung ein-
ziehen, wenn - ja, wenn hier nicht
in regelmédRigen Abstinden Brande
simuliert wiirden und kiinstlich er-
zeugter Rauch die Gemiitlichkeit
empfindlich beeintrachtigte.

In einem anderen Gebaude-Kom-
plex ist das erste deutsche Gegen-
gift-Depot untergebracht. In enger
Zusammenarbeit mit einem be-
kannten deutschen Toxikologen
und den Gift-Informations-Zentra-
len Miinchen und Berlin wird das
mobile Depot teilweise auch von
weit aullerhalb der Stadtgrenzen
angefordert und mit Erfolg einge-
setzt.

Mit zur festen Belegschaft - dies
aber schon seit 1978 - gehort ein 1,65
Meter groRer, rund 70 Kilogramm
schwerer Kamerad, der seinen fe-
sten Platz im Zimmer von Walter
RoRel, dem Leiter der Oberhause-
ner Berufsfeuerwehr, gefunden hat.

Walter Rofel und sein ,,Chef“

Sein Name: Florian, seines Zeichens
,Heiliger* und bekanntlich Schutz-
patron der Feuerwehrménner. , Bei
einem Urlaub in Bad T6lz lernte ich
einen Kiinstler kennen, der mir die-
sen fiir die damalige Zeit eigentlich
ganz gut gendhrten Burschen
schnitzte und im Januar 1978
hochstpersonlich in  Oberhausen
vorbeibrachte®, erinnert sich Wal-
ter RoRel. ,Er ist eigentlich ein ganz
netter Kerl - still und geniigsam*,
schmunzelt der Feuerwehr-Chef.
,Und auBerdem ist auf diese Art
und Weise, sofern ich mal nicht da
bin, zumindest noch ein ,Heiliger*
im Zimmer . . .“

Alarm! Im Lautsprecher von Wal-
ter RoRels Zimmer raschelt es,dann
ertont laut und vernehmlich eine
monoton-eindringliche  Stimme:
,Zimmer-Brand an der Schlédgel-
straRe“. - Einsatz, einervon jdhrlich
20000. Und einmal mehr riskieren
mutige Méanner Kopf und Kragen,
um zu helfen, zu schiitzen, zu ber-
gen oder zu retten.
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Lieber Hajo!

Wir verlassen ,Newport Settlement
Youth and Community Centre“.
Drauflen steht schon der weilke
Landrover, der uns zum 40 Meilen
entfernten ,Residential Centre
Stainsacre Hall“ in der Nahe Whit-
bys bringen soll. Alan Ritson, der
Leiter des Centres, steigt ausund be-
griiflt uns herzlich.

Alanbetreut die Oberhausener ju-
gendgruppe schon seit 1969. Er hat
Familie, Frau und drei Tochter, und
weil}, wie man mit Jugendlichen
umgeht. Er bleibt immer ruhig,
sachlich, freundlich, selbst wenn
wieder einmal irgendein Ulkvogel
um Mitternacht die Alarmanlage in
Betrieb gesetzt hat.

Alan studierte Biologie, Zoologie
und Sport an der Universitdt zu
Durham und unterrichtete diese Fa-
cher eine Zeitlang an einer Schule
in Jarrow on Tyneside, bevor er 1969
seine Arbeit in Stainsacre aufnahm.

Abgesehen von den 14 Tagen, in
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' Brief aus Middlesbroush

denen sich die Oberhausener Ju-
gendlichen im , Residential Centre*
aufhalten, steht das Haus in erster
Linie Schulkindern aus Cleveland
County als Fortbildungsstédtte und
Freizeitzentrum zur Verfiigung.
Von montags bis freitags werden sie

Robert Harsh, Alan Ritson, Ruth Schmitz:
bewdhrte Mitarbeiter im Jugendaustausch.

in Biologie, Zoologie, Geographie
und Geologie unterrichtet, wobei
das theoretisch erworbene Wissen
im Anschlul ,vor Ort“ veranschau-
licht wird. An Wochenenden nut-
zen Jugendgruppen aus Cleveland
County das ,,Centre“ als Ausgangs-
station fiir Segelausfliige auf der
Nordsee, Kanufahrten auf der Esk
und fiir Wanderungen iiber die
North York Moors.

Unter ,,moors*stellen sich die mei-

. sten Deutschen wohl zunachst riesi-

ge Moore vor und sind ganz ent-

" tduscht, wenn sie ,nur“ mit Calluna

und Erica bestandene Heideflachen
antreffen; was sie erwarteten, nen-
nen die Engldnder ,bogs“. Diese
sind zwar auch vorhanden, spielen
aber eine untergeordnete Rolle.
Die, North York Moors“ stellen ei-
nen riesigen ,National Park“ von
553 Quadratmeilen dar, die grofite
zusammenhangende Heideflache,
die England zu bieten hat. Im Spat-
sommer und Herbst erbliihen diese



Flachen zu beeindruckender Far-
benpracht und ziehen sich wie ein
purpurfarbener Teppich vom , Vale
of York* bis zur 40 Meilen entfern-
ten Nordsee hin. Wer diese Land-
schaft einmal vollig entspannt erle-
ben will, ohne sich auch nur im ge-
ringsten anstrengen zu miissen,
kann seine Absicht zwischen April
und Oktober per Eisenbahn ver-
wirklichen: |, North  Yorkshire
Moors Railway*, kurz und liebevoll
auch ,Moors Rail* genannt, zeigt
dem Besucher auf einer Strecke von
18 Meilen, die bereits 1836 von
George Stephenson angelegt wurde,
riesige Heideflachen, die immer
wieder von Wildern und Feldern,
Fliissen und Bichen unterbrochen
werden. Dem Liebhaber der alten
Eisenbahn wird sogar die Wabhl
iberlassen, ob er von Pickering
nach Grosmont lieber von einer
Diesel- oder, etwas nostalgischer,
von einer Dampflokomotive gezo-
gen werden mochte.

In extrem trockenen Sommern be-
steht auf den ,North York Moors*
erhohte Brandgefahr. So fielen im
Jahre 1976 grofle Flachen den Flam-
men zum Opfer, und erst 1984 wur-
de die Rekultivierung dieser Fla-
chen in Angriff genommen, ein Pro-
zef3, der ungefdhr 10 Jahre in An-
spruch nehmen wird. Acht Jahre
lang hatten die Flachen brach gele-
gen, und auf dem ndhrstoffarmen,
steinigen Boden hatte sich kaum ei-
ne Pflanze angesiedelt.

Schafzucht wird auf den ,,Moors*
betrieben. Oft liegen ganze Herden
von Schafen kauend am StraRen-
rand, ohne sich von vorbeirasenden
Autos auch nur im geringsten aus
der Ruhe bringen zu lassen. Gefdhr-
lich werden sie allerdings, wenn sie
unverhofft auf die StralRe treten und
so sich und die Autos gefdhrden.
Schuldig ist bei einem Unfall, so
wird mir berichtet, der Autofahrer,
nicht der Halter der Schafe. Jeder
Fahrer muR seine Geschwindigkeit
so einrichten, daR es nicht zu einem

Zusammenprall kommt, der auch
fiir die Fahrzeuginsassen bose Fol-
gen haben kann.

Alan fahrt mit uns quer durch
»Captain Cook Country* in Rich-
tung Whitby. Uberall in dieser Re-
gion wird der Besucher an den gro-
Ben Entdecker und Weltumsegler
James Cook erinnert.

In Marton, einem Vorort von
Middlesbrough, wurde Cook am 27.
10. 1728 geboren. Den groften Teil
seiner Schulzeit verbrachte er in
Great Ayton. 1744 zog er nach
Staithes, wo er bei einem Kaufmann
seine erste Arbeitsstelle fand. Cooks
Laufbahn als Seefahrer begann, als
er 1746 den Entschlufl faRte, sich
vom Reeder John Walker in Whitby
ausbilden zu lassen. Neun Jahre
lang fuhr er auf Schiffen, die Kohle
von Newcastle nach London brach-

liens brachten reiche Ertrage. Auch
gelang Cook durch die Wiederent-
deckung der TorresstraRe der Be-
weis, dafl Neuguinea und Austra-
lien voneinander getrennt sind. Sei-
ne zweite Weltumseglung fiihrte
Cook ebenfalls mit einem in Whitby
gebauten Schiff, der ,Resolution*,
durch. Zwischen 1772 und 1775
befuhr er die antarktischen Rand-
meere auf der Suche nach einem
grof3en Siidkontinent,derjedoch, so
bewies Cook, nicht existierte. Auf
seiner dritten Expedition, die 1776
begann, entdeckte er Hawaii, fertig-
te kartographische Aufnahmen der
Westkiiste Alaskas und der Aléuten
an und erforschte die BeringstraRe.
Zur Uberwinterung kehrte er nach
Hawaii zuriick, wo er am 14. Fe-
bruar 1779 von Eingeborenen geto-
tet wurde.

ten, bevor er sich im Jahre 1755 frei-
willig der koniglichen Marine an-
schloB. 1768 erhielt er das Komman-
do iiber das Kriegsschiff ,Endea-
vour, dasin Whitby gebaut worden
war und dessen Name im Wappen
von Cleveland verewigt ist. Am 28.
8.1768 begann er seine erste Entdek-
kungsreise, die ihn in den siidlichen
Pazifik fiihrte. Geographische Er-
kundungen und kartographische
Aufnahmen der Doppelinsel Neu-
seeland und der Ostkiiste Austra-

Ein Zug der ,Moors Rail“ auf einer Fahrt
durch die ,,North York Moors“.

Uberall in ,,Captain Cook Coun-
try“ erinnern Schilder, Statuen und
Museen, von denen ,,Captain Cook
Birthplace Museum*“ in Marton/
Middlesbrough das bedeutendste
sein diirfte, an diesen hervorragen-
den Nautiker, den sicheren Karto-
graphen, den zuverldssigen Be-
obachter und den vorziiglichen
Menschenfiihrer. Die Englander
sind stolzauf ihn;denn alserster hat
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er GroRbritannien auf die Besied-
lungsméglichkeiten von Neusee-
land und Australien aufmerksam
gemacht.

Es lohnt sich, all diese Orte, die mit
dem Namen Cook so eng verbunden
sind, zu besuchen, zumal sich dar-
unter drei Seeb4der befinden, die,
da nicht weit von Middlesbrough
entfernt, an Wochenenden von der
schwer arbeitenden Bevdlkerung
gern zur Erholung aufgesucht wer-
den. Denn sie verfiigen iiber breite,
feine Sandstrinde und laden gera-
dezu zu einem Sonnenbad und ei-
nem Sprung ins Wasser ein, wenn
man einmal davon absieht, daf3 er-
steres meist durch typisch engli-
sches Wetter verhindert wird, letz-
teres, bedingt durch die niedrige
Temperatur der Nordsee, zu einem
K#4lteschock ftihren kdnnte.

Marske, der Ort, wo Cooks Vater
begraben liegt, ist auch mit dem Ju-
gendaustausch aufs engste verbun-
den; denn hier begann alles, und ich
erinnere mich noch recht gut an die
alten Holzhiitten, die, windumtost,
oben auf den Klippen standen und
uns 1954 Unterkunft boten. ,Windy
hill“ nennen die Einheimischen
scherzhaft diesen Kiistenstreifen,
und ich muf gestehen, daf} mir die
kalten, windigen Né#chte, in denen
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Steilkiiste bei Whitby.

wir uns in mehrere Wolldecken hiil-
len muBten, noch nicht aus dem Ge-
déchtnis gewichen sind.

Wer weniger an Sonnen- und See-
bad interessiert ist, hat die Moglich-
keit, meilenweit am Strand entlang
zu laufen, auf der einen Seite von
der brandenden Nordsee begleitet,
auf der anderen von einer beein-
druckenden Steilkiiste, die beson-
ders im Winter immer wieder von
den starken Wellen des Meeres
bearbeitet wird und dadurch ihre
steilen Hénge behélt. Der Hohen-
unterschied betréigt bis an die 100
Meter und wird einem voll bewuft,
wenn man durch die engen Gassen
der malerisch gelegenen Kiistenorte
schlendert. Immer wieder muf$ man
steile Anstiege in Kauf nehmen, will
man alle Teile der Orte sehen; aber
meistens lohnt es sich.
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Allein 199 Stufen muff man stei-
gen, will man einen Blick auf die
Ruinen der alten Abtei von Whitby
werfen, deren Entstehung auf die
Mitte des 7. Jahrhunderts zuriick-
geht. Hier soll im Jahre 664 die be-
rithmte Synode stattgefunden ha-
ben, auf der entschieden wurde,
wann das Osterfest zu feiern sei, ob
entsprechend der Lehre des Johan-
nes oder der des Petrus. Unter dem

Druck der Annahme, dafl Petrus
den Eingang zum Himmel kontrol-
liere, sollen sich der damalige Kénig
von Nordhumbrien, Oswy, und die
beiden Parteien auf die Lehre des
Petrus geeinigt haben; denn keiner
wollte Gefahr laufen, am Tage sei-
nes Todes am Himmelstor von
Petrus zurtickgewiesen zu werden,
nur weil er ihn gekrédnkt hatte.

Ein paar Meter entfernt steht St.
Mary’s Church, eine Kirche, deren
Geschichte auf das Jahr 1130 zu-
riickgeht, in der aber heute noch
Gottesdienste abgehalten werden.
Das Innere ist einzigartig, da es den
Zwischendecks eines hblzernen
Kriegsschiffes nachgebaut ist. Ward
Lock’s Red Guide, ein Reiseflihrer,
schreibt: ,Die HiBlichkeit des Au-
Reren sollte den Besucher nicht von
einer Besichtigung des Inneren ab-
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Ruinen der alten Abtei von Whitby.

halten; letzteres ist noch viel hiBli-
cher und allein schon unter diesem
Aspekt sehenswert. Man kann es
kaum beschreiben, man mufi es
sehen.”

Umgeben ist die Kirche von einer
groen Anzahl von Grabsteinen,
auf denen kaum noch ein Buchsta-
be erkennbar ist, so intensiv haben
Stiirme und Regen gewirkt. Am Ein-
gang zum Friedhof steht das be-



rithmte Caedmon-Kreuz, das im
Jahre 1898 errichtet wurde und an
Caedmon, den Vater des englischen
Kirchengesanges und der engli-
schen Dichtkunst, erinnert. Ihm, ei-
nem stummen Kuhhirten, der hier
in der Abtei unter der Abtissin Hilda
gewirkt haben und im Jahre 680 ge-
storben sein soll, soll im Traum ein
himmlisches Wesen erschienen sein
und die Gabe vermittelt haben, Tei-
le der Bibel in Verse zu fassen, um
sie anderen Leuten mitteilen zu
kdnnen.

Fischstand in Scarborough

Schaut man vom Ostkliff, auf dem
sich Abtei, Kirche und Kreuz befin-
den, hiniiber zum Westkliff, so sieht
man eine Reihe alter Hotels, vor
denen eine Bronzestatue, wie kénn-
te es auch anders sein, von Captain
James Cook steht; dicht daneben er-
hebt sich ein hoher Bogen, der aus
den Kieferknochen eines Walfi-
sches gebildet ist und an die Bedeu-
tung Whitbys als Heimathafen einer
Walfangflotte erinnern soll.

Wer friih aufsteht, kann einen
Blick in die Halle werfen, in denen
alles, was die Kutter in den Hafen
gebracht haben, versteigert wird;
dabei handelt es sich nicht nur um
Fische aller Art, sondern auch um
groBe Krebse und Hummer. Sorgfél-
tig aufgereiht, ihre Scheren verpfla-
stert, liegen sie in groBen Holzki-
sten, die spéter auf LKW geladen
und in alle Teile Englands transpor-
tiert werden. Wer gerne mdchte,
kann sie sich auch frisch zubereitet

servieren lassen; denn tiberall in
den Hafenstralen der groReren
Kiistenorte gibt es Stinde, die
Krebs- und Hummerfleisch, Mu-
scheln aller Art und jeder Zuberei-
tungsform, Schnecken und Krab-
ben anbieten; es gehdrt schlechthin
zum Bild dieser Orte, daR Besucher
Tiiten voller Krabben in den H&n-
den halten, das Fleisch herausdre-
hen und Schalenreste durch die Ge-
gend spucken. Anschliefend gibt’s
dann ,icecream with flake” flir die
Kleinen und ein ,Newcastle
Brown” oder ,Bitter” in der nich-
sten Pinte fiir die Grofen, beson-
ders dann, wenn es der Familie ge-
lungen ist, in einer der zahlreichen
Bingo-Hallen das Taschengeld auf-
zufrischen.

Langeweile gibt es kaum in diesen
Seeb4dern, die mich mit vielen Ein-
richtungen immer wieder an einen
Kirmesbetrieb erinnern. Schon am
frithen Vormittag sind die Bingo-
Hallen tiberfiillt, meist mit &lteren
Frauen, die sich dort vergniigen und
vielleicht versuchen, das spérlich
bemessene Haushaltsgeld aufzubes-
sern, oder aber der Gefahr erliegen,
es ganz zu verspielen. Whitby und
Scarborough mit den Seeb&dern auf
den ostfriesischen Inseln zu verglei-
chen hief3e, den Trubel der Sterkra-
der Fronleichmamskirmes mit der

Blick vom Osthliff zum Westkliff.

erholsamen Ruhe in der Elly-Heuss-
Knapp-Stiftung gleichzusetzen.

Mittlerweile ndhern wir uns Whit-
by. Die Ruinen der alten Abtei oben
auf dem Ostkliff heben sich deutlich
gegen den stahlblauen Himmel ab.
Zur Linken sehen wir das dunkle
Blau der Nordsee. Unterhalb der
Abtei drdngen sich die zwei- bis
viergeschossigen Wonnh&user an
den Ufern der Esk entlang. Im Ha-
fen erkennt man ein Heer von
Masten; Segelboot liegt neben
Segelboot. Vielleicht ist fiir das Wo-
chenende wieder eine Hochseere-
gatta geplant?

Es ist Freitagabend, kurz vor La-
denschlufl. Das veranlaflt uns, die
Umgehungsstrale zu wihlen; in ei-
nigen Minuten werden wir im zwei
Meilen entfernten ,Residential
Centre” sein. Wie schon so oft, wer-
den wir uns einen Moment ausru-
hen und uns dann frisch machen,
bevor uns Alan und seine Familie zu
einem flirstlichen Abendessen bit-
ten. Anschliefend werden wir noch
ein ,Lager” - auf die Zahl méchte
ich mich nicht festlegen - in der
,Windmill” trinken, um dann in ei-
nen zwolfstiindigen Tiefschlaf zu
fallen.

Herzliche Griifie an Dich und
Rosi, Eure Ruth und Horst.
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Kloste.:rleben

iR
Obeihanisen

von Solveig Kiock

Wie eine Eiche viele Aste und
Zweige hat, so ist das Leben nach
den ,Evangelischen Riten” in einer
Fiille von geistlichen Gemeinschaf-
ten aufgefaltet. Thre Wurzel ist das
Evangelium. - Mit diesen Worten
umschreibt eine Broschiire des In-
formationszentrum ,Berufe der
Kirche” in Freiburg die Vielfalt und
Einheit der verschiedenen Ménner-
orden, von denen es auch in Ober-
hausen drei gilbtt: Das Kloster ,,Unse-
re liebe Frau”, Miilheimer Strafie,
das Kloster St. Vincenz, Vestische
Strafle, und das grofite Oberhause-
ner Kloster, Liebfrauen an der RoB3-
bachstrafle in Sterkrade.

Knapp 20 Patres und Briider leben
und arbeiten in diesen drei H#u-
sern: Im Kloster ,Unsere Liebe
Frau” ist der Orden der Herz-Jesu-
Missionare zu Hause. Der Priester
Jeles Chevalier griindete die Ge-
meinschaft der Herz-Jesu-Missiona-
re 1854 in Issoudun. Durch die Ver-
kiindigung der Liebe Gottes zu den
Menschen (Herz-Jesu-Verehrung)
wollte er den Katholiken in Siid-
frankreich einen erneuten Zugang
zum christlichen Glauben er&ffnen.
Durch die Franz8sische Revolution
und die ihr folgenden Ereignisse
hatten ndmlich viele Christen ihren
Glauben verloren.

Chevalier konnte dieses Vorhaben
jedoch nicht verwirklichen, da die
meisten Mitglieder seiner Gemein-
schaft schon bald aus Frankreich
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ausgewiesen wurden. So faflite die
Gemeinschaft in Belgien und den
Niederlanden Fuf. Die Entschei-
dung zur Ubernahme tiberseeischer
Missionen im Jahre 1881 bedeutete
einen besonderen Auftrieb.

Auf Dréngen der Reichsregierung
in Berlin wurde 1897 eine deutsche
Ordensprovinz in Hiltrup bei Miin-
ster errichtet; daher nennen sich in
West-Deutschland die Herz-Jesu-
Missionare auch Hiltruper Missio-
nare. Der deutsche Zweig des Or-
dens entwickelte sich so gut, dal im
Jahre 1925 die dsterreichisch/baye-

rische Ordensprovinz errichtet wer-
den konnte.

Herz-Jesu-Missionare waren
hauptsichlich titig in der Stidsee.
Nach dem 1. Weltkrieg durften
deutsche Missionare vorerst nicht
ausreisen; so suchte man in der Hei-
mat neue Betitigungsfelder fiir
Patres und Briider.

1922 wurde das Kloster ,Unsere
Liebe Frau” an der Miilheimer Stra-
Re in einem ehemaligen Tanzsaal ge-
griindet. Der Seelsorgebezirk wurde
von der Gemeinde St. Joseph abge-
trennt als Pfarr-Rektorat. Einer der
Ordenspriester erhielt von St. Josef
ein Kaplansgeihalt; andere waren als
Religionslehrer titig; Briider arbei-
teten in der Kiiche, im Garten und
in der Sakristei.

1941 wurden die Herz-Jesu-Missio-
nare aus allen Kléstern in den Pro-
vinzen Rheinland und Westfalen
vertrieben. Die Oberhausener Or-
densleute tauchten meist in ande-
ren Teilen Deutschlands bei Pfarren
unter.

1945 kehrten die ersten Patres wie-
der zuriick; aber an der Miilheimer

Klosterkirche ,Umsere Liebe Frau“.




StraRRe war nur noch der Turm von
Kloster und Kirche stehen geblie-
ben.

Das Kloster an der Miilheimer
StraRe ist ein offenes Haus - zu of-
fen fiir die Ordensbriider, die sich
auch der Stille des Ordenslebens
verschrieben haben. So soll 1986 der
kaputte Kreuzgang den Briidern die
Chance geben, an dieser Stelle einen
Neubau zu errichten, um dann Ge-
meinde- und Klosterleben strenger
voneinander trennen zu konnen.

Dennoch ist ULF - Unsere Liebe
Frau - eine weltoffene Gemeinde,
eine Vielzahl von Besuchern aus al-
len Teilen der Erde, Jugend-Zeltla-
ger im Klostergarten und nicht zu-
letzt die ,Damen-Mannschaft®, die
den Briidern den Haushalt fiihrt,
beweisen dies. Ein Leitspruch der
Patres: ,Jesus, ein Mensch wie wir,
mit einem Herzen fiir den anderen.“

Start in Rom

Der Orden der Pallottiner - ihr
Kloster St. Vinzenz an der Vesti-
schen Stralle ist ebenfalls ein offe-
nes Gemeindehaus - wurde von
dem romischen Priester Vinzenz
Pallotti (1796 bis 1850) gegriindet.
Pallotti kam zu der damals unge-
wohnlichen Erkenntnis: ,In der
Kirche tragen nicht nur Papst,
Bischofe, Priester und Ordensleute
Verantwortung, sondern jeder Ge-
taufte muf} sich mitverantwortlich
fiithlen.«

Er entwickelte in der Grofstadt
Rom ein breites Seelsorge- und So-
zialprogramm: Bildungswerke fiir
die Jugend und einen Hilfsfonds,
mit dem kleineren Landwirten aus
einer wirtschaftlichen Existenzkri-
se geholfen wurde. AuRerdem lie
Pallotti religiose Schriften und Bii-
cher drucken, die er in verschiedene
Lander schickte.

Um moglichst viele Menschen fiir
seine Arbeit zu gewinnen, griindete
er die ,Vereinigung des Katholi-
schen Apostolates: ein Verband
vieler Christen, die ihre Taufe auf
Jesus Christus sehr ernst nehmen

und nicht nur fiir das eigene Seelen-
heil sorgen, sondern auch in vielen
Aufgaben ganz praktisch am Reich
Gottes mitwirken, zu Hause und in
Missionen.

Die Pallottiner leben nach den
Rdten des Evangeliums: in Armut,
in Ehelosigkeit, in Gehorsam. Ihr
Gesetz heiflt: miteinander leben -
miteinander arbeiten - miteinander
glauben in standiger Offenheit fiir
den Mitmenschen und die Welt von
heute. Weltweit leben jetzt noch
rund 2000 Pallottiner.

Am 8. Januar 1954 erhielt Pater
Nikolaus Munkler vom Mutterhaus
der Pallottiner in Limburg den Auf-
trag, in Oberhausen-Osterfeld ein
Kloster zu griinden. Dieser Auftrag
geht zuriick auf eine Anregung des
damaligen Bischofs von Miinster,
Dr. Michael Keller. Sein Anliegen
war, St. Pankratius, die Mutterpfar-
rei mit 12000 Seelen, zu teilen.

Pater Munkler quartierte sich im
Ketteler-Haus ein und begann mit
den organisatorischen Vorbereitun-
gen. Als geeignetes Grundstiick

Klosterkirche St. Vinzenz.

wurde nach langen, zahen Verhand-
lungen der verwahrloste alte Fried-
hof am Marktplatz ausgesucht. Mit
dem Bau der Rektoratspfarrei St.
Vinzenz, als Tochter der Mutterge-
meinde St. Pankratius, und des
,Klosterchens wurde am 9. Mérz
1956 begonnen, und schon am 17.




Oktober desselben Jahres konnte
Pater Munkler seine ,Notwoh-
nung“ verlassen und mit Haushilte-
rin und Hausgehilfin den Haushalt
der Pallottiner eroffnen.

Drei Tage zuvor war feierlich der
Grundstein fiir die neue Kirche ge-
legt worden. Am 17. Mai 1958 weihte
schlieRlich der Bischof des neuge-
griindeten Ruhrbistums Dr. Franz
Hengsbach die neue Osterfelder
Kirche auf den Namen St. Vinzenz.

Seitdem entwickelte sich ein reges
Gemeindeleben rund um die Kirche
und das Gemeindehaus. Die Patres
und Briider sind bei allen Festen
und Feiern dabei, sind in der Ju-
gendarbeit aktiv und nehmen an
vielen kirchlichen Veranstaltungen
in Oberhausen und innerhalb ihrer
Ordensgemeinschaft teil. ,Haupt-
beruflich® waren und sind die

Osterfelder Pallottiner Religions-
lehrer, Krankenhausseelsorger, Ka-
pldne und Priester bzw. Pfarrer.
Radikale Armut
Der gréRte Oberhausener Orden

und der drittgroBte in der Welt ist
der der Kapuziner. Diese Ordensge-
meinschaft bildet mit den Franzis-
kanern und den Minoriten zusam-
men den Ersten Orden (Méanneror-
den) des heiligen Franziskus. Franz
von Assisi (1182 - 1226), geboren als
Franziskus Bernadone, Sohn eines
Kaufmanns, hatte zunédchst gar
nicht vor, einen Orden zu griinden.
Er begann einfach, das Evangelium
in radikaler Armut zu leben. Er fing
bei sich selber an und fiihrte den
Menschen aller Zeiten vor Augen:
Nicht durch Macht, Geld und Ver-
gniigen geschieht wahre Befreiung,
sondern durch Hingabe an das
Reich Gottes.

Bald schon stromten ihm Tausen-
de zu. Er nahm sie als von Gott ge-
schenkte Briider an, wenn sie kirch-
lich gesinnt und bereit waren, alles,
was sie besallen, den Armen zu ge-
ben. So entstand eine Bruderschaft,
deren kurze und einfache Regel
schon bald von Papst Innozenz IIL
gutgeheillen wurde.

In dem Bemiihen, dem heiligen
Franziskustreuer folgen zu kénnen,
vereinigten sich um 1528 viele Brii-
der in einer neuen Gruppierung:
den Kapuzinern. Sie kennen eben-
falls keinen von vornherein festge-
legten Arbeitsbereich: Es zéhlt
allein, die Bereitschaft, dem Reich
Gottes mit ganzer Kraft zu dienen.

Kapuziner pflegten in Pestepide-
mien die Kranken, waren in Paris
bei der freiwilligen Feuerwehr, leb-
ten als Einsiedler und Prediger, als
Bettelbriider und Diplomaten,
Beichtviter und Missionare, Hand-
werker und Wissenschaftler.

Die Lebensform der Kapuziner ist
der ,Konvent“. Hier sind alle Brii-
der, egal, obsie die Priesterweihe er-
halten haben oder nicht. Das
Schwergewicht liegt auf der Treue
zur Armut und dem gemeinsamen
Gebet. Kapuziner sein heif3t: bereit
sein fiir jede Aufgabe und ein Ge-
spiir erlangen, wo Not am Mann ist.

Klosterkirche Liebfrauen.




So flihrte der Priestermangel die Ka-
puziner auch in die Leitung von
Pfarreien.

Laienbriider und Patres der deut-
schen Kapuziner betreuen Missio-
nen in Chile und Indonesien. Au-
Berdem widmen sich die Briider der
Kranken-, Soldaten-, Wallfahrts-
und Telefonseelsorge, der Dienste
im Haus, der Erwachsenenbildung,
der Sorge um Sozialwaisen und an-
deren Aufgaben. Weltweit leben
rund 12500 Kapuziner.

Das Liebfrauen-Kloster an der
RoBRbachstrale wurde Anfang des
20. Jahrhunderts errichtet. Ein
Grofdteil der Innenausstattumg,
Holzschrinke und Gebetsbéinke,
wurden damals von den Kapuziner-
briidern selbst hergestellt. Heute ist
das Kloster der Mittelpunkt einer
6000-Seelen-Gemeinde. Im ehema-
ligen Refektorium - dem alten Spei-
sesaal - steht ein Billardtisch, an
dem die Jugendlichen der Pfarrei
spielen. Jeder, der den Wunsch ver-
spiirt, kann an der Pforte des
Klosters schellen und hat Gelegen-
heit zu einem persdnlichen Beicht-
gesprich.

In der ehemaligen Bibliothek, die
zum Nidhraum umgestaltet wurde,

finden heute Kurse des Katholi-
schen Stadthauses statt. Die Nahti-
sche sind die alten Etische der Brii-
der. Aulerdem verfligt das Kloster
iiber eine umfangreiche alte und
neue Bibliothek mit Mefibtichern
aus dem vorherigen Jahrhundert
und modernen Biichern und Zeit-
schriften.

Schwestern-Gemeinden

Schon dieser kurze Abrif} iiber die

drei Oberhausener Minner-K18ster
diirfte einen kleinen Einblick in das
vielféltige Klosterleben geben, ganz
ausgespart wurden hier die weibli-
chen Orden. Kenner behaupten, es
gebe mindestens zehn Mal soviele
Frauen- wie Mainnerorden und
noch nicht einmal der Papst wisse,
wieviele es auf der Welt wirklich
seien.

Allein in Oberhausen lebt eine
Vielzahl von Schwestern in den ver-
schiedenen Gemeinschaften. Be-
nannt seien hier: Die Schwestern
vom St. Marienstift, Arme Dienst-
migde Jesu Christ, ArndtstraRe; die
Dominikanerinnen im Vincenz-
haus an der Grenzstraflle; die Fran-
ziskanerinnen vom Heiligen Mérty-
rer Georg im Schwesternhaus an
der Briicktorstrafle; die Barmherzi-
gen Schwestern von der Heiligen
Elisabeth im Elisabeth-Kranken-
haus; die Johannes Schwestern von
Maria Konig, Kewerstrae; die
Krankenschwestern nach der 3. Re-
gel des Heiligen Franziskus im Ma-
rienhospital Osterfeld; und die
Schonstitter Marienschwestern
vom Katholischen Apostolat im
Kinderheim an der Waisenhaus-
strafle.

71



MULLVERBRENNUNG -
AKTIVER UMWE

Die Oberhausener Zahnarztin ge-
riet in Panik, als siein ihre Praxis zu-
riickkehrte, um teuren Schmuck
aus dem sicheren Versteck zu holen.
Denn der Miilleimer, den sie statt
des Safes zur Verwahrung der Pre-
tiosen ausgewdhlt hatte, war leer.
Die Putzfrau hatte in ihrer Abwe-
senheit das Gefdf§ geleert. Und nun
war guter Rat teuer. Dank eines An-
rufs bei der ,Gemeinschafts-Miill-
Verbrennungsanlage ,Niederrhein‘“
und weiterer Recherchen konnte
zwar der Miillwagen ermittelt wer-
den. Und die Geschiftsleitung der
GMVA erklarte sich auch bereit, ge-
gen entsprechende Kostenerstat-
tung den Wagen auf dem Freigelén-
de zu entleeren. Doch Arztin und
Praxispersonal stocherten vergeb-
lich in den Miillmassen. Der
Schmuck blieb verschwunden. Eine
tragische Geschichte.

Traurigist hingegen,daR Miillwer-
ker zur Sommer-Reisezeit immer
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wieder noch lebende Haustiere aus
den Miillmassen zerren. Die armen
Kreaturen - von verantwortungslo-
sen Zeitgenossen betdubt in den
Kehricht des Wohlstands geworfen
- sind nicht mehr zu retten. Schwer
verletzt und , durchgedreht* miis-
sen sie eingeschlafert werden.

Es sind zweifelsohne Extremfille,

Das Maschinenhaus, die Kraftquelle der
Miillverbrennungsanlage.

LISCHUTZ

mit denen sich die Mitarbeiter der
Miillverbrennungsanlage auseinan-
dersetzen muflten. In der Regel wird
in Lirich Hausmiill verbrannt. Run-
de 22 Tonnen schluckt jeder der vier
Kessel pro Stunde, maximal 500000
Tonnen pro Jahr, die aus einem Ein-
zugsgebiet kommen, in dem rund ei-
ne Million Menschen leben. In den
gewaltigen Kesseln herrschen Tem-
peraturen von 1000 bis 1200 Grad.
Durch die 45 Kilometer lange Lei-
tungsschlange, die in jedem Kessel
verlegt wurde, wird vorgewarmtes
Wasser gepumpt. Der entstehende
Dampf treibt eine Kondensations-
Turbine an, die am Rhein-Herne-
Kanal Strom fiir 12000 Einwohner
erzeugt, der direkt ins Netz der
Energieversorgung  Oberhausen
eingespeist wird. Zudem produziert
das ,Kraftwerk“auch Dampf fiir die
industrielle Produktion und die
Fernwarme-Versorgung.

Die Kosten der Miill-Entsorgung,



rund 90 Mark pro Tonne, werden
dank dieser wirtschaftlichen Ver-
wertung des Miillsum etwa ein Drit-
tel gesenkt.

Noch vor wenigen Jahren sah das
anders aus. Dawurden die Miillmas-
sen auf Deponien geschafft; sie ver-
schandelten die Landschaft und
stellten ein permanentes Risiko
fiir's Grundwasser dar. Schon im
Jahre 1961 liebdugelte deshalb die
Stadt Oberhausen mit einer eigenen
Miillverbrennungsanlage. Ein Gut-
achten vom Battelle-Institut sollte
klaren, ob sich eine solche Anlage
lohnen wiirde. Auch hatte sich die
,Wiege der Ruhrindustrie*in dieser
Zeit an einer Versuchsanlage in
Essen-Karnap beteiligt; doch diese
Losung sollte sich angesichts wach-
sender Miillmengen und des langen
Anfahrtweges als wenig praktikabel
erweisen.

Dann kam das Angebot eines
Oberhausener Werkes, eine tech-
nisch und wirtschaftlich einwand-
freie Verbrennungsanlage zu bauen.
Ihr Vorteil: Die anfallende Abwar-
me sollte von der Energieversor-
gung Oberhausen (EVO) genutzt
werden.

Derweil wurde immer offensicht-
licher, daR ein neuer Weg fiir die
»Miillvertilgung* gefunden werden
mufite, meinte doch der damalige
Beigeordnete Hennig: Von der ,bar-
barischen Art, Miill in ausgesandete
Gruben zu schiitten®, miisse man
weg, zumal die vorhandenen Kipp-
stellen in Kiirze erschopft sein wiir-
den. Auch bestiinde die Moglich-
keit,daR eine Anderung des Wasser-
haushaltsgesetzes kiinftig das Kip-
pen von Miill einschrianken konnte.
Im Land regten sich erste Umwelt-
schiitzer.

Im Zuge der Uberlegungen war
festgestellt worden, daf sich eine ei-
gene Verbrennungsanlage fiir die
Stadt Oberhausen nicht rentieren
wiirde. Nach intensiven Vorgespra-
chen wurde deshalb Anfang April
beim damaligen Siedlungsverband

Kessel 1V, auf der Biihne vor der Feuerung.




Ruhrkohlenbezirk die Griindungs-
sitzung des  Zweckverbandes
,Gemeinschafts-M{ill-Verbrennumngs-
anlage Niederrhein anberaumt.
Zwei Standorte waren im Ge-
sprich: Obermeiderich und - als
ganz neuer Plan - Lirich. Am letzten
Férdertag auf der Zeche Concordia
war vom Vorstand ein Papier aus
der Schublade geholt worden, das
einen Umbau des Concordia-Kraft-
werkes in eine Miillverbrennungs-
anlage vorsah. Babcock legte Pline
fiir den Umbau vor, und die Meide-
richer waren erfreut, dafl ihnen die
Miillgeriiche erspart bleiben soll-
ten. Anders die Liricher. Sie for-
mierten frithzeitig ihren Wider-
stand in der ersten Oberhausener
Blirgerinitiative, erreichten, dafi die
von Westen anrollenden Miillfahr-
zeuge nicht durch den Ortsteil son-
dern nur tiber den neu erbauten Em-
scherschnellweg anrollen durften.
Und die Liricher schafften es auch,
daf! der Anlage die damals hirtesten
Abluft-Werte auferlegt wurden,
Werte, auf die noch zuriickzukom-
men ist.

Die am Zweckverband beteiligten
Kommunen Duisburg, Rheinhau-
sen, Homberg, Moers, Dinslaken,
Voerde, Walsum und Oberhausen
wurden sich schliefllich einig und
als Lirich auch aus Diisseldorf ,,grii-
nes Licht” erhielt, war der mit 54
Millionen Mark veranschlagte Um-
bau gesichert.

Fiir den Umbau des Concordia-
Kraftwerkes sprachen neben den
Investitionseinsparungen der giin-
stigere Standort, die kiirzere Bau-
zeit und der Erhalt eines Teils der
Concordia-Arbeitsplétze.

Seit Sommer 1972 lief die von Bab-
cock umgebaute Anlage mit drei,
hinter dem riesigen Miillbunker ge-
lagerten Kesseln. Sechs Jahre spiter
wurde offenkundig, daB derj&hrlich
um 2 bis 6 Prozent wachsende Miill-
berg den Bau eines vierten Kessels
erforderlich machen wiirde, und
nach fiinfjhriger Planungs- und
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Minister Matthiesen und Dr. Zenker (EVO)
bei der Ulbergabe des Kessels IV.

Bauzeit wurde im Herbst 1985 die-
ser Kessel von Umweltminister
Klaus Matthiesen in Betrieb genom-
men. 42 Millionen Mark kostete die
komplizierte Brennkammer, weite-
re 59 Millionen Mark werdenfiir die
Umriistung auf Rauchgasreinigung
fiir sémtliche Kessel veranschlagt.
Die Elektrofilter dienen der Ver-

minderung von Staubkonzentratio-
nen in der Abluft.

Ein Beispiel: Elektrofilter mit ei-
nem Wirkungsgrad von 99,5% ver-
ringern den Staubgehalt in einem
Normalkubikmeter (Nm3) Abluft
auf 100 Milligramm (mg). Der HCI-
Gehalt wurde seinerzeit auf 1.500
mg, der HF-Gehalt (Fluor) wurde
auf 10 mg vorgegeben.

Diese Werte sind nach Angabe des
Betreibers stets unterschritten wor-
den, und zwar um mehr als die
Hélfte.

Der seinerzeit genehmigte Wert
fiir SO2 (Schwefeldioxyd) lag bei
2.500 mg. Seit Betrieb der Anlage ist
jedoch niemals eine Grenze von 200
mg iiberschritten worden. Das liegt
daran, daB Schwefeldioxyd haupt-
séchlich bei der Verbrennung fossi-
ler Brennstoffe (Kohle) anfillt, die
im Hausmtill kaum vorhanden sind.

Mit dem Bau des 4. Kessels ist eine
zusitzliche Rauchgaswésche einge-
baut worden. Das heifit, die bisher
durch die Elektrofilter gereinigten
Rauchgase werden zusitzlich in der
Rauchgaswésche gereinigt. Die

Blick von der Krankabine in dem
Miillbunker.




neuen Héchstwerte liegen bei 50 mg
HCI1 3 mg HF und 400 mg SO2 (ent-
sprechend der Groffeuerungsanla-
genverordnung, obwohl - wie ge-
sagt - dieser Wert schon mit den
Elektrofiltern unter 200 mg lag). Die
zusétzliche Rauchgaswd#sche wird
auch hier noch einmal eine Vermin-
derung bringen.

Apropos Schadstoffe. Das hoch-
giftige Dioxin - es entsteht zum Bei-
spiel beim Verbrennen bestimmter
Alt8l-Sorten - fillt in der Liricher
Verbrennungsanlage nicht an. Bei
einer Temperatur ab 800 Grad ent-
steht Dioxin nicht mehr. Die Feuer-
raum-Temperatur auf dem Rost
liegt bei 1.200 - 1.300 Grad. Auf
Monitoren iiberwachen Ingenieure
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und Miillwerker den Verbrennungs-
prozeB in jedem der vier Kessel. Die
Kamera muR dabei permanent mit
Luft und Wasser gekiihlt werden.
Sollte die Temperatur im Feuer-
raum abfallen, wird Stiitzfeuer ge-
geben; durch Diisen wird Ol in die
Brennkammern eingespritzt. Erfor-
derlich ist das zum Beispiel, wenn
der Miill zu feucht ist oder keinen
ausreichenden Brennwert hat.

Bis der Miill im Feuerraum ver-
brennt, hat er bereits einige Statio-
nen hinter sich. T4glich rollen Miill-
fahrzeuge und ,Private” tiber die
Buschhausener StraRe. An der

Fahrzeugwaage wird festgehalten,
welche Menge Miill angeliefert
wird, und es kommt auch vor, daf}

Leitstamd, das Herz der gesamten Anlage.

Stichproben vom Abfall genommen
werden. Denn fiir Sondermiill ist die
Anlage nicht zustindig und auch
nicht konzipiert. Der mufl auf teure-
re Deponien gebracht oder von Spe-
zialfirmen beseitigt werden. In
Lirich anliefernde Firmen bendti-
gen deshalb eine Transportgeneh-
migung.

Was in die Schiittstellen gekippt
worden ist oder von der mit 350
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